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Abstrakt

Prispévek se zabyva posouzenim mozného vlivu individudlni neverejné dopravy, pouzivané pri
dojizdce zaméstnancu do zaméstnani, na stav trhu prace ve sledovaném uzemi. Individualni
neverejnd doprava byla zkoumdna na zdkladé analyzy dopravni dostupnosti tizemi a
v navaznosti na to byla zjistovana moznost dojizdky zaméstnancii kvyznamnym
zaméstnavatelum, vyjadiena poctem pracovnich mist, dostupnych z jednotlivych casti obcl.
Statistickym vyhodnocenim byla ndsledné overovana hypotéza o mozném vlivu individualni
dopravy na vybrané, indikacni ukazatele, vypovidajici o situaci trhu prace.

Uvod

Moznosti vyuziti individudlni nevetfejné dopravy pii dojizdce zaméstnanci do
zaméstnani lze zhodnotit na zdkladé analyzy dopravni dostupnosti. Vysledkem takového
jednoduchého hodnoceni miize byt naptiklad seznam obci dostupnych ze sledované lokality
ve vymezeném ¢asovém intervalu ¢i tematicka mapa zndzoriujici ¢asovou dostupnost tizemi
v okoli sledované lokality, naptfiklad metodou izolinii resp. izochron. Oba uvedené piiklady
vSak ukazuji pouze jednoduchy, popisny zplisob hodnoceni role individualni nevefejné
dopravy pfi dojizd’ce zaméstnancli do zaméstnani.
vypovidajicich o tom, jak vyuziti individualni dopravy pfi dojizd'ce za praci ovlivituje trh
prace v hodnoceném tizemi. S ohledem na obtiZznost a proménlivost zadani, je tfeba zvolit pro
takovéto hodnoceni vhodné statistické nastroje.

V priibéhu dosavadniho vyzkumu realizovaného v ramci projektu GA 402/02/0855
»Modelovani trhu prace s vyuzitim geoinformacnich technologii byl prokazan zasadni
vyznam nékterych ukazatelli, vyjadiujicich stav trhu prace ve zkoumaném tzemi. Tento
prispévek pojednava o postupu, ktery byl uskutecnén k prokazani resp. zamitnuti vlivu
individudlni nevefejné dopravy (pfi dojizd'ce zaméstnancli do zaméstnani) na tyto ukazatele
charakterizujici trh prace v okresu Bruntal.

Modelovani trhu prace s vyuzitim geoinformacnich
technologii

Dlouhodobé strategie feSitelského tymu projektu GA 402/02/0855 ,,Modelovani trhu
prace s vyuzitim geoinformacnich technologii®, se zaméfuje na zdjmovou oblast, jiz je uzemi
okresu Bruntal. Tato volba mé celou fadu divoda, které jsou dokumentovany v souvisejicich
publikacich. Rovnéz i experimenty o nichz pojednava tento ptispévek byly realizovany prave
na uzemi tohoto okresu.



Zameérem tesitelll bylo prokazani resp. vyvraceni hypotézy o mozném vlivu dopravni
dostupnosti vyznamnych zaméstnavatelt (viz obrazek ¢.1) na trh prace. Pfipadny vliv by byl
patrny prostiednictvim ekonomickych ukazateli, vypovidajicich o situaci na trhu préace.
V prubéhu dosavadniho vyzkumu se podafilo prokéazat, ze nckteré ekonomické ukazatele
charakterizujici trh prace (tabulka ¢€.1) jsou pro tyto tcely vhodnéjsi nez jiné, nebot’ vyraznéji
odrazeji ptipadné vnéjsi vlivy [1] a 1ze je tedy povazovat za jakési indikatory.

Zkratka
Nazev ukazatele charakterizujiciho situaci na trhu prace oznaceni
ukazatele
Mira nezaméstnanosti MN
Podil nezaméstnanych uchazect pozadujicich primarné praci s nejnizsi
. . : " ; PCKZAM9 U
kvalifikaci z celkového nezaméstnanych -
Podil nezaméstnanych uchazecl se zékladnim stupném vzd€lani
: - = ; PCVABC_U
z celkového poctu nezaméstnanych -
Podil dlouhodobé nezaméstnanych z celkového poctu nezaméstnanych PCE12_U
Podil nezaméstnanych vékové skupiny nad 50 let z celkového poctu PC5099 U
nezaméstnanych -

Tabulka €. 1 Piehled ukazatel charakterizujicich situaci na trhu prace.



VYZNAMNI ZAMESTNAVATELE
v okresu Bruntal v roce 2004
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Obr ¢. 1 Poloha vyznamnych zaméstnavatel v okrese Bruntal



Vztahem dopravni obsluznosti k uvedenym ekonomickym ukazatelim se ve své
diplomové praci [7] zabyval ing. Lukas Ruzi¢ka. Hodnocenim individualni nevetejné dopravy
ve vztahu k vybranym ukazatelim trhu prace se zabyva tento ptispévek.

Experimenty, sméfujici k vyuziti modernich geoinformacnich technologii pro
analyzovani dopravni dostupnosti ¢asti obci okresu Bruntal, byly uskute¢nény jiz v roce 2003.
Zadani analyzy ptfedpoklddalo vyuZiti individualni nevefejné dopravy pro dojizdku do
zaméstnani. Ziskané vysledky byly doposud vyuzity pouze jednoduchym, popisnym
zptusobem [5] a po publikovani vysledkli diplomové prace ing. Lukase Rizicky [7] byly
provedeny dal$i kroky uréené pro zpiesnéni liniového dopravniho modelu sit€ pozemnich
komunikaci, v jehoZ prostiedi byly dal$i analyzy dopravni dostupnosti provadény [6].

Analyza dopravni dostupnosti vyznamnych
zaméstnavateli

Moderni geoinformacni technologie disponuji ndstroji, s nimiz lze velice dobie
analyzovat dopravni dostupnost urcité lokalit¢ ¢i dokonce uzemi. Kvalita takto ziskané¢ho
hodnoceni dopravni dostupnosti miize dosahovat urcité tirovng, nebot’ clovék miize podobnou
analyzu provadét koneckoncli za zjednodusSujicich podminek, které dosahuji rovnéz jisté
urovné.

Omezujici podminky analyzy dopravni dostupnosti

Analyza dopravni dostupnosti byla provedena na zaklad¢ jiz diive publikovaného
postupu [5], shrnujiciho detailni kroky vedouci k poZzadovanému vysledku. Uvedeny postup
pocita s liniovym modelem dopravni sit¢ ve formatu ESRI Coverage a s prostiedim
programového produktu ArcGIS 8.3. S ohledem na zpiesnéni liniového modelu dopravni sité
[6] a na dostupnost vyssi verze produktu ArcGIS 9.0 byl postup aplikovan znovu se zménami
mezi néz patfila i zména ohodnoceni hran grafu (tabulka ¢.2).

Pivodni postup Aktudlni postup
Zpusob vyuziti komunikace (2003) (2009)
Priumérna dopravni Primérna dopravni
rychlost [km.hod"] | rychlost [km.hod]
dalni¢ni typ 85 85
silnice 1. kategorie 75 75
silnice 2. kategorie 55 55
hlavni prijezd 40 40
ulice 35 35
ucelova komunikace (v¢. silnic 3. kategorie) zahrnuto do ,,ostatni* 40
zpevnéna cesta zahrnuto do ,,ostatni* 20
pfemosteni Zeleznic zahrnuto do ,,ostatni‘ 30
ostatni 30 20

Tabulka ¢&. 2 Ciselnik primérnych rychlosti pouzivanych na jednotlivych typech segmenti
sit¢ pozemnich komunikaci pfi analyzach dopravni dostupnosti.

V névaznosti na zptesnéni liniového modelu dopravni sité¢ bylo vyuzito moZznosti
rozriznéni priamérnych rychlosti ptfedpoklddanych na jednotlivych typech komunikaci.
Tabulka ¢.2 ukazuje odliSny zplsob pfifazeni priumérnych rychlosti jednotlivym typtim
segmentll modelu dopravni sité s ohledem na jejich vyuziti. Tabulka zachycuje odliSnosti




prumérnych rychlosti mezi pivodni analyzou dopravni dostupnosti z roku 2003 a novym
postupem, umoznénym diverzifikaci zpiisobil vyuziti komunikaci.

Vysledky analyzy byly zapsany do tzv. tabulky zastavek ve formé jednotlivych tras,
navrzenych pouzitym Dijkstrovym algoritmem, pro ¢asové nejkratsi spojeni 13530 dvojic
bodii — ¢asti obci. Databaze obsahuje navic i identifikator spojeni, smér spojeni a rovnéz
délku kazdého navrzeného spojeni.

MozZnosti a omezeni geoinformacnich technologii v analyzach
dopravni dostupnosti.

Dopravni dostupnost mtize byt tedy hodnocena naptiklad jako tzv. casovad dostupnost
zkoumaného mista. OvSem toto hodnoceni skryvd celou fadu podminek a zjednoduSeni
vztahujicich se k rezimu dopravy, pro néz byla ¢asova dostupnost stanovena. Pro ilustraci 1ze
uvedené podminky a zjednoduSeni jako ptiklad shrnout tfeba do takovéhoto konstatovani:

,Dopravnim prosttedkem byl fiktivni osobni automobil, ktery jezdil za nésledujicich
podminek:

e mél konstantni rychlost na daném tseku silni¢ni komunikace,

e necekal na kiizovatkach pti odbocovani,

e mél stejnou rychlost v obou smérech na daném tseku silni¢ni komunikace,
e projizd¢l mimouroviové kiizovatky, jako kdyby byly uroviiové

e atd. ...

K uvedenému je tieba jest¢ dodat, ze nebyl zohlednén stav vozovky dany tdrzbou a
meteorologickymi podminkami, nebyla zohlednéna hustota dopravy v danou denni dobu,
nebyly zohlednény svételné podminky dané Céasti dne, meteorologickymi podminkami,
existenci ¢i neexistenci umélého osvétleni, atd.*

Z ptedlozenych omezeni a specifickych podminek je mozno odlisit ty, které¢ 1ze do
pripadné analyzy zahrnout relativné snadno a ty jejichz uvazovani do vypoctu by bylo sice
mozné, ale nesmirn¢ slozité, nebot’ by vyzadovalo existenci modelu dopravni sité jakozto
zivého organismu, neustale se proménujiciho s ohledem na proménujici se realné podminky.

Pfijme-li uzivatel vysledky analyzy dopravni dostupnosti pro své potieby, musi
s témito omezenimi poditat. Resitelé projektu je piijali, nebot’ vysledny &as, stanoveny pro
piekonani vzdalenosti mezi kterymikoli dvéma misty, pfijatelné reprezentoval piipadné
casové naroky potiebné pro piekonani skutecné vzdalenosti mezi dvéma castmi obci jizdou
osobnim automobilem.

Zpracovani vysledkii analyzy dopravni dostupnosti

Pozadavek zadédni sméfuje k vymezeni role individudlni nevefejné dopravy pfi
dojizd’ce k vyznamnym zaméstnavatelim ve vztahu k vybranym ukazatelim trhu prace.
S ohledem na predchozi vyzkumnou ¢innost a dal$i zdroje informaci se podafilo specifikovat
Casovy interval 45 minut jako maximalni pfijatelnou dobu dojizdky zaméstnance
k zaméstnavateli za praci.

Vzhledem  k potfebé  vyhodnocovani  dopravni  dostupnosti  vyznamnych
zaméstnavatelll z dané lokality jakozto jediného souhrnného ukazatele, byl zvolen nidhradni
zprostiedkovany ukazatel. Tim byl souhrnny pocet pracovnich mist dostupnych u
vyznamnych zaméstnavatelll ze sledované lokality. Tento ukazatel roli casové dostupnosti
pomérné dobfe reprezentuje.



Omezujici podminky analyzy dopravni dostupnosti

S ohledem na vyse uvedeny mezni ¢asovy interval byl pro kazdou ¢ast obce stanoven
pocet pracovnich mist u vyznamnych zaméstnavatell dostupnych zdané casti obce
individudlni nevefejnou dopravou (osobnim automobilem) do 45 minut. Uvedeny udaj o
poctu pracovnich mist byl pro kazdou cast obce ziskdn agregovanim dostupnych udaji o
poctu pracovnich mist u velkych zaméstnavatelti dostupnych do 45 minut.

Vizualni zhodnoceni korela¢niho pole

Tabulkové zpracovand data byla nasledné vynesena do korela¢niho pole, aby mohlo
byt snadno provedeno vizualni zhodnoceni rozptylu a s ohledem na to usuzovano na vysledek
nasledného zpracovani. I ptestoze podoba korelacnich poli pro vSechny sledované dvojice
veli¢in naznacovala neexistenci zavislosti, bylo pfistoupeno k statistickému zpracovani
z divodu ziskani exaktni vypovédi o miie pofadové zavislosti.

Vztah ukazatele MN v ¢astech obci k poétu pracovnich mist u
vyznamnych zaméstnavatelll v okrese Bruntil, dostupnych individualni
hevefejnou dopravou
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Obr €. 2 Vztah ukazatele MN v ¢astech obci k poctu pracovnich mist u vyznamnych
zaméstnavatelll v okrese Bruntal, dostupnych individuélni nevetfejnou dopravou
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Obr €. 3 Vztah ukazatele PCKZAM9 U v ¢astech obci k poctu pracovnich mist u

vyznamnych zaméstnavatelll v okrese Bruntal, dostupnych individualni neveifejnou dopravou
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Obr €. 4 Vztah ukazatele PCVABC U v ¢astech obci k poctu pracovnich mist u vyznamnych

zamestnavatelli v okrese Bruntal, dostupnych individualni neveiejnou dopravou



Vztah ukazatele PCE12_U v castech obci K poctu pracovnich mist u wznammych
zaméstnavatelii v okrese Bruntal, dostupnych individualni neverejnou dopravou
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Obr ¢. 5 Vztah ukazatele PCE12 U v ¢astech obci k poctu pracovnich mist u vyznamnych
zaméstnavatelll v okrese Bruntal, dostupnych individuélni nevetfejnou dopravou

Yztah ukazatele PC5099 U v éastech obeci k poétu pracovhich mist u
vyznamnych zaméstnavatelll v okrese Bruntil, dostupnych individualni
nevefejnou dopravou
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Obr €. 6 Vztah ukazatele PC5099 U v ¢astech obci k poctu pracovnich mist u vyznamnych
zamestnavatelii v okrese Bruntal, dostupnych individualni nevefejnou dopravou
Vypocet poradové korelace

Vyhodnoceni zavislosti bylo sohledem na charakter dat stanoveno metodou
Spearmanova koeficientu poradové zavislosti [3], ktery byl postupné vypocten pro veliinu



nazvanou ,,po€et pracovnich mist dostupnych u vyznamnych zaméstnavatelti individudlni
nevefejnou dopravou* a to ve vztahu ke vS§em ukazatelim charakterizujicim trh prace.

Ukazatel Spearmaniiv koeficient poiradové korelace
MN 0,168696
PCKZAM9_U 0,147415
PCVABC_U 0,003970
PCE12_U -0,066470
PC5099_U -0,054210

Tabulka ¢. 3 Tabulka vyjadiujici vztah mezi vybranymi ukazateli trhu prace a po¢tem
pracovnich mist u vyznamnych zaméstnavatelli, dostupnych do 45 minut individualni
nevefejnou dopravou z ptislusnych ¢asti obci

Z.avér

Na zéklad¢ provedenych experimentl zaloZzenych na liniovém dopravnim modelu sité
pozemnich komunikaci a nasledném uziti Glohy sitové analyzy pro hledani nejkratsi cesty,
byla stanovena dopravni dostupnost vyznamnych zaméstnavatelli v okresu Bruntal pro
predpoklad dojizd’ky individudlni nevetejnou dopravou.

Nasledné zpracovani vyhodnotilo miru statistické zavislosti vybranych ukazatelt trhu
prace na poctu pracovnich mist dostupnych individualni dopravou v intervalu 45 minut. Bylo
zjisténo, ze relevantni kriterium — Spearmantiv koeficient pofadové zavislosti - nevypovida o
jakékoli zavislosti uvedenych ukazatel na poc¢tu dostupnych pracovnich mist.

Vyznam tohoto konstatovani je mozno povazovat za jeSté¢ zavaznéjsi s ohledem na
obdobny vysledek, publikovany v diplomové praci [7], kterd hodnotila vztah mezi dopravni
obsluznosti a uvedenymi ekonomickymi ukazateli.

Podékovani

Piispévek vznikl na zakladé finanéni podpory Grantové agentury Ceské republiky
vramci projektu GA 402/02/0855 ,Modelovani trhu prace s vyuzitim geoinformacnich
technologii. Dékujeme pracovnikiim Utadu prace Bruntél za spolupraci a poskytnuta data.
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