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Abstrakt. Pro potieby Integrovaného informaéniho portalu Ministerstva price a socialnich véci Ceské
republiky a dalsi ¢innosti pfedevsim pro Gfady prace realizovala Vysoka skola banska — Technicka univerzita
Ostrava piipravu databaze dopravnich spojeni, ktera obsahuje zaznamy o dopravnich spojenich mezi
jednotlivymi obcemi Ceské republiky —pomoci vefejné hromadné dopravy vlakové a autobusové.
K vyhledavani spojeni bylo vyuzito aplikace IDOS Jizdni fady spolec¢nosti CHAPS s.r.o. a vyvinutého
programu NEWDOK. Jednotliva spojeni musi odpovidat dojizdéni do zaméstnani na ranni, odpoledni a no¢ni
sménu a doba cestovani nesmi piekrocit 90 minut. Prvni vyhledavani spojeni probéhlo v ¢ervnu 2006 a jeho
aktualizace prob¢hla o rok pozdéji. Databaze je vyuzita k vyhledavani volnych pracovnich mist dostupnych
vetejnou dopravou z mista bydlisté na zminéném informacnim portalu i u zprostfedkovateld na uradech
prace. V pfispévku se zaméfujeme na problémy spojené s vytvoifenim takové databaze a prezentujeme
vysledky hodnoceni situace obci v uvedenych letech.

Keywords: dopravni dostupnost, GIS, databaze, vetejna hromadna doprava

Abstract. Development of transport connectivity database for the Czech Republic. VSB-Technical
university of Ostrava prepared a traffic database which contains all connections between pairs of
municipalities throughout the Czech Republic by using public transport (the train and the bus). The database
is intended for Integrated Portal of the Ministry of Labour and Social Affairs of the Czech Republic and
labour offices. We utilised NEWDOK programme which is tailored for searching in time schedule IDOS
(application for travel connection searching). The connections were tested for commuting for three work
shifts and the time for commuting was 90 minutes. Searching connections was made in 2006 and its updating
was made in 2007. The database is used for searching of free working place accessible by using public
transport from home to work. In this paper we describe problems connected with preparing of such database
and we discuss evaluation of transport connectivity results for municipalities in two years.
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1 Uvod

Relativni podil vefejné linkové dopravy v Ceské republice se postupné snizuje. V roce 2005 byl podil vefejné
dopravy na poctu pfepravenych osob 57,2% [1] a o v roce 2006 56,6% [2], i kdyz vyznamnou ¢ast tvoii podil
MHD. Podil vefejné dopravy je tedy nezanedbatelny, navic existuje silny vefejny zdjem na udrzovani a
roz§ifovani pouziti vefejné linkové dopravy a to jak z ekologickych tak i socialnich divodi. Vefejna linkova
doprava je pro vétsinu obCanti nepostradatelna vefejna sluzba, ktera zajistuje dopravni obsluhu a rozvoj Gizemi a
mnohdy na zakladé dopravni obsluznosti se ob&ané rozhoduji o misté svého trvalého bydliste.

Existence a parametry spojeni vetejné linkové dopravy ovlivituji i situaci na trhu prace, i kdyZ zfejmé méné nez
se vseobecné soudi [3]. Pfi rozhodovani o pfijeti nabidky volného mista hraje otazka dopravniho spojeni
nezanedbatelnou roli. Proto i Ministerstvo prace a socialni véci Ceské republiky (MPSV CR) na svém
informac¢nim portalu hodla nabidku doplnit o informace o dopravnim spojeni.

Databaze dopravnich spojeni (tj. databaze pro vymezovani spaddovych uzemi dopravni obsluznosti) byly
vytvoreny pro potieby Integrovaného informac¢niho portalu
MPSV CR a dalii ¢innosti MPSV a tfadi prace (UP). Zakladnim cilem aplikace na informaénim portalu je
poskytnout moznost vyhledavani volnych mist v dosahu vetejné linkové dopravy podle stanovenych parametra.
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Pro vyhledavani spojeni v programu Jizdni fady spolecnosti CHAPS s.r.o. byla vytvofena aplikace NEWDOK,
ktera je na Institutu geoinformatiky ve spolupraci s Katedrou automatiza¢ni techniky a fizeni -vyvijena od roku
2001.

2 Programy DOK a NEWDOK

Program NEW-DOK je urCen pro automatizované zpracovani Jizdnich fadu. Jeho hlavni ¢innosti je vyhledat
vSechna platnd dopravni spojeni mezi sadou néastupnich bodti spadové oblasti a cilovym bodem. Nastupnimi
body jsou obce, Casti obci, pfipadné zastdvky, které¢ aplikace Cte z databaze. Aplikace vyhledd vSechna
vyhovujici spojeni, a zapiSe je do databaze, kde jsou ptipravena k dalsi analyze.

Prvni verze aplikace DOK byla vtvoiena ve Visual Basicu 5 v ramci diplomové prace studentem Ing. Toméasem
Kettnerem. Pozd¢ji byla pro potieby jiné diplomové prace upravena studentem Ing. LukaSem Ruzickou. Bohuzel
pouzivani téchto verzi bylo tézkopadné a neintuitivni. Samostatnou kapitolou bylo navazani aplikace na novou
verzi databaze jizdnich fadu aplikace IDOS, které vyzadovalo provést fadu zmén na mnoha mistech piimo v
neptehlednych zdrojovych kodech aplikace. Proto bylo pfistoupeno k pfepracovani s dirazem na snadné a
intuitivni ovladani, konfigurovatelnou, vyssi spolehlivost a mozné rozsiteni aplikace o nové funkce. Realizaci
nové verze zajistil Ing. David Fojtik, Ph. D. . Vznikla tak zcela nova verze aplikace NEWDOK, vytvofena ve
Visual Basicu 6.0 s novym uzivatelskym rozhranim a pfepracovanym jadrem zvysujici spolehlivost a rychlost
aplikace.

Vlastni vyhledavani spoji aplikace NEWDOK nerealizuje piimo, ale prostfednictvim produktu IDOS pro
Windows. Ten produkt firmy Chaps za uplatu poskytuje platné jizdni fady osobni vefejné linkové dopravy
[CHAPS]. NEWDOK tento program ovlada mechanizmem zasilani zprav, tedy pomyslnou simulaci klavesnice.
Jednoduse vyplni vSechna kritéria hledaného spojeni a pozada o jeho nalezeni. IDOS spojeni vyhledd a po
povelu je zapiSe do textového souboru, odkud je NEWDOK piecte a zpracuje.
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Obr. 1 Princip prdace aplikace NEWDOK

Jednotlivé faze vyhledavani podkladovych dat Ize shrnout do nékolika bodi:
1. NEWDOK spusti aplikaci IDOS a provede jeji nastaveni.
2. Z databaze precte jeden pozadavek (zaznam) na nalezeni spojeni.
3. Metodou zasilani zprav vyplni jednotlivé polozky v rozhranni IDOSu (kritéria hledaného spojent).
4. Pteda povel k vyhledéani a ¢eka dokud IDOS hledani neukon¢i.
5. Po vyhledani pteda povel k tisku nalezenych spojti do souboru.
6. Otevie a nacte soubor.
7. Nalezené spoje zpracuje a podle zadanych kriterii zkontroluje.
8. Vyhovujici zaznamy zapise do databaze, ptipadn€ nevyhovujici zapiSe do souboru chyb.
9. Piejde na dalsi zdznam pozadavku a v cyklu opakuje ¢innosti od bodu 2.
10. Po zpracovani celého seznamu pozadavki IDOS uzavfe.
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Hlavnim problémem uvedeného feSeni je v rychlosti zpracovani dat a v potencionalni nestabilité. Divodem je
onen zpusob komunikace s aplikaci IDOS (zasilani zprav, zapis a cteni souboru), ktery je nejen vyrazné€ pomaly,
ale také velmi citlivy na jakykoliv zasah uzivatele. Pfitom se aplikace pouziva k celostatni analyze dopravni
obsluznosti, kdy pocty hledanych spojti prekracuji velikost patnacti milionu zaznamu. Pochopitelné se tato
rozsahla uloha fesi distribu¢né, paralelnim zpracovanim dil¢ich ¢asti na co nejvétsim poctu pocitact (jedna se
desitky pocitacli). Piesto vlastni vyhledavani spoji trva nékolik tydnd.

Z téchto duvodi se zacalo hledat nové feseni, které by umoznilo vyhledavat spoje pfimo, bez slozité¢ a pomalé
komunikace s programem IDOS. Po dohod¢ se spole¢nosti CHAPS byla zakoupena licence na pfimé pouzivani
dynamicky linkované knihovny TT.DLL pro potfeby zpracovani databadze dopravnich spojeni pro MPSV CR.
Byla pfipravena nova aplikace TRAM, ktera vyuziva piimé komunikace s knihovnou TT.DLL a pro uzivatele
osvédcené uzivatelské rozhrani, takze nebylo potfeba ménit metodiku pfipravy a nasledného zpracovani dat.

3 Priprava databaze spojeni

K tvorbé databéze dopravnich spojeni CR byla testovana spojeni mezi viemi obcemi CR do pfimé vzdalenosti
70, resp. 100 km (toto omezeni muselo byt uplatnéno kvili geometricky rostoucim vypocetnim narokdm).
Vyhledavani spojeni tedy probihalo pouze na Grovni obci (tedy mezi hlavnimi stanicemi v obcich startu a cile),
spojeni jsou zjistovana pro dojizd’ku na 6., 7., 8., 14., a 22. hodinu, avSak bez ovéfovani cesty zpet. Vyhledani
spojeni je vyuzito jizdnich ¥add autobusovych a vlakovych spojeni, nepfedpokladalo se vyuziti mistni dopravy.
Vyhledavala se spojeni s prestupy, v intervalu Sesti hodin a maximalni pocet prestupt byl stanoven na 5. Seznam
vyhledanych spojeni byl nasledné omezen pouze na spojeni kratsi nez 90 minut (pozadavek MPSV CR).
Nastaveni parametrt vyhledavani bylo limitovano rozsahlosti ulohy a vypocetnimi naroky, rovnéz nékteré
parametry byly stanoveny odbératelem a nemohly byt proto optimalizovany. Podrobnéjsi popis k volbé
parametrii a ziskané vysledky v uzemi okresu Bruntal jsou dostupné v [3].

Veskera dopravni spojeni byla vyhledana k datu 20.6.2006 a nasledna aktualizace v roce 2007 k datu 19.6.2007.
V dobé ptipravy ¢lanku probiha nové vyhledavani dle novych platnych jizdnich fada (9.12.2007).

Pro zpracovani se vyuziva databaze Microsoft Access (MSA). Bylo potieba vyhledat 6,978,599 kombinaci obci
rozdéleni celku do dil¢ich databazi dle kraja viz tabulka 1. OvSem na konci vyvstava nutnost vysledky spojit a
ulozit do finalni tabulky, jejiz struktura je uvedena v tabulce 2.

Tab.l Rozdeleni do dilcich databazi dle krajii

Kraj Pocet zaznamii na vstupu Pocet dil¢ich DBS na jeden vyhledavaci ¢as
Moravskoslezsky (MSK) 164 472 1
Sti‘edodesky (STK) 1637 061 8
Olomoucky (OLK) 439 164 1
Zlinsky (ZLK) 258 725 1
Liberecky (LIK) 195 649 1
UStecky (USK) 307518 1
Karlovarsky (KVK) 55995 1
Hlavni mésto Praha PRH 1456 1
Jihomoravsky (JMK) 781 306 3
Plzenisky (PLK) 436 842 2
Kralovehradecky (KHK) 514 414 2
Jihodesky (JCK) 563 765 5
Pardubicky (PAK) 645 735 3
Vysoéina (VYK) 976 510 5

V piipad€ vice spojeni muselo byt rozhodnuto o nejlepsi varianté spojeni, ktera byla pouzita pro urceni
pozadovanych parametr(; jinak by byly uloZené udaje nekonzistentni, protoze by jednotlivé atributy odpovidaly
riznym spojim (tedy napf. doba cestovani na 6.hodinu by byla ur¢ena z jiného spoje neZ cena) a to by mohlo
vést k mylnym interpretacim. Vybér varianty byl provadén podle minimalni vzdalenosti vyjma pfipadd, kdy tato
varianta vykazovala vyznamné horsi vysledky v dalSich ukazatelech; tehdy se vybirala jina optimalni varianta.

Prvni varianta vybira spojeni minimalni podle doby cestovani. Minimum je postupné stanovovano podle doby,
poctu prestuptl, plné ceny, vzdalenosti v kilomentrech a zakaznické ceny. Nejprve se nalezne minimalni doba
cestovani, kde v ptipad¢ vice pfipadii se stejnou dobou cestovani se vybere spoj s nejmensim poctem piestupd.
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Existuje-li takovych pfipadt vice, vybere se minimalni dle plné ceny. Existuje-li takovych ptipadt vice, vybere
se podle minimalni vzdalenosti a pokud i dale existuje takovych piipadi vice vybere se podle minimalni
zékaznické ceny.
Druha varianta vybird spojeni minimalni podle plné ceny. Minimum je postupn¢ stanovovano podle plné ceny,
doby cestovani, poc¢tu prestupti, vzdalenosti v kilomentrech a zédkaznické ceny. Nejprve se nalezne minimalni
plna cena pii cestovani. V piipad¢ vice ptipadil se stejnou cenou se vybere spoj s nejkratsi dobou cestovani. Dale
pokracuje dle varianty prvni v jiném potadi atributti.
Tieti varianta vybira spojeni minimalni podle po¢tu piestupt. Minimum je postupné stanovovano podle poctu
prestupl, doby cestovani, plné ceny, vzdalenosti v kilomentrech a zakaznické ceny. Posledni varianta vybira
spojeni minimalni podle vzdalenosti. Minimum je postupné stanovovano podle vzdalenosti v kilometrech, doby
cestovani, poCtu piestuptl, plné ceny a zakaznické ceny.
Rovnéz se zjisti takzvana nulta varianta, kdy jsou samostatné v jednotlivych polich ur¢ena minima. MiZe nastat,
ze pro danou kombinaci minimalnich hodnot Casto neexistuje realné spojeni. Nasledné jsou posuzovany
odchylky vybranych hodnot podle jednotlivych variant od nulté varianty. Je vybirdna varianta ¢.4, pokud
nedojde k hrubé odchylce, ktera je nastavena nasledovné:

e pokud je rozdil ve vzdalenosti varianty 4 oproti nulové varianté vétsi nez 20 km, vybere se varianta 4

e pokud je rozdil v po¢tu piesedani varianty 3 oproti nulové varianté vétsi nez 2, vybere se varianta 3

e pokud je rozdil v plné cen¢ varianty 2 oproti nulové varianté vétsi nez 20 K¢, vybere se varianta 2

e pokud je rozdil v dob¢ cestovani varianty 1 oproti nulové variant€¢ vétSi nez 20 minut, vybere se

varianta 1

Uvedené limity je mozné v piipadé potieby upravit, stejné jako celou strategii vybéru.

Tab. 2: Struktura tabulky DOJEZD

DOJEZD
Nazev pole Datovy Popis
typ

KODOD char kod obce, ze které se spojeni hledalo (vychozi obec)
KODDO char kod obce, do které se spojeni hledalo (cilova obec)
PRIMEKM integer piima (Euklidovskd) vzdalenost v km mezi obcemi
VEREJNEKM | integer vzdalenost v km mezi obcemi s vyuzitim VHD
DOBAG6 integer doba dojizd’ky vybraného spojeni na 6:00 ve formatu hodiny:minuty
PRESTUP6 integer pocet piestupti pro vybrané spojeni na 6:00
CENAG6 integer cena (plnd) vybraného spojeni na 6:00
CENAZ6 integer cena zlevnéna (zdkaznickd) vybraného spojeni na 6:00
POCETS 6 integer pocet spojeni mezi 5. a 6. hodinou
DOBA?7 integer doba dojizd’ky vybraného spojeni na 7:00 ve formatu hodiny:minuty
PRESTUP7 integer pocet pfestupli pro vybrané spojeni na 7:00
CENA7 integer cena (plnd) vybraného spojeni na 7:00
CENAZ7 integer cena zlevnéna (zdkaznickd) vybraného spojeni na 7:00
POCET6 7 integer pocet spojeni mezi 6. a 7. hodinou
DOBAS integer doba dojizd’ky vybraného spojeni na 8:00 ve formatu hodiny:minuty
PRESTUPS integer pocet pfestupli pro vybrané spojeni na 8:00
CENAS integer cena (plnd) vybraného spojeni na 8:00
CENAZS integer cena zlevnéna (zékaznickd) vybraného spojeni na 8:00
POCET7 8 integer pocet spojeni mezi 7. a 8. hodinou
DOBA14 integer doba dojizd’ky vybraného spojeni na 14:00 ve formatu hodiny:minuty
PRESTUPI14 integer pocet piestupti pro vybrané spojeni na 14:00
CENA14 integer cena (plnd) vybraného spojeni na 14:00
CENAZI14 integer cena zlevnéna (zékaznickd) vybraného spojeni na 14:00
POCET13 14 integer pocet spojeni mezi 13. a 14. hodinou
DOBA22 integer doba dojizd’ky vybraného spojeni na 22:00 ve formatu hodiny:minuty
PRESTUP22 integer pocet piestupti pro vybrané spojeni na 22:00
CENA22 integer cena (plnd) vybraného spojeni na 22:00
CENAZ22 integer cena zlevnéna (zékaznickd) vybraného spojeni na 22:00
POCET21 22 | integer pocet spojeni mezi 21. a 22. hodinou
DATUMHLED | char datum, ke kterému vyhledani spojeni provedeno
URL char URL fetézec potfebny pro vyhledani seznamu spojeni mezi uvedenymi 2 obcemi
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Pro ptedstavu uvedeme piiklad pro dva kraje. Databaze pro MSK je stfedni velikosti, databaze pro STK je s
nejvetsim poctem hledanych spojeni. Databaze pro MSK nebyla rozdélena na vice dil¢ich databazi, pouzila se
pouze jedna databaze, kterd méla velikost 22MB. Po provedeni vyhledavani se velikost zvysila na cca 1GB v
zéavislosti na poc¢tu nalezenych spojeni. Databaze pro STK byla rozd€lena na osm dil¢ich databazi. Kazda dil¢i
databaze méla velikost 28MB. Po provedeni vyhledavani se velikost zvysila az na 1,8GB a to pro jeden
vyhledavaci Cas. Je tedy vidé€t, Ze pfi nasledném spojovani do vysledné tabulky DOJEZD je nutno zpracovat
napt. Pro STK bylo pouzito 24 dil¢ich databazi, kazd4d o velikosti cca 1,8GB. Tedy naro¢nost na vypocetni
techniku je vysoka.

V roce 2006 byla vyhodnocena spojeni pro celkem 6,978,599 kombinaci obci, piedstavujici obce vzdalené do 70
km pfimou vzdalenosti. Realné spojeni vefejnou hromadnou dopravou ve vymezenych intervalech (celkové 4:00
— 8.00, 12:00 - 14:00, 20:00 - 22:00) vsak bylo nalezeno pro 880795 zaznamu. Spojeni pro dojizd’ku na 6.
hodinu je evidovano v 407062 piipadech, na 7.hodinu v 621128 piipadech, na 8.hodinu v 505754 ptipadech, na
14.hodinu v 338685 ptipadech, na 22.hodinu v 83747 ptipadech.

V roce 2007 bylo hodnoceno spojeni pro 5,889,788 zaznamul, pfedstavujicich vazby mezi obcemi vzdalenymi do
70 km pfimou vzdélenosti. V dalsi etapé byly hodnoceny obce vzdalené 70-100 km. Redlné spojeni vefejnou
hromadnou dopravou ve vymezenych intervalech (celkové 4:00 — 8.00, 12:00 - 14:00, 20:00 - 22:00) vsak bylo
nalezeno pro 741668 zaznamt. Pocty nalezenych spojeni poklesly, coz se projevilo i na jednotlivych
charakteristikach.

4 Situace vCR

Nasledné vyuziti takovéto databaze je Siroké. Vyuziti podobnych databazi spojeni mizeme najit od lokalnich
aplikaci uréenych napf. pro studium dostupnosti potencialni investice a urceni jeji spadové oblasti, az po tiroven
republikovou, kdy je mozné prehledné srovnat situaci v celém uzemi, v univerzalnim srovnani hledat rozdily
v dostupnosti.

Na obr. 3 je zobrazen pocet obci do ptimé (Euklidovské) vzdalenosti 70 km.

Poéet ohci do piimé wzdalenosti 70 km
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Obr.3. Pocet obci do primé vzdalenosti 70km

Obr. 4 zobrazuje dostupnost obce poctem dostupnych obcei na 6.hodinu vyjadienym jako % z celkového poctu
testovanych obci. V CR je samoziejmé nejlepsi situace v Praze, do které je mozné dojizdét ze 64 % vSech obci
vzdalenych do 70 km (pfiméa vzdalenost). Miizeme vSak pozorovat i dal$si mista s vybornou dostupnosti. Do



GIS Ostrava 2008 Ostrava 27. — 30. 1. 2008

nejvyssi kategorie nad 30% patii vétsina krajskych mést, ovSem vyznamnou koncentraci dobte dostupnych obci
1ze nalézt na stfedni Moravé. Velmi zajimava je situace Ostravy a okoli, pfi¢emz je to piihrani¢ni oblast.

Podet spadowich obeina 6:00
% z podtu Zkoumanych obei do 70 km vzduchem

W 30t043  (24)
B z0to30 (1500
H 15t020 (269)
O 10to15 (836)
O
O

51010 (1869)
Oto 5 (3086)

Obr.4 Podil spadovych obci na 6:00

Z databaze spojeni a voln€ dostupnych dat je mozné sledovat tyto zakladni ukazatele dopravni obsluznosti:
1. pocet dopravnich spojeni pro dojizd’ku na vSechny sledované ¢asy ve vymezenych oblastech
2. prumérny pocet nalezenych dopravnich spojeni v jednotlivych obcich
3. hustota dopravni sité
4. pocet pfestupt

AD 2)

Pro srovnatelnost byly pocty spoji vefejné hromadné dopravy vztazeny na celkovy pocet obyvatel obci v
uvedenych krajich. Vysledné pocty jsou uvedeny formou aritmetického priméru. Obce byly rozdéleny podle
nasledujicich velikostnich kategorii:

obce do 500 obyvatel “malé obce*

obce od 500 do 5 000 obyvatel.......“velké obce*

obce od 5 tisic do 20 000 obyvatel...“mala a stfedni mésta*

obce nad 20 000 obyvatel............. “velka mésta“

Velikostni rozdé€leni bylo prevzato z [4].

Srovnani bylo provedeno pro kraje Moravskoslezsky a Olomoucky. Cilem této analyzy je zjistit, do jaké miry
jsou obce v jednotlivych velikostnich kategoriich obsluhovany, jelikoz ukazatel primérného poctu spoju ze
sledovanych obci ma vyrazny vliv na dopravni obsluznost sledovanych uzemi.
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Pramérny pocet spojl z dostupnych obci MSK
splitujicich podminky vhodné dojizd’ky
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Obr. 5: Prumérny pocet spojii z obci MSK dle velikostnich kategorii
Pramérny pocet spoju z dostupnych obci OLK
splniujicich podminky vhodné dojizd'ky
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obr. 6 Priumeérny pocet spojit z obci OLK dle velikostnich kategorii

Z vysledki jasné vyplyva, ze u obci obou zkoumanych tzemi jsou nejméné obsluhovany obce v segmentech do
500 obyvatel a od 500 do 5 tis. obyvatel. V ptipad¢ obci do 500 obyvatel nejsou rozdily mezi jednotlivymi kraji
tak vyrazné, v ostatnich kategoriich vSak dochazi k vyraznému vzriistu hodnot u MSK, ktery nad OLK v této
oblasti zcela dominuje. Pokud bychom sledovali primérny pocet spojii zjednotlivych obci na zakladé
sledovanych c¢ast, pak u obou sledovanych uzemi dochéazi k rozdilnému trendu. U obci MSK, jejichz pocet
obyvatel nepiesahl 5 tis., mizeme sledovat nejvyssi primérny pocet spojii na 8. hodinu, v ostatnich kategoriich
zcela viditeln¢ prevlada dojizd’ka na 6. a 7. hodinu. Je ziejmé, Ze u nejvétsich ovei je mozné vyuzit ve vét§i mife
dojizdéni na sménny provoz (pocty spoji na 6, 14 a 22 hodin), vysledek je ovSem ovlivnén vyrazn¢ mensim
poctem obci v této kategorii. Z hlediska poctu dopravnich spojeni 1ze konstatovat vyrazné lepsi situaci v MSK.

5 Zavér

Databéaze dopravnich spojeni bude primarné slouzit pro vyhledani dostupnych volnych mist na Gfadech prace.
Predpokladame, ze do budoucna s ristem vykonnosti programu bude mozné piejit na testovani spojeni mezi
¢astmi obci, coz by 1épe mapovalo situaci v uzemi a dovolilo zpfesnit nabidku volnych mist dostupnych
vefejnou dopravou. Studium vysledkt v rdmci celé republiky poskytuje zajimavé informace. Dovoluje mapovat
situaci v uzemi, sledovat vazby mezi sidly, ukazuje existenci jistych dopravnich koridorti, které ne vzdy
koresponduji s vyznamem silni¢ni a Zelezniéni sit€. Meziro¢ni srovnani situace v krajich je popsano v ptispévku
“MODELLING PUBLIC TRANSPORT ACCESSIBILITY FOR MUNICIPALITIES IN THE CZECH
REPUBLIC”.

Podékovani
Data a pfistup k programovému jadru byl ziskdna od spolecnosti CHAPS s.r.o. Projekt je podporovan

Ministerstvem prace a socialnich véci CR.
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