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Abstrakt. Cestnd databanka (CDB) v zmysle zdkona &. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach
(cestny zakon) v zmysle neskorsich predpisov predstavuje sucast informaéného systému cestného
hospodarstva a slizi ako prostriedok pre spravu a vyuZitie Udajov Ustrednej technickej evidencie
cestnych komunikacii (CK) a diagnostiky vozoviek v ramci cestnej siete SR. Z tohto pohladu po-
skytuje Siroku Udajovu zé&kladnu, ktord prostrednictvom informacéného servisu vyuziva pre zabez-
pecenie potrieb ¢i uz internych alebo externych subjektov.

Prispevok predstavuje GIS cestnej databanky / Informacény systém modelu cestnej siete (IS MCS),
ktory v geodatabaze buduje, rozvija a prevadzkuje nastroj pre elektronické zabezpecenie vedenia
Ustrednej technickej evidencie CK a ostatnych dat spravovanych CDB. Vstup, sprava a vyuzivanie
dat CDB prostrednictvom modernych informaénych technol6gii umoznuje efektivnu podporu vy-
konnych a rozhodovacich procesov v ramci cestného hospodarstva SR.

Krucové slova: Cestna databanka, Informacny systém modelu cestnej siete, referenéna vektorova
siet cestnych komunikacii, centralna technicka evidencia cestnych komunikécii, diagnostika vozo-
viek, geodatabéaza, zber dat, spracovanie dat, vyuzitie dat, cestné hospodarstvo, Informacny servis
cestnej databanky.

Abstract. Road databank within the meaning of the Act No 135/1961 Coll. on roads (Road Act) is a
part of the information system of road management and serves as a tool for the administration and
utilisation of central technical register of roads and pavement diagnostics data within the road ne-
twork of the SR.

The contribution introduces the Geographical information system of the Road Databank/IS MCS
(Information system of Road Network Model) which in the frame of geodatabase builds, develops
and operates a tool for the keeping of electronic central technical register of roads and other data
administered by RDB. The administration and utilisation of RDB data through advanced informa-
tion technologies allows the effective support of executive and decision-making processes in the
framework of road management.

Keywords: Road Databank, Information System of Road Network Model, reference vector network
of roads, central technical register of roads, pavement diagniostics, geodatabase, data collection,
data processing, data usage, road management, Road Databank information service

1 Uvod

Cestna databanka (CDB) predstavuje systém zberu dat, ich spravu zahrfiujucu vstup, spracovanie,
uloZenie, archivaciu a vyuzitie dat cestnej infrastruktiry. Z pohladu polohy tohto systému v ramci
cestného hospodarstva vymedzeného legislativne zakonom ¢&. 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikaciach (cestny zakon) mozno o nej hovorit ako o systéme, ktorého obsahom je Ustredna
technick& evidencia cestnych komunikéacii SR.

Suc¢asna legislativa definuje dva pojmy a to “centralnu databanku dialnic a ciest” a lokalnu databanku
dialnic a ciest”. Tieto pojmy odzrkadluji Urovne technickej evidencie ciest — obsahovo ide o
centralnu/Ustrednd/celostatnu  Grovenn a o lokalnu/spravcovski/regionalnu Uroven, ktoré sa liSia
skladbou Udajov podmienenou potrebami na oboch Urovniach.

Centralna cestna databanka prevadzkovana Slovenskou spravou ciest je financovana Statom,
reprezentuje celoStatnu Uroven dat cestnej infrastruktiry a svojim obsahom ju mozno definovat ako
verejnu sluzbu Statu/rezortu dopravy vocéi ostatnym Statnym rezortom a predovSetkym vocéi cestnému
hospodarstvu  predstavujicemu subjekty hospodariace s majetkom cestnej infrastruktiry
prostrednictvom vlastnych kapacit a prostrednictvom dodavatelskych subjektov.



2 Cestna databanka - geograficky informacny systém

Z hladiska definovania systému mozno cestnu databanku (CDB) charakterizovat ako geograficky
informacny systém (GIS), pretoze vSetky Udaje, ktoré si v nom obsiahnuté, su vztiahnuté ku
geografickej lokacii a hlavnou dlohou systému je zabezpecovanie a poskytovanie informacnych
sluzieb.

Udaje ustrednej technickej evidencie mali uz v minulosti elektronick(i podobu a na podporu pracovnych
procesov zabezpecujlcich ich efektivne spracovanie, spravu a vyuzitie boli vyvijané softwarové
nastroje zodpovedajuce kvalitativnej Urovni pre prislusné obdobie. Takto sa prechadzalo od
“pascalovskych” tabuliek a rastrovych situaénych obrazkov cez tabulky dbf, vektorovl “mapu” formatu
dgn spravovanu v CAD produkte Microstation az po modernd GIS technoldgiu predstavujdcu
progresivne rieSenie v architektire klient-server s prevadzkou jedného databdzového servera
s ArcSDE a RDBMS MS SQL, jedného aplikatného servera s ArcGIS Server a klientské stanice s
ArcGIS desktop ako Arcinfo, ArcEditor, ArcView spolu s potrebnymi rozSireniami (3D analyst, network
analyst, maplex, publisher). Tato progresivna technolédgia bola rie§end a nasadena v ramci projektu
“Informacny model cestnej siete” (IS MCS), v ktorom bola navrhnutd a vyvinutd architektira celého
systému, databdzovy model a aplikacné softvérové vybavenie zabezpecujuce funkcionalitu $itd na
mieru Specifickym potrebam CDB. Databazovy model a bol navrhnuty v stlade STN EN ISO 14825
Inteligentné dopravné systémy. Subory geografickych dat. Suhrnna Specifikacia dat. V sucasnosti
mozno hovorit 0 nabiehani rutinnej prevadzky celého systému.

2.1 Data ustrednej technickej evidencie cestnych komunikacii z pohladu GIS

Digitalne data Ustrednej technickej evidencie cestnych komunikacii technicky popisuju cestnu
infrastruktdru vymedzenu cestnou komunikaciou a jej su€astami v zmysle cestného zakona. Data
mozno rozdelit do nasledovnych tematickych skupin:

e geografické priestorové data tvoriace referenénl siet ako zaklad pre ostatné data a
reprezentujice model cestnej siete:

- body vetvenia osi Usekov CK, tzv. uzlové body, reprezentované bodovou triedou prvkov,

- Useky/spojnice uzlovych bodov vedené v ich osiach, reprezentované liniovou triedou prv-

kov,

- linie cestnych komunikacii a linie cestnych tahov modelované nad uzlovymi Usekmi,
Geografické priestorové data referencnej siete su budované dvojuroviiovo v zmysle STN EN ISO
14825.

e geografické priestorové data reprezentujice objekty CK — mosty, podcestia (podjazdy), tunely,
zelezni€né priecestia, prievozy a brody reprezentované liniovou triedou prvkov a priepusty
reprezentované bodovou triedou prvkov,

e data reprezentujuce vybavenie a okolie CK (dopravné znacky, zachyiné a bezpecénostné
zariadenia, obsluzné dopravné zariadenia, cestnd svetelna signalizdcia, steny a mary, iné
objekty krizujuce CK, prekazky s vplyvom na jazdny pas CK, objekty v ochrannom pasme CK)
uloZzené v geodatabaze ako bodové alebo liniové udalosti (events) lokalizované stani¢enim na
uzlovom Useku s moznostou zadania offsetu (odsadenia), Cize vzdialenosti od osi Useku,

e pasportizaéné data (Sirkové usporiadanie CK, jazdné pruhy, pridavné a pridruzené pruhy, kryt
vozovky, konstrukcia vozovky, deliace prvky, kategdria CK, priecny sklon vozovky, smerové
a vySkové vedenie CK, chodniky, trolejova doprava, spoplatnenie Useku, spevnené plochy,
ktoré nie su pokryté Standardnym prie€nym usporiadanim — tzv. korekcie ploch), taktiez
reprezentované ako bodové &i liniové udalosti,

e data diagnostiky vozoviek (Unosnost, drsnost, prieéne a pozdizne nerovnosti, videopasport)

reprezentované ako bodové &i liniové udalosti,

data dokonc&enych stavieb CK,

data nadmernych a nadrozmernych preprav,

pomocné data (popisy merani, zdroj Udajov, modifikacia udajov a pod.),
atribitové udaje geografickych priestorovych dat,

metadata (data o datach).
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2.2 Ostatné data GIS

Sucastou dat IS MCS su data, ktoré nie su obsahom Ustrednej technickej evidencie a slizia ako
doplnkové data dotvarajice celkové prostredie modelu cestnej siete. Tieto data boli ziskané a sl
vyuzivané na zéklade licenénych prav vymedzenych pre SSC autormi tychto dat.

Su to data:

e gspojita vektorovda mapa 1: 50000 (SVM50), ktorych obsahom su déta reprezentujuce
Uzemnospravne jednotky SR (polygdny vymedzujuce plochu §&tatu, krajov, okresov,
katastralnych Gzemi), vodstvo, zeleznice, sidelné utvary, vySkopis, lesné porasty a pod.,

e ortofotosnimky s rozliSitelnostou 50 cm/pixel pre celé Uzemie SR.
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3 Zber dat

Zber dat je podmieneny pouzivanim jednotnej referencnej siete, ktorou su zékladné data vektorového
modelu cestnej siete.

Vlastny proces zberu vacsiny dat je centralizovany. Pokus posunut vykon zberu niektorych druhov dat
na pracoviska spravcov cestnych komunikacii nebol uspokojivy, naro¢nost Skoleni a naslednej
kontroly nevyvazila vysledky. Okrem toho nemozno ocakavat zabezpecenie rovnakej kvality od
pomerne velkého rozsahu spravcov. Metodika zberu je pomerne zlozitd a vyzaduje stalu skupinu
odborne zaSkolenych pracovnikov. V diagnostike vozoviek je centralizovanost podmienena
naronostou prevadzky a rentabilitou diagnostickych zariadeni. Pracovisko CDB je ¢o sa tyka
personalnej aj technologickej kapacity budované tak, aby data boli zbierané tymito kapacitami a aby
boli z centralnej urovne pristupné pre lokalnu Groven.

Podiel spravcov CK na datach Ustrednej technickej evidencie je v polohe ,komentarov* k redlnym
datam ak ¢innostou spravcu prisSlo k zmene dat a zberom tych dat, ktoré nie st meratelné v teréne
(napr. mostné zosity, projektové hodnoty parametrov, technicky popis priepustov, Udaje o dokonéenych
stavbach a pod.). V systéme GIS nie je zatial povolend editacia dat spravcami CK, hoci technologicky
je to mozné prostrednictvom sluzieb web aplikacii.

Centralny zber dat je v prevaznej miere realizovany zariadeniami uréenymi technologicky pre tento ucel
pri vyuzivani elektronickych softvérovych nastrojov dodavanych vyrobcami zariadeni alebo Speciélne
vyvinutych pre tento Gcel.

3.1 Zber referenénych dat modelu siete cestnych komunikacii

Zber tychto dat predstavuje zber/meranie priestorovych Udajov reprezentujucich uzlové body (vratane
stabilizacie ich polohy vteréne) aosi uzlovych Usekov. Data suU zbierané technolégiou GPS
s diferencidlnymi korekciami v redlnom ¢€ase pri vyuziti sluzby Omnistar v siradnicovom systéme
WGS-84. Merania sa  vykonavaju pristrojmi Trimble Pathfinder ProXRS o]
submetrovou presnostou meracimi vozidlami so zabudovanymi mera¢mi dizok.

Uzlové body su zameriavané staticky, osi uzlovych Usekov su zameriavané kineticky s 1 sekundovych
intervalom snimania polohy. Prvotné merania boli vykonané v obdobi rokov 2003-2006 v pocte cca
7 500 uzlovych bodov a 10 000 uzlovych Usekov predstavujicich cca 19 000 km. Polohova presnost
dat bola zvy$ena pouzitim ortofotosnimok.

V sUgasnosti je vykonavany tzv. aktualizaény zber. Podnetom pre jeho vykonanie je zmena
usporiadania cestnej siete — odovzdanie nového Useku CK/zmena trasy, resp. zakladnych



kategorijnych hodnét (na zaklade rozhodnutia MDPT alebo pred€asnym uzivanim Useku CK na
zaklade kolauda¢ného rozhodnutia).
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Obr. 2 Zber referencnych dat technolégiou GPS, stabilizacia a vyznacenie uzlového bodu

3.2 Zber technickych dat cestnych komunikacii

Zber ostatnych technickych dat sa vykonava ako prvotny — pri zaradeni novych Gsekov CK do cestnej
siete (zber celého rozsahu dat) a aktualizaény — na zaklade hlaseni spravcov CK o zmenach dat.

Zber sa vykonava dvoma vozidlami s dvojélennou posadkou vybavenymi meraémi dizok s priamym
vstupom do zariadenia pre editaciu Udajov (notebooky). Zameriavanie Sirkového usporiadania, resp.
zameriavanie pléch vozoviek sa vykonava ruéne meracimi kolieskami priamo v priestore CK.
Priestorové data reprezentujuce objekty CK su zbierané GPS technol6giou obdobne ako data
referenéného modelu.

3.3 Zber dat diagnostiky vozoviek

V ramci diagnostiky vozoviek si merané nasledovné skupiny dat:
e priehyby vozoviek zariadenim KUAB FWD 150 a 50 — data reprezentujice unosnost vozoviek,
e rovinatost vozoviek zariadenim Profilograph — laserovy princip merania priecnych (kofaje)
a pozdiznych nerovnosti (IRl — International Roughness Index) vozoviek,
e rychlych vizudlnych prehliadok zariadenim Videocar — poruchy vozovky (tymto zariadenim je
vykonavany aj zber tzv. videopasportu — snimkovanie video dokumentéacie CK a jej okolia),
e pozdizneho §mykového trenia zariadenim Skiddometer BV 11.
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Obr. 3 Zariadenia pre diagnostiku vozoviek — Profilograph GE, Videocar, KUAB FWD50, Skiddo-
meter BV 11

Zariadenia sU prevadzkované zaskolenymi odbornymi posadkami. Merajua sa hodnoty jednotlivych
parametrov stani¢enim na uzlovych Usekoch CK.

4 Spracovanie dat

Zakladné spracovanie dat predstavuje ich vstup do geodatabdzy. Data sem vstupuju cez aplikaéné
softvérové vybavenie priamo z terénu alebo ich editaciou priamo na pracovisku CDB.

Pri spracovani su v plnej miere vyuzivané ¢i uz Standardné alebo Specialne nastroje programového
vybavenia na dosiahnutie pozadovanej kvality dat, ktoré su ¢lenené podla pracovnej kompetencie
jednotlivych zloZiek databanky.

Zakladnou aplikaciou je aplikacia, ktord ma za ulohu zabezpec€ovat import v§etkych priestorovych dat s
naslednou validaciou a resStrukturalizaciou v geodatabaze a ich spravovanie. Aplikacia sluzi takisto na
udrZiavanie integrity geodatabazy IS MCS.

Funkénost aplikacie je mozné z hladiska pristupu k Gdajom geodatabazy IS MCS rozdelit do
nasledujucich skupin ako je generovanie novych Udajov, tvorba a aktualizacia udajov, validacia udajov,
analyzy, sprava udajov.

Zber technickych Gdajov z terénu (vybavenie a okolie CK, pasport) je podporovany dvojicou aplikécii.
Prva je prevadzkovana ako tu¢ny klient na pracovnej stanici zapojenej v LAN GR SSC. Umoziuje
pripravovat zadania merani a preberanie ich vysledkov. Na samotné meranie v teréne slizi druha
z aplikacii, ktord je prevadzkovanad na prenosnej pracovnej stanici. Obe aplikacie majd v rdmci
aplikacnych funkcii nastroje na validaciu spravnosti editacie dat.

Zber u(dajov diagnostiky vozoviek je zabezpefeny Specializovanymi diagnostickymi meracimi
zariadeniami. Namerané Udaje su kontrolované a importované do geodatabazy prostrednictvom dalSej
z aplikacii.

Zber udajov od spravcov CK (komentare k zmenam dat) zabezpecuje modul, ktory bol vyvinuty ako
web aplikacia cez sluzbu ArcGIS Server.

Na publikovanie Statistik a prehladov na zaklade Udajov evidovanych v geodatabaze sluzi dalSia
aplikacia. Ta umoznuje vytvorit a prostrednictvom aplikaného servera spristupnit’ vybrané prehlady.
Dalej umozfiuje vytvarat pomocou sekvencii elementarnych operacii nad datami zlozZitejsie



geoprocesné modely aich aplikovanim
. | ziskat data  potrebné  k vytvoreniu
prehladov a map. Pre tvorbu prehladov je
mozné pouzit nastroje tretich stran
(Crystal Reports, Microsoft Excel, ...).

Dalsia aplikacia slizi na vytvorenie
dynamickych mapovych sluzieb alebo
statickych map, pripadne statickych
prehfadov uréenych pre prezentaciu na
internete. Mapové sluzby budd mébct
pouzivat vystupy geoprocessingu. K
mapovym sluzbdm vytvarajd webové
aplikacie, ktoré poskytuju zakladni
funkcionalitu ~ prehliadaéa  mapovych
sluzieb v prostredi ArcGIS Servera.

Podpora agendy prepravy nadmernych a
nadrozmernych ndkladov sa sklada

B 8 x| +

zdvoch casti — zevidovania Ziadosti

T, h a z vyhladavania tras pre NNN.
= "B .|| Evidovanie ziadosti je podporené dvoma
Lo e | ne Jeeewol|| gplikaciami, z ktorych prva je pristupna

cez web server do prostredia internetu

Obr. 4  Model s nastrojmi pre zoradovanie uzlovych aumoziiuje zber Ziadosti od externych

usekov pre cestné komunikacie pouzivatelov, tlaé Ziadosti v papierove;
podobe.

Agendova aplikacia je prevadzkovana ako
tuény klient pracujiaci priamo s geodatabazou a umozfiuje rucne zadat Ziadost dorucenu poStou,
naimportovat Ziadosti zadané cez web, dopifiat tidaje do Ziadosti zadanych cez web.

Na samotné vyhladanie trasy na zaklade okrajovych podmienok slizi aplikacia, ktora pracuje ako
tuény klient priamo s geodatabazou.

5 Vyuzitie dat

Vyuzitie dat CDB ako dat reprezentujucich rezort cestného hospodarstva (jediny vektorovy model
cestnej siete SR so zastUpenim vSetkych Udajov) predstavuje ich vyuzitie pre podporu &innosti
a procesov na réznych Urovniach nielen pre rezort cestného hospodarstva ale aj pre ostatné rezorty
Statnej spravy, samospravy, mesta, Skoly, vyskumné Ustavy, sukromny sektor a pod.

Cestna databanka v su¢asnosti priamo poskytuje data v réznej Urovni spracovania a v réznej forme
MDPT SR, uradom samospravnych krajov, organizaciam spravcov CK (vlastné vyuzitie v ramci SSC,
NDS, a.s., regionalne spravy ciest, Magistrat hl. m. SR Bratislavy, Sprava komunikacii Kosice),
Statistickému Uradu SR, armade SR, Prezidiu policajného zboru SR, Uradu civilnej ochrany, GKU
v rdmci projektu ZB GIS, vysokym Skoldm, projektovym firmam, vyskumnym uUstavom.

Priame vyuZitie dat pre SSC je pre prevadzku aplikaénych systémov — systém pre hospodarenie
s vozovkami, systém pre hospodarenie s mostami, systém pre posudzovanie tras pre prepravy
nadmernych a nadrozmernych nakladov, dopravné planovanie, dopravné inzinierstvo a dopravni
nehodovost.

Jednou so zaujimavych uloh, ktorych rieSenie je priamym vyuZitim dat CDB je zabezpecenie tvorby,
aktualizacie, certifikacie a distriblcie tabuliek TMC poléh pre Uc€ely sluzby RDS/TMC v oblasti
navigaénych systémov pre motoristickli verejnost, kde SSC deklarovala svoj zaujem zabezpedit
prevadzku tejto sluzby ako §tatom garantovanej verejne poskytovanej sluzby.

V tomto roku SSC iniciovala rieSenie |. etapy projektu ,Narodny systém dopravnych informacii SR,
ktorého ciefom je vybudovanie Na&rodného dopravného informa¢ného centra ako jednotného
systémového prostredia pre zber, spracovanie, zdielanie a vyuzivanie dopravnych informacii aktivnym
zapojenim Sirokého spekira subjektov prioritne z verejnej spravy vratane informacnej podpory
procesov.
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Obr. 5 Webové sluzby spristupnenia dat prostrednictvom ArcGIS

V sli¢asnosti sa pripravuje nasadenie progresivnejSich metdd ziskavania priestorovych dat na
kvalitativne vyS$Sej Urovni akou je technolégia ,mobile road mapping”, ktora zvysi bezpeénost posadky
pri merani a presunie hlavné tazisko prace, vyhodnocovanie dat, do kancelarie. Pre efektivnejSie a
hlavne bezpecnejsie ziskavanie dat o stave povrchu vozovky sa v su¢asnosti zabezpecuje kamerovy
systém, ktory by mal nahradit klasické podrobné vizualne prehliadky vykondvané pracovnikmi
spravcov CK priamo v priestore vozovky.

5.1 Sluzby pre spravcov cestnych komunikacii, spolupraca centralnej a lokalnej irovne

Udaje Ustrednej technickej evidencie v roznych podobach st prioritne k dispozicii pre vyuzitie ginnosti
spravy cestnych komunikacii. Podoba dat a vystupov je priamo zavisla od technického a softvérového
vybavenia prislusnych pracovisk a od systémového rieSenia informatizacie pracovnych procesov
podporujucich spravu CK.

Spravcom su poskytované kazdoro€ne tzv. statické vystupy (zachycuju stav dat k urcitému obdobiu,
spravidla k 1.1. prislusného kalendarneho roka) predstavujliice spracované data v réznych podobach -
Statistické tabulkové prehlady, mapové dokumenty (mapy cestnej siete SR, mapy cestnej siete krajov
a okresov SR, mapové dokumenty cestnej siete Uzemia v ramci kladu mapovych listov mierky 1:50
000, mapové dokumenty zlozitych krizovatiek a mapové dokumenty vytvorené na zaklade Specifickych
poziadaviek), data s tzv. homogenizovanymi Udajmi pre jednotlivé technické Udaje.

Publikovanie dat prostrednictvom web sluzieb predstavuje online pristup k centralnej databaze, t.j. k
aktualnemu stavu dat.

Poskytovanie spracovanych dat centralnou Uroviou nepodlieha licencovaniu dat, pri ich publikovani je
v8ak samozrejmostou uvadzat ich zdroj.

Pri poskytovani zakladnych dat je potrebné uzatvorit zmluvny vztah medzi poskytovatelom a
odberatefom dat, ktory uréuje podmienky vyuzivania dat, tzv. licenéné podmienky stanovené autorom
dat a poskytovatefom licencie.

V sicCasnosti je v rieSeni otazka definovania vztahu Slovenskej spravy ciest ako rozpoctove;
organizacie voc¢i Uradom samospravnych krajov, organizaciam spravcov CK a ostatnym subjektom s
réznou pravnou subjektivitou vo veci odplatného ¢&i bezodplatného poskytovania dat. Zakladnym
vychodiskom je fakt, ze vzajomny vztah vo veci fungovania Ustrednej technickej evidencie je medzi



SSC a organizaciami spravcov CK recipro¢ny; nie je mozné prevadzkovat Ustrednu technickd
evidenciu CK bez vzajomnej Uzkej spoluprace.

Pri vzajomnej spolupraci v linii centrum - spravca CK je potrebné si uvedomit, Ze vysledok - Ustredna
technick& evidencia nie je tvorena pre centrum a pre "$tat" ale je tvorena ako verejna $tatna sluzba
prioritne pre vSetkych klientov zabezpecuijlcich pracovné Cinnosti v ramci cestného hospodarstva.
Uloha spravcu CK spoCiva v pruznej komunikacii predstavujucej nahlasovanie vSetkych zmien
tykajdcich sa zmien stavu CK, ktoré ma v sprave. Spravca CK je vzdy najblizSie k tomuto zdroju a je
potrebné si uvedomit, ze ¢im pruznejSie je zmena nahlasend do centra, tym rychlejSie su k dispozicii
aktudlne data.

Nahlasovanie sa tyka zasielania kolaudacnych rozhodnuti, rozhodnuti o pred€asnom uzivani stavby
CK, mostnych listov/zoSitov, zmien v technickych parametroch mostnych objektov (hlavne stavebno-
technicky stav) a zmien v ktoromkolvek Udaji technickej evidencie, ktoré nastanu & uz samotnou
¢innostou spravcu, alebo uzivanim CK. Spravca ma pravo a je jeho povinnostou konfrontovat stav dat
v centrélnej databaze so skutoénostou a hlasit pripadné nezrovnalosti centrdlnemu pracovisku.
Vysledkom spoluprace su kvalitné data Ustrednej technickej evidencie, ktoré su zabezpecované
jednotnymi technol6giami, vySkolenymi pracovnikmi a ktoré su k dispozicii pre okamzité vyuZzitie
¢innosti spravy CK.

6 Zaver

CDB je pomerne zlozity systém a Gcelné a efektivne vyuZzitie vSetkych jeho moznosti je dané Urovriou
kvality ludského ¢Einitela ¢i uz na strane centralneho pracoviska alebo na strane uzivatela.

Ide o jedinecny systém, ktorého vyvoj je v neustdlom pohybe. Nové a progresivne technolégie na
strane podpory zberu Udajov, ich spracovania a vyuzitia st v rychlom vyvoji a ich vyuzitie dava zaruky
na prevadzkovanie silného a efektivneho nastroja pre spravu Udajov Ustrednej technickej evidencie
cestnych komunik&cii, ktorym §tat garantuje centralnu Uroven Udajov cestnej infrastruktary uréenych
pre iroké vyuzitie v rdmci aplikacnych rieSeni na celospolocenskej trovni.
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