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Abstrakt: JSDI je projekt Ministerstva dopravy CR, ktery zpracovava a distribuuje dopravni
informace predevsim z Uzemi CR. Samotna distribuce je feSena systémem NDIC (Narodné dopravni
informaéni centrum).

Cilem pfispévku je poskytnout obecny pfehled o dopravnich informacich (DI), dostupnych v systému
NDIC, a poskytnout fadu praktickych informaci a doporu€eni pro kazdého, kdo o importu DI z NDIC
uvazuje. Text detailné rozebira format DDR a RSS.

Prispévek vychazi pfedevsim ze zkusenosti pii vedeni projektu CDI3, ve kterém byl mj. realizovan
import dat z NDIC pro ucely zpfistupnéni DI uzivateldm z fad PCR. Nékteré dopliujici udaje pochazi
od koordinatora projektu JSDI J. Zvary a od vedouciho projektu NDIC R. Kostrhouna z firmy VARS.

DI typu bézné DI (nehoda, omezeni provozu, intenzity provozu apod.) a zimni sjizdnost jsou dnes
smluvné dostupné prakticky bez omezeni. Snimky z kamer a meteorologické informace nejsou ze
smluvniho hlediska dostupné tak snadno, jsou zde proto zminény jen okrajové.

Typické informace dnes pochéazi zGzemi CR a to bud zUlzemi Prahy nebo Brna, nebo
z vyznamnéjSich komunikaci. Silnice Il. a lll. tfid jsou zatim pokryty relativné malo. V urcité formé
jsou dostupné i informace z Némecka a Rakouska.

Hlavnim distribu¢nim forméatem je tzv. DDR, doplfikovym formatem je RSS.

DDR ma formu XML dokumentu se strukturou popsanou v textové dokumentaci, existuje vSak i w3c
XML schema. XML dokument se pfenasi pomoci HTTP, FTP nebo e-mailu. Pfispévek zmiruje FeSeni
vypadkl konektivity a detailné rozebira mozné zplsoby lokalizace.

Zavérecna sada doporuceni uvadi nasledujici doporuéeni. Preferujte DDR se smluvnim zajisténim.
Ujasnéte si, jaké DI potfebujete a peclivé rozvazte zplsob lokalizace. Naplanujte poéty zprav,
rychlost zpracovani a pfipadné rozdélte pfenos podle skupin na nepocetné (nehody, uzavirky) a
pocetné. Preferujte HTTP pfenos. Kontrolujte strukturu pfijatych XML dat pomoci w3c XML schema.
Dohodnéte a limitujte maximalni objem dat v jednom pozadavku. Velice peclivé naplanujte zpisob
aktualizace mapovych podkladud ve viastnim systému.

Posledni doporu¢eni upozorfiuje na mozna Uskali, ktera mohou nastat v blizké dobé: pro intenzity
provozu to jsou mozna duplicita a prekryvy a vyrazné rostouci pocet téchto zprav. Pro nadmérné
naklady je upozornéno na mozna Uskali spojena se specificky velkou délkou ovlivnéné trasy.

Kli¢ova slova: JSDI, NDIC, dopravni informace, DDR, RSS, GlobalNetwork, StreetNet, CDI3, XML,
doporuceni, rizika.

Abstract. Importing Traffic Information from JSDI in practice. JSDI is project of Czech Ministry of
Transport, which shall provide processing and distribution of traffic information mainly from area of
Czech Republic. Distribution itself is solved by NDIC system (National Traffic Information Center).

Objective of this paper is to render general summary about traffic information available from NDIC
and give some practical information and suggestions to anyone interested in importing traffic
information from NDIC. Paper deals mainly with format DDR and RSS.

Article is based on lessons learned, when leading project CDI3, which included data import from
NDIC to provide traffic information to users in Czech Police. Some additional information originates
from JSDI project coordinator J. Zvara and from NDIC project leader R. Kostrhoun from company
VARS.

Common traffic information (accidents, restrictions and congestions) and winter road conditions are
today contractually available practically without restrictions. Images from industrial cameras and
meteorological information are contractually not so easily accessible and are mentioned here only
marginally.



Typical information today comes from area of Czech Republic and originates either from Prague,
Brno or from some major roads. Road of 2nd and 3rd class are covered relatively rarely. In some form
there is also available information from Germany and Austria.

Main distribution format is so called DDR, minor format is RSS.

DDR has a form of XML document with structure documented in text documentation; however, there
also exists w3c XML schema. XML document is transported via either HTTP either FTP or e-mail.
Article describes solution of lost connectivity scenario and goes into deeper detail with possible
methods of localizations.

Closing set of suggestions gives following advice. Prefer DDR covered by a contract. Make clear,
what type of traffic information you really need and be very careful with selecting method of
localization in your system. Plan for some number of messages, processing speed and possibly split
data transmission to groups of not numerous (accidents and restrictions) and numerous. Prefer
HTTP transmission of data. Validate structure of incoming XML data by means of w3c XML schema.
Agree and limit maximal size of data in one request. Thoroughly plan how you are going to update
map data sets in your own system in future.

Last suggestion points out possible pitfalls that may occur in near future: congestion information may
become duplicated or overlapped and number of messages may increase significantly. For excessive
loads is noted possible problem with handling specifically long length of affected route.

Keywords: JSDI, NDIC, traffic information, DDR, RSS, GlobalNetwork, StreetNet, CDI3, XML,
suggestion, risk.

1 Uvod

Projekt JSDI m& mj. za ukol integrovat dopravni informace (DI) z fady statnich i nestatnich zdroji a
poskytnout je k vyuziti jak Fidic¢im, tak i subjektim, které maji o takové informace zajem.

Po letech vyvoje dospél projekt do stadia, kdy se stal prakticky pouzitelnym a je nyni po technické i
obsahové strance neprehlédnutelnym zdrojem DI v CR a to zvlasté tam, kde je kladen ddraz na pokryti
celého uzemi CR.

V projektu JSDI je distribuce DI feSena subsystémem NDIC, ktery provadi pfijem, zpracovani a
naslednou distribuci DI.

V ramci vedeni projektu CDI3, ktery mél za G&el poskytnout DI jednotlivym slozkam PCR, jsem musel se
svymi kolegy vyfesSit i import DI z NDIC. V tomto pfispévku tedy Cerpam ze zku$enosti, které jsme
v projektu CDI3 nacerpali.

Prispévek je uren vdem, ktefi uvazuji o importu DI z NDIC a klade si za cil poskytnout asporn néco
zkuSenosti z praxe.

1.1Vymezeni ramce

JSDI je projekt, ktery poskytuje jiz dnes celou fadu riznych typa DI a postupné integruje dalSi zdroje a
dalsi typy DI

V prispévku se soustfedim jen na typy DI, které jsou v tuto chvili realné dostupné vSem zajemcum bez
zvlastniho omezeni.

Prispévek proto detailné nefeSi samotné primarni zdroje DI, smluvni podminky pro ziskani DI, typy DI,
které jsou dostupné jen omezenému okruhu odbérateld (meteo informace a snimky z kamer) a
informace, které budou dostupné az v budoucnu.
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1.2Pojmy a zkratky

V textu jsou pouzity pojmy a zkratky dle nasledujici tabulky.

Tabulka 1. Pojmy a zkratky.

Termin/zkratka

Vyznam

CDI3[4]
DI
DDR[3]

GlobalNetwork

GN
JSDI[2]

LT

NDIC

RDS TMC

RSSI5]
SN
StreetNet[1]

Centrum dopravnich informaci, etapa 3. Systém, ktery
poskytuje DI uzivateldm v PCR a mj. vyuziva i
informace z JSDI.

Dopravni informace.

Datové distribu¢ni rozhrani. Jde o soucast systému
NDIC, slouzici k distribuci DI z NDIC odbératelim.
Oficialné pouzivany mapovy podklad v JSDI.
Strukturou i obsahem je prakticky shodny s produktem
StreetNet.

GlobalNetwork.

Jednotny systém dopravnich informaci pro CR. Jde o
komplexni projekt MD CR, ktery zahrnuje Fadu systémd
riznych statnich i nestatnich subjektd.

Lokacni tabulky — zjednodusena referenéni sit’
komunikaci, ktera je pouzivana mj. pro popis lokace DI
v technologii RDS TMC.

Néarodni dopravni informagni a Fidici centrum pro CR.
Jde o konkrétni systém, vytvoreny v ramci projektu
JSDI. NDIC pini tlohu centralho ulozisté dat s funkcemi
pro pfijem, zpracovani a distribuci DI.

Technologie, ktera vyuziva prenosu digitalnich dat

v analogovém pozemnim vysilani (RDS) k &ifeni
digitalizovanych DI pro naviga¢ni zafizeni. Udélosti
jsou popsany podle normy Alert-C, poloha je popsana
pomoci LT.

Rodina XML format(, ur€enych k syndikaci obsahu.
StreetNet.

Mapovy produkt firmy CEDA, poskytujici vektorovou
mapu véech zpevnénych komunikaci v CR podle
specifikace GDF 4.0




2 NDIC a dostupné DI

Dostupnost DI Ize hodnotit jak po technické, tak po smluvni strance.

2.1Smluvni dostupnost

Pokud budujete néjaky systém, jde o nemalou investici a pravdépodobné stojite o zajisténi dostupnosti
vstupnich dat, nejlépe smluvné. Zejména pfi odbéru z DDR (Datové a distribu€ni rozhrani) ani jina
moznost neexistuje. Obecnéa koncepce je ta, ze DI by méla byt dostupna kazdému, staci tedy pozadat,
podepsat smlouvu a zahgjit odbér.

V minulosti se v8ak objevila situace, Zze pouziti dat bylo pro nékteré specifické ucely (vysilani RDS TMC)
smluvné znemoznéno. Podle dostupnych informaci od koordinétora projektu JSDI J. Zvary je v8ak toto
omezeni jiz zruSeno a navic bude mozno smlouvy uzavirat na dobu neurcitou.

Podle uvedenych informaci by tedy smluvni dostupnost DI z DDR neméla byt problémem.

Import dat pomoci RSS je jiz z principu navrhu dostupny ,kazdému na Internetu, smlouva se tedy
nevyzaduje a ani mi neni znamo, ze by se takova smlouva kdy resila.

2.2Technicka dostupnost

Data z DDR jsou dostupna fadou technologii (HTTP POST, FTP, e-mail, detaily viz nize), Ize tedy fici,
Ze data Ize dorucit na kteroukoliv adresu webového serveru, FTP serveru nebo na e-mail, které jsou na
Internetu dostupné.

Specifickym pfipadem mohou byt Intranety statnich instituci. Konkrétné napf. v projektu CDI3 je Intranet
PCR duikladné izolovan od Internetu. ProtoZe je RSD, ktery je provozovatelem NDIC, pfipojen do sité
GOVNET, je i tento pozadavek realné splinitelny a pfenos dat se fe§i mapovanim pres tuto sit.
Technickou dostupnost Ize tedy hodnotit jako bezproblémovou.

3 DI podle typu

Dopravnich informaci je fada typu, které se lisi jak €asovym a Uzemnim rozsahem, tak samotnou
povahou informaci.

3.1Bézné DI

VSechny bézné DI Ize distribuovat pomoci DDR v jednom spoleéném formatu.

Zatim obecné plati, ze na silnicich vy$Si tfidy informace existuji, na nizsich tfidach je jich zatim relativné
malo.

Mezi bézné DI Ize Fadit nasledujici typy:

Dopravni nehody, kongesce apod. jsou vétSinou kratkodobého charakteru s nahodilym vyskytem.
Tyto informace jsou v systému dostupné z nékolika zdroju.

Planované uzavirky a omezeni provozu jsou znadmy vétsinou s uréitym predstihem a mivaji delsi
trvani. | tyto informace jsou prakticky dostupné a da se predpokladat, ze s ¢asem bude mira pokryti
celého Gzemi i vSech tfid silnic postupné narlstat. Podminkou je pokra¢ovani integrace dalSich systémi
do JSDI, na které se pracuije.

Intenzity provozu, populdrné nazyvané stupné provozu, jsou nejlépe znamy z nékterych Usekd v
Praze. Jsou typické svou €etnosti (i jen nékolikaminutovy interval aktualizace pro jedno misto) a mohou
se teoreticky v nékterych pfipadech prekryvat s jinymi informacemi téhoz typu. Pokud se v budoucnu
nasadi dalSi zplsoby sledovani intenzit dopravy (FCD apod.), daji se predpokladat velké pocty
sledovanych mist, mnoho aktualizaci a stim spojeny velky objem a pocet pfendSenych informaci.
S timto mohou byt spojené Cetné technické potize. Vzhledem k malému poctu sledovanych mist tyto
problémy zatim nehrozi.
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Nadmeérné naklady jsou technicky Gdajné pfipraveny, samotny ostry provoz (a pravdépodobné i
zkuSebni provoz) v8ak jesté vyzaduje zajisténi legislativni povinnosti dopravcu tyto informace
poskytovat. Nadmérné néklady jsou specifické tim, ze maji vétSinou znacny rozsah jak v ¢ase (irvaji
hodiny, dny, pfipadné s prestdvkami i nékolik tydnu) tak v prostoru (ovlivnéna trasa je dlouha a zahrnuje
fadu raznych silnic). S realnym nasazenim se da predpokladat jisté obdobi doladovani jak koncepce
poskytovani zprav (planuje se poskytnout informaci o planované trase a pak postupné jinou aktudlni,
ktera bude odvozena od sledované polohy nakladu), tak technického feSeni (zpravy mohou byt
rozsahlejsi, vykresleni zatim nebyvale dlouhé trasy apod.)

3.2Zimni zpravodajska sluzba — Zimni sjizdnost

Informace o zimni sjizdnosti zahrnuje fadu parametrd amatérského meteorologického pozorovani
aktualni situace z pfredem definovanych oblasti spoleéné s obecnou informaci o aktualni sjizdnosti
regionu jako celku. Regiony jsou rdzné, mohou se prekryvat, zahrnovat jen silnice ur€itych tfid,
presahovat hranice okresu apod. Existuje €iselnik regiona, ale jejich geometrické uréeni je dano pouze
soufadnici stfedu oblasti.

Zimni sjizdnost silnic je néjakou formou FeSena na strané JSDI jiz nékolik let, avSak finalni
implementace pro DDR byla dokonéena az po skon&eni zimni sezény na jafe 2008. V této zimni sezéné
2008/2009 jiz informace bézné na DDR chodi.

3.3Snimky z kamer

Snimky z kamer nejsou pfes DDR dostupné. V projektu CDI3 byly poskytovany z JSDI pfes FTP server.
Vzhledem k tomu, Ze obecna smluvni dostupnost téchto dat je nejasna, nebudu zde toto téma dale Fesit.
3.4Meteorologické informace

Klasické meteorologické informace, pochazejici z CHMU, nejsou pres DDR dostupné. V projektu CDI3

byly poskytovany z JSDI pfes FTP server. Vzhledem k tomu, Ze obecna smluvni dostupnost téchto dat
je nejasna, nebudu zde toto téma dale fesit.

4 DI podle regionu

4.1Tuzemsko a zahranici

DI z izemi Ceska tvofi logicky jadro celého JSDI.

DI z Némecka a Rakouska jsou dnes jediné dostupné DI ze zahrani&i. Na rozdil od DI z Ceska vSak
nejsou lokalizovany na konkrétni silniéni Useky, ale jen pomoci soufadnice po¢atku DI a pokud je to
mozné, také pomoci LT.

DI z ostatnich sousednich zemi, jako je Slovensko a Polsko, zatim dostupné nejsou.

4.2Intenzity provozu ve méstech

Néktera velka mésta maji své Dopravné informacni centra (DIC), kde integruji informace ze svych
telematickych systém( (kamery a indukéni smycky). Tradiéné tak jsou dostupna data o intenzité
provozu v Praze a v letoSnim roce jiz také z Brna. Pfedpoklada se, ze ¢asem pfibudou také dalsi velka
mésta.

4.3DI z jednotlivych tfid komunikaci

Nejlépe jsou pokryty dalnice a silnice I. tfidy. Informaci ze silnic II. a lll. tfid je relativné malo, postupné
se vSak predpoklada, ze bude pokryti i u nizSich tfid komunikaci stale vyssi.



5 Dostupné distribuéni formaty DI

Zakladni distribuéni formaty jsou dva, DDR a RSS. V obou pfipadech jde o XML dokument.

5.1Format DDR 3.2.4

DDR je ustfednim formatem pro distribuci DI. Mimo specialni pfipady (snimky z kamer a meteorologické
informace) dokaze pfenaset vSechny ostatni typy DI.

DDR je konkrétni formou XML.

Popis formatu v textové formé, véetné piikladl a vybranych &iselnikd, je obsahem dokumentu, ktery
zajemci o odbér na pozadani obdrzi.

W3C XML schema (XSD) bohuzel neni soucasti dodavané dokumentace. PFfi vyvoji CDI3 jsme vSak
sami XSD podle dokumentace vytvofili a pfi testovani pfenosu dat ndm byl neocenitelnym pomocnikem.

DDR slouzi vlastné jako obalka, do které Ize vlozit urcity poCet informaci jednoho z nasledujicich typ:

Bézna DI v DDR zahrnuje vSechny bézné typy DI (nehody, kongesce, intenzity provozu, nadmérné
naklady, uzavirky...) a teoreticky by méla zahrnovat i informace o konkrétnich Usecich komunikace,
které jsou nesjizdné (tato informace by méla pochazet ze Zimni zpravodajské sluzby).

Zimni sjizdnost v DDR, vztazena na celkovou situaci v konkrétni zpravodajské oblasti jako celku, ma
svU;j vlastni format. Pro tyto Ucely je soucasti definice formatu DDR i Ciselnik, ktery mj. uvadi vSechny
znamé zpravodajské oblasti. DDR verze 3.2.3 a 3.2.4 se lisi jen rozdilnymi polozkami Ciselnikd.

5.2Format RSS 0.91 a RSS 0.92

V RSS jsou uvedena jen data textového charakteru, v nékterych pfipadech obsahuji unikatni
identifikator, dalsi volitelné informace (poloha, geometrie udalosti, kategorie DI apod.) se vSak neuvadi.

Tabulka 2. Dostupné RSS zdroje.

Stranka Nazev RSS Poznédmka Verze RSS  Struktura
jsdi.dopravniinfo.cz Aktuality CR, Rakousko a Némecko RSSv 0.91 0.91-Link
jsdi.dopravniinfo.cz Aktuality D1 D1 RSSv0.91 0.91-Link
jsdi.dopravniinfo.cz Aktuality D8 D8 RSSv0.91 0.91-Link
jsdi.dopravniinfo.cz Aktuality R35 R35 RSSv 0.91 0.91-Link
jsdi.dopravniinfo.cz Aktuality cela CR Cela CR RSSv0.91 0.91-Link
jsdi.dopravniinfo.cz Aktuality Rakousko  Rakousko RSSv 0.91 0.91-Link
jsdi.dopravniinfo.cz Aktuality Némecko  Némecko RSSv 0.91 0.91-Link
www.dopravniinfo.cz  Aktuality Cela CR RSS v 0.92 0.92-Descr

Struktury 0.91-Link a 0.92-Descr jsem zvolil jen jako pracovni nazev a jsou detailnéji rozepséany
v nasledujici tabulce. Tu€né jsou zvyraznény doporucené kandly a format.

Tabulka 3. Struktura jedné polozky item v RSS.

PoloZzka 0.91-Link  0.92-Descr Pozn.

title ANO ANO Struény nazev DI

link ANO ne Odkaz na souhrnné zobrazeni
description ANO ANO Kompletni popis

guid ne ANO Identifikator DI

kategorie DI ne ne Typ DI

souradnice ne ne Poloha DI

geometrie ne ne Geometrie DI
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RSS na zkusSebnich strankach http://jsdi.dopravniinfo.cz/: tyto stranky jsou uvedeny jako zkusebni,
byly vytvofeny pro prvotni kontrolni zobrazeni informaci a Udajné se nepfedpoklada jejich dlouhodoby
provoz.

RSS na oficialnich strankach www.dopravniinfo.cz: tato prezentace je uvadéna jiz jako oficialni,
zatim jesté ve zkuSebnim provozu.

RSS je konkrétné dostupné na strance http://www.dopravniinfo.cz/default.aspx, odkud je odkaz na
samotny zdroj na adrese http://www.dopinfo.cz/rss/aktuality.xml.

Zobrazeny jsou vyhradné& informace z Gzemi CR.

Pouzita struktura RSS v 0.92 umoziuje sledovat vyvoj udalosti (diky guid), veSkery dalSi popis a
metadata jsou vSak skryta vyhradné ve volném textovém popisu.

5.3Vyhody, nevyhody a rizika spojena s pouzitim RSS

K odbéru DI pomoci RSS nepotfebujete Zadnou smlouvu, z tohoto pohledu jsou tedy snadno dostupna.

Domnivam se vSak, Ze format RSS jesté v budoucnu muze dostat fady, byt mensich zmén, coz s sebou
nese riziko pro odbératele (nékteré zmény se ,nemusi hodit®).

Neni mi znamo, Ze by zatim mél kdokoliv zajisténu dostupnost DI pfes RSS zdroj smluvné. Pokud o
smluvni zajisténi stojite, budete se muset o takové zajisténi pokusit, nebo je ozelet.

Soucasnd struktura informaci na RSS poskytuje jen nejzékladnéjsi informace, pro jakékoliv detailngjsi
vyuziti struktury DI (platnost, pfesné poloha, typ udalosti) data chybi, nebo je musite z nezaru¢eného
formatu textového popisu néjak odhadnout (coz je znacné riskantni postup).

Vybornym feSenim takové situace by bylo pouziti elementd pro odliSeni kategorie, zahrnuti
geometrickych informaci (soufadnice a geometrie, napf. pomoci KML). Osobné bych preferoval format
Atom [6], protoZe je nejlépe pFipraven na zahrnuti doplfikovych informaci a ma stabilizovany format.



6 DDR a technologie prenosu dat

XML data ve formatu DDR Ize pfena$et nékolika zplisoby. Ve v8ech pfipadech se data mohou aktivné
odeslat ve chvili, kdy jsou k dispozici a to v8echna data, ktera jsou na z&kladé nakonfigurované
objednavky (typy DI, zajmové oblasti, asové obdobi platnosti...) ur€ena k pfenosu. Tento zplsob jsme
také vyuzivali v projektu CDI3. Podle dokumentace existuje i druhy zplUsob, kdy si odbératel aktivné o
data fekne a nasledné mu jsou odeslana. Tento zplsob vSak nemam prakticky ovéren.

Pfi objednavce odbéru DI je mozno dohodnout specificky format XML. Lze napt. zvolit jen urcity
zpUsob popisu lokalizace, vynechani nékterych typl informaci apod.

6.1Pfenos dat pomoci HTTP POST
DDR vytvoii potfebny XML dokument a pomoci HTTP POST poZadavku se jej pokusi odeslat na
uréenou adresu. Jde o nejCastéjsi zpusob prenosu.

Z praktického hlediska mi pfipada jako nejvhodnéjSi a také s ohledem na ovéfenou spolehlivost jej
mohu doporuéit.

6.2Prenos dat na FTP server odbératele

DDR ve formé XML dokumentu je odeslan na zvoleny FTP server.
FTP server si musi zajistit odbératel sam.

Samotna komunikace neni nijak Sifrovana, zabezpeceni zajiStuje odbératel dle vlastniho uvazeni
(omezeni na pfijem jen z uréenych IP adres apod.).

Z pohledu bezpecnosti systému prijemce dat mi FTP pfenos pfipada jako jisté bezpeénostni riziko.

6.3Pfenos dat e-mailem s pfilohou

DDR ve formé XML dokumentu je pfilozen k e-mailu a tento je odeslan na zvolenou e-mailovou adresu.

Z hlediska rychlosti doruceni, spolehlivosti a zajisténi pofadi doruceni soubor(i se mi tento zplsob jevi
jako problematicky.

7 DDR a zivotni cyklus vymény DI

7.1Cyklus objednavka — odbér - ukonéeni
V rdmci tzv. objednavky je ruéné nakonfigurovan format odbéru (zplsob lokalizace, které elementy
pouzivat...), typy DI, zajmova oblast a ¢asova preference.

Nasledné jsou v ramci odbéru zasilany DI podle uvedené objednavky.

7.2Reseni vypadki komunikace

V praxi dochazi k vypadkdm konektivity, do¢asné nedostupnosti serveru odbératele apod.

V pfipadé odesilani na e-mail je feSeni takové situace standardné feSeno (opakované pokusy o
odeslani apod.) v ramci SMTP komunikace.

V pfipadé HTTP POST a FTP prenosu se DDR pokousi o opakované zaslani az do doby, kdy se
komunikace opét obnovi. Pokud vdobé nefunkéni komunikace dojde k expiraci nékterych
z neodeslanych zprav, expirované zpravy se jiz po obnové spojeni nezasilaji.
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8 Zpusob lokalizace DI

DI Ize lokalizovat nékolika zpisoby. V DDR si Ize v rdmci objednavky pfesné zvolit format XML a to
vcetné toho, jaky zpusob lokalizace bude zvolen.

DDR dovoluje popsat lokaci jedné udalosti nékolika rliznymi zplsoby sou€asné vramci jednoho
zasilaného XML dokumentu.

NiZe uvedené zpusoby jsou dostupné pro informace z CR, informace ze zahraniéi nemusi mit reainé
vS8echny zpusoby lokalizace k dispozici.

8.1Lokalizace textovym popisem
Popis mista volnym textem je jediny zplUsob lokalizace, ktery je dnes ve formatu RSS vyuzit. DDR také
nabizi popis mista volnym textem.

PFi bliz§im zkoumani realnych vzorkd dat se da usoudit, Zze struktura popisu ma jistou logiku a Slo by
z néj odvodit néktera dalSi data. Protoze je vS8ak zvolena struktura nedokumentovana, pouziti takového
pristupu pfinasi znaéné riziko, ze se struktura asem zméni.

Textovy popis je dostupny pro DI z CR i zahraniéi.

8.2Lokalizace souradnici poc¢atku DI

Lokace mulze byt popsana souradnici x a y po¢atku udalosti v systému S-JTSK.

Soufadnice jsou dostupné pro DI z CR a (idajné i ze zahraniéi.

8.3Lokalizace pomoci lokacnich tabulek RDS TMC
Lokacni tabulky (LT) pro RDS TMC jsou zjednoduSenou referenéni siti komunikaci, uréenou pro vysilani
DI pro navigaéni pfistroje technologii RDS TMC.

Format DDR dovoluje popis polohy udalosti také pomoci téchto LT. Protoze LT nepokryvaji celou
silnicni sit, ale jen vybranou ¢ast, fada DI se timto zplsobem lokalizovat neda. Pokud vSak postaci
zpracovavat jen DI na podstatnéjSich komunikacich, jsou LT vhodnym kritériem pro uréeni co je a co
neni podstatné.

Znacnou vyhodou této formy lokalizace je, ze ji Ize vyuziti v jinych mapovych podkladech, nez které jsou
aktualné v NDIC pouzity. Nutnou podminkou samozfejmé je, Zze pro dané cilové mapové podklady
existuji referencni data pro LT.

Format popisu pomoci lokacnich tabulek RDS TMC vyuzivad v8ech moznosti, které RDS TMC pro
silni¢ni sit nabizi.

Popis lokace pomoci LT je dostupny pro DI z tzemi CR a Gdajné i ze zahraniéi.

8.4Lokalizace pomoci identifikatora ulic
Pokud udalost prochazi ulicemi, které jsou evidovany v UIRADR, je mozna lokalizace udalosti pomoci
vyctu ulic, kterymi DI prochazi.

Popis lokace pomoci ulic je dostupny jen pro ulice na tzemi CR.

8.5Lokalizace pomoci mapovych podkladl GlobalNetwork

Skuteény model silniéni sité v NDIC je postaven na mapovych podkladech GN, které jsou prakticky
obdobou tzv. StretNetu firmy CEDA.

Udalost na komunikaci tak mize byt popsana jako seznam identifikatort ovlivnénych silniénich Useku.
Vyhodou je maximalni pfesnost, znaénou nevyhodou je nutnost mit pfesné stejnou verzi mapovych
podkladt, jako ma NDIC.



PFi feSeni geometrie a smérovosti ovlivnéné trasy je nutno pocitat stim, ze uvedené odkazy na
segmenty v mapovych podkladech neuvadi smérovost, kterou je nutno dovodit pfi importu.

DDR dovoluje popsat trasu jen z celych silni¢nich segmentl (ze soufadnice pocatku udalosti by viak
mohlo jit ovlivnénou trasu zpresnit).

PFi pouziti tohoto zpUsobu lokalizace je nutno peclivé naplanovat a zajistit scénar aktualizace mapovych
podkladu, protoze pokud dojde v NDIC k aktualizaci map, odbératelé se starSi verzi nemohou DI
spravné lokalizovat.

Lokalizace pomoci GN, resp. SN je dostupné jen pro DI z tzemi CR.
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9 Doporuceni pro import DI z NDIC

V této kapitole uvedu nékolik doporuceni pro realizaci importu DI z NDIC.

9.1Zajistéte si dostupnost dat smluvné

Dostupnost a stabilita kli¢ovych vstupnich dat je pro importujici systém nutnou podminkou ke spolehlivé
funkénosti. Smluvni zajisténi zvysi pravdépodobnost, ze se investice do budovaného systému vyuziji i
v budoucnu.

9.2Ujasnéte si, jaké DI potiebujete

Importujici systém ma bezpochyby splnit urcité potfeby. Dobra analyza danych potfeb dovoli posoudit,
zda jsou data z NDIC vyhovuijici (napf. naroky na presnost a pokryti mohou prekracovat moznosti NDIC)
a posoudit, zda je vlibec feSenou potfebu mozno vyresit.

Naopak, pokud dokazete omezit potfebné informace (jen urcité typy, €asova obdobi, region, jednodussi
zpUsob lokalizace apod.), muzete vyrazné snizit naroky na realizaci feSeni a soucasné se vyhnout
nékterym rizikim (napf. velky pocet zprav).

9.3Pro velké pocéty zprav rozdélte import podle typu, pripadné regiont

Lze-li ogekavat velké pocty zprav, roste pozadavek na rychlost zpracovani prichozich zprav. Resenim
muze byt asynchronni zpracovani pfijmu, nebo jesté Iépe feSit oddélené import téch typl zprav, které
hrozi velkym pocétem (v budoucnu pravdépodobné intenzity provozu) od téch, které tak pocetné nejsou
(napf. nehody a omezeni provozu). Pfinejmendim tak mizete omezit Sifeni rizika jen na vymezené
skupiny zprav.

9.4Peclivé rozvazte zplisob lokalizace

Cim jednodu$si zpasob lokalizace zvolite, tim snadné&j$i bude implementace.

nesnadnou uUlohu aktualizace mapovych podkladl ve stejném Case, jako v NDIC.

Lokalizace pomoci vy¢tu ulic neni sice geometricky tak pfesna a nepokryva celou silni¢ni sit, pro DI
v méstské zastavbé vSak muize byt mnohdy vyhovujici. Aktualizace UIRADR (potfebna na obou
stranach komunikace) neni tak naro¢na, jako aktualizace SN, resp. GN.

Lokalizace pomoci LT sice nepokryva celou silniéni sit, dokaze vS8ak popsat udalosti na podstatnéjsich
komunikacich a pfitom neni tak zavisla na pfesné synchronizaci LT. Pokud budete mit napf. na strané
importu starSi verzi LT, stejné se vam podafi pfijmout vétSinu DI. Informace z nezménénych Useki
pfijmete bez potizi a vypadky budou jen na novych nebo zménénych Usecich.

9.5Preferujte prenos pomoci HTTP

Pfenos pomoci HTTP POST je rychly, ovéfeny praxi a ma vyfeSeny i scénare, kdy dojde k vypadku
konektivity. Sou¢asné je v ramci jedné pfijimajici adresy zajisténo dodrzeni poradi verzi zprav.

FTP server pfinasi jisté bezpecnostni riziko.

Zasilani e-mailem je z uvedenych moznosti asi nejpomalejSi a pro pocetné prenosy dat nejméné
spolehlivé (riziko zahlceni z jiné strany, zpravy se mohou predbihat, vliv blacklistd, spamovych filtr(
apod.)



9.6Trvejte na kontrole struktury dat pii pfenosu

NDIC i importujici systémy jsou systémy, ve kterych se mohou objevit chyby. Vzajemna komunikace a
odstrafiovani problému se velice zjednodudi implementaci automatické kontroly spravnosti struktury
prendSeného XML dokumentu. Doporucuji implementovat toto kontrolu alespor na strané importujiciho
systému. K tomuto Ucelu vyborné poslouzi napf. w3c XML schema.

NDIC je sice ovéfeny a funkéni systém, nelze vSak prehlédnout skute¢nost, ze se do NDIC pribézné
integruji dal$i systémy, s €imz je nevyhnutelné spojeno riziko implementace chyby.

Pokud ¢ini kontrola struktury vykonové problémy, muzete zkusit obasné davkové kontroly a urcité by
takova kontrola méla byt jednim z prvnich krokd, pfi odhalovani problém0 v systému.

9.7Pozor na objemy pfenasenych dat a rychlost zpracovani

Naplanujte si poc¢ty a objemy pfenasenych dat.

Pokud napf. bude zpracovani pfichozich zprav synchronni, maze od urcité frekvence zprav dojit k tomu,
ze vzhledem k €asu potfebnému na zpracovani pfichozi zpravy se bude pfijem postupné zpozdovat a
muze dosahnout hodnot délky platnosti novych zprav.

Predpokladejte, Zze pocty zprav se mohou v budoucnu zvysit.

Dohodnéte si také maximalni pocet zprav zasilanych v jednom XML dokumentu. Timto zpusobem si
zajistite, ze velikost zpracovavaného dokumentu bude mit redlné meze. Na strané importujiciho
systému pak doporucuji nastavit odmitani dokumentd, které budou svou velikosti pfesahovat urg€ity limit
(napf. 200 kB).

9.8Naplanujte si aktualizaci mapovych podkladt

V NDIC se dnes pouziva GN 0710 (data z fijna 2007). Nasazeni verze 0811 (data z listopadu 2008) se
predpoklada v prvnim ¢étvrtleti roku 2009.

Predpokladana frekvence dalSich aktualizaci je jednou az dvakrat ro¢né.

Pokud pfi importu vyuzivate mapovych podkladu, peclivé si naplanujte zplsob, jak budete podklady
aktualizovat. Zvlasté v pripadé lokalizace pomoci GN musi takova aktualizace probéhnout temér
soubézné s aktualizaci v NDIC.

PFi planovani nezapomente na tyto aspekty
Obchodni dostupnost nové verze mapovych podkladd véetné finanéniho kryti
Prostor na kontrolu spravnosti nové verze podkladi a porovnani strukturélnich zmeén

Samotna aktualizace mapovych podkladd v importujicim systému

0D~

Aktualizace dlouhodobych zprav, které byly importovany ve starSich podkladech

9.9Pfedvidejte mozné zmény v budoucnu

Zkuste odhadnout, jaké zmény mohou v budoucnu nastat. Mizete tak pfedejit nékterym komplikacim a
prekvapenim.

Duplicity dat na jednom misté jsou sice dnes ze strany NDIC povazovany za chybu, které se bude
predchazet, avSak s rostoucim poctem informaci o intenzitach provozu a pfi nasazeni dalSich zpUsobu
sledovani intenzit (napf. sledovani flotily vozidel apod.) je zamezeni takovym situacim nesnadné, pokud
je vibec redlné.

Naruast poctu informaci je pravdépodobny opét v souvislosti s rostoucim poétem mist, na kterych se
sleduje intenzita.

Informace o nadmérnych nakladech muize prekvapit napt. délkou svych tras. Bézné délky udalosti do
nékolika km mohou v pfipadé nadmérnych nakladi dosahnout i nékolika set km. Zhodnotte technickou
narocnost zpracovani takto dlouhych tras (import, zobrazeni, prohledavani apod.).
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10Zavér

V JSDI se v soudasné chvili jiz zpracovavé fada zdroji DI z celé CR. Poget a kvalitu DI si musi kazdy
odbératel zhodnotit na zakladé vlastnich potieb.

Systém NDIC, ktery v projektu JSDI fesi Glohu distribuce, je dnes kazdopadné nejbohatsi zdroj DI v CR.
Je naplanovano a rozpracovano zapojeni dalSich zdrojii DI do JSDI. To pfinese zvySeni poctu DI, coz
muze byt nejen vyhodou, ale i rizikem a vyzvou z technického hlediska.

Soucasna verze DDR je feSenim, které je dostate¢né zdokumentované, ovéfené provozem a ma
vyladénu vétSinu praktickych scénafu, které Ize dnes ocekavat. DDR je proto doporuéenym zplsobem
importu dat z NDIC.

RSS je naopak velice jednoduché, zatim bez podpory pfesnéjSi lokalizace a lze je chapat jako
doplrikové feSeni pro nenaro¢né aplikace.

Implementace importu (zvlasté z DDR) pfinasi fadu rizik: integrace dvou rozdilnych systém, ménici se
pocty prenadenych zprav, netrividlni Gloha lokalizace, zmény mapovych podkladd na jednotlivych
stranach, postupné zaclefiovani dal$ich zdroji na strané JSDI s moznymi vlivy na pfenos apod. Proto je
realizaci zapotrebi peclivé zanalyzovat, naplanovat a provést. V opaéném pripadé se snadno dockate
fady nepfijemnych pfekvapeni jak pfi implementaci a nasazeni, tak i pfi samotném provozu.
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