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Abstrakt. Od roku 2006 pfipravuje Vysoka Skola banska-Technicka univerzita Ostrava databazi
dopravnich spojeni pro potfeby Integrovaného informaéniho portalu MPSV. | pfesto, Ze podil
vefejné linkové dopravy se rok od roku nepatrné snizuje, pretrvava stale silny vefejny zajem na
udrzovani, zkvalitiovani a rozSifovani pouziti vefejné linkové dopravy a to jak z ekologickych,
dopravnich, tak i socidlnich davodd. Roc¢né provadime aktualizaci dat v zavislosti na vydavani
novych jizdnich f4dd v bfeznu, €ervnu a prosinci. Dosud databaze obsahovala Uudaje o spojenich
jednim smérem z mista bydli§t& do mista potencionalniho zaméstnani, nové hodnoti i zpate¢ni
dojizdéni. Podminky zpate¢niho dojizdéni jsou nastaveny na odjezd v 14:00, 22:00 a 6:00 a doba
cestovani nesmi prekro€it 90 minut, dale vhodny odjezd ze zaméstnani (idedlné 15 minut po
skonéeni pracovni doby) a co nejrychlejSi pfijezd ze zaméstnani do mista bydlisté. VétSina
provadénych analyz studuje situaci jen jednosmérného dojizdéni, pfitom je znamo, ze realné
moznosti ndvratu mohou znemoznit dojizdku nebo podstatné oslabit zajem osob na dojizdéni do
daného mista. Pfispévek se proto zaméfuje na studium dostupnosti obci CR pro potencidlni
dojizdku do zaméstnani pfi cestovani v jednom i v obou smérech. Analyzuje rozdily ve vysledcich
dvojiho hodnoceni a doklada, nakolik je jednosmérné hodnoceni dojizdéni limitované.
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Abstract. Evaluation of differences between one-way or two-way commuting to work. VSB-
Technical university of Ostrava has prepared a database of public transport connections for needs
of Integrated Portal of the Ministry of Labour and Social Affairs of the Czech Republic since 2006.
In spite of the fact that the relative proportion of public transport in the Czech Republic is
continuously decreasing, there is a strong public interest to support the public transport due to
environmental, traffic aspects and social issues. We update this database three times per year
(in March, June and December) in dependence on new time schedules. Till now the database
contains only the one-way connection from the residence to the work place, but since the newest
update is computed the backward connection as well. The conditions for backward connection are
stated as — departure at 14 o'clock, 22 o'clock and 6 o'clock and commuting time must be less than
90 minutes. Also early departure from work is very important (ideally 15 minutes after the end of
working shift) and early arrival to the residence. Most of all analyses study only the situation for one
way commuting but it is known that the real possibility of getting back home can make reasonable
commuting impossible at all or the interests to commute can be weakened at least. The main goal
of this article is to analyze the connection accessibility of municipalities in the Czech Republic for
potential commuting via public transport for one and two-way connections. The differences are
evaluated and can answer the question - how much is one-way commuting limited.

Keywords: commuting to work, one and two-way connections, public transport

1 Uvod

Vefejnd hromadna doprava je pro vétSinu obcand nepostradatelnou vefejnou sluzbou, ktera zajistuje
dopravni obsluhu Gzemi, a tim dostupnost jejich cilG cest. Dopravni systém se v ramci celé Evropské
unie projevuje nevyvazenosti v délbé prepravni prace. Uzivatelé dopravniho systému preferuji
individualni automobilovou dopravu pred finanéné a ekologicky pfiznivéjSi vefejnou hromadnou
dopravou. Konkrétni podily se samoziejmé li§i podle lokality anebo podle druhu cesty. Obecné vSak
Ize Fici, Ze prozatim v podminkach Ceské republiky ma vefejna linkova doprava pomérné vyhodnou
pozici. Relativni podil vefejné linkové dopravy (VLD) v Ceské republice se ale postupné snizuije.
V roce 2005 byl podil VLD na poctu pfepravenych osob 57,2% [1], v roce 2006 56,6% [2] a v roce
2007 56,0% [3], i kdyz vyznamnou ¢€ast tvofi podil MHD. Podil vefejné dopravy je tak nezanedbatelny.
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Scitanim lidu, domu a bytd v roce 2001 [4] bylo zjisténo, ze 91% zaméstnanych osob se pfemistuje za
praci mimo misto trvalého bydlisté. Okolo 58% zaméstnanych osob se pfi cesté do zaméstnani
pohybuje v obci bydlisté, zbyvajici z obce vyjizdéji. Vyjimku tvofi Praha a Stfedolesky kraj. Pfi cesté
do zaméstnani v Praze 94% z celku zlstava na Uzemi mésta, naproti tomu ve StfedoCeském kraji
neopousti obec bydlisté jen 39%. Toto zjisténi potvrzuje mySlenku funkce tohoto kraje pro své
obyvatele. PIni z vétSiny pouze obytnou funkci a pracovni funkci pro jeji obyvatele naplfiuje Praha. [6]
Pouze 5% zaméstnanych nevyuziva pro dojizdku do zaméstnani zadny dopravni prostfedek, tedy
zbyvajicich 95% zaméstnanych vyuziva néjaky dopravni prostfedek a z toho 75% z celku pouziva pro
dopravu do zaméstnani pouze jeden prostredek. [4]

Od roku 2006 pfipravujeme databazi dopravnich spojeni pro potfeby Integrovaného informaéniho
portdlu MPSV [7], [8] a [9]. V prabéhu let zaznamenalo zpracovani mnoho podstatnych zmén.
Podminky pro vyhledavani v8ak zdstavaji stejné. Sleduje se tak dojizdka do zaméstnani na ranni
(zacatek v 6:00, 7:00 a 8:00), odpoledni (14:00) a no¢ni (22:00) sménu. Novinkou pro letoni rok je
identifikace existence zpate¢niho spojeni z obce pracovisté do mista bydlisté. Podminky zpatecniho
dojizdéni jsou nastaveny na odjezd z mista pracovisté po 14:00, 15:30, 16:30 (u pracovni doby
zacinajici v 7:00 nebo v 8:00 se predpoklada jednosménny provoz, tedy 8.5 hodiny), 22:00 a 6:00,
pficemz doba cestovani nesmi prekrocit 90 minut tak jako u cesty do zaméstnani a toto spojeni musi
splfiovat podminku vhodnosti odjezdu z mista zaméstnani a to idealné 15 minut po skon&eni pracovni
doby a co nejrychlejsi pfijezd ze zaméstnani do mista bydlisté.

2 Aplikace pro vyhledavani

Vyhledavani spojeni mezi vSemi pozadovanymi kombinacemi obci (cca 7 miliénd kombinaci mezi
obcemi do 70 km a 5,5 miliond kombinaci mezi obcemi ve vzdalenosti 70-100 km) je velmi Casové
narocné. Ke zkraceni celkové doby hledani na pfijatelnou mez je nezbytné Ulohu distribuovat mezi
sadu pracovnich stanic, kde se jednotlivé ¢asti zpracovavaji paralelné. Dosud se rozdéleni pozadavk
na dil¢i Casti a jejich nasledné kopirovani na jednotlivé pracovni stanice provadélo manualné
(zpracovavano pomoci programu DOK a NEWDOK). Stejnym zplsobem se pak vysledky zpétné
sjednocovaly do spoleé¢né skupiny k dalSimu zpracovani. Pochopitelné tato distribuce byla velmi
pracnd, ¢asové narona a nachylna k chybam. Nové FeSeni tuto ¢innost pIné automatizuje.

Nova metoda je postavena na technologii klient-server, kde serverovou ¢ast tvofi databaze MS SQL
serveru 2005. Databaze obsahuje vSechny hledané kombinace obci a také uchovava vSechna
nalezena spojeni. Klientskou ¢ast tvofi sada cca 12 pocitacu se specidlné vyvinutym softwarem, jez
provadi vyhledavani spoju. Vlastni distribuci pozadavkd zahajuje klient odeslanim Zzadosti o data.
Server na tento pozadavek odpovida odeslanim skupiny pozadavku. Poté se spojeni mezi klientem a
server prerusi, pficemz klient zacne spoje vyhledavat. Jakmile vyhledavani ukoné¢i, opét navaze
spojeni se serverem a nalezené data hromadné odeSle a pozada o dal§i skupinu dat. Tim se zahdji
novy cyklus hledani.
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Obr. 1 Princip distribuovaného vyhledavani spojeni

Fyzicky klient o data zada pres ulozenou proceduru serveru. Tato procedura vyseparuje z doposud
nezpracovanych pozadavkd novou skupinu (standardné 1200 zaznamud) a odeSle ji, pficemz si
poznamend, jaka data, komu a kdy byla odeslana. Po obdrzeni vysledkl si tyto Udaje oznadi jako
vyfizené. Server ma tak neustéle prehled jaké pozadavky komu a kdy byly odeslany, pfipadné kym
byly zpracovany. Tyto informace jsou dilezité v pripadé, kdy néktery z klientd béhem zpracovani dat
havaruje. Server situaci rozpozna tak, ze u pfislusné skupiny neobdrzi odpovéd do 30 minut od
odeslani (cca 5 nasobek pramérné doby zpracovani jedné skupiny).



GIS Ostrava 2009 25.-28.1. 2009, Ostrava

Klient
Jizdni Fady Vyh'e(‘lj_f)‘l’:;’l‘r'”s”‘”“ C !; Lokani
zpracovani) data _ konec ‘
— t T
{ start j-—y \
S - i UloZeni pozadavku Pozadavek na Zjisténi celkového
do lokalniho uloziste, kontrolu poctu praveé
Navazani spojeni a uzavfeni spojeni odeslanych dat rozeslanych
se serverem se serverem pred 30 min. poZadavku
! A
+
M v AN AN
Odeslani Qdeslanl - Pozastaveni
B pozadavku na . Nasli se . )
zpracovanych dat . Vracena data? L ¢innosti na
skupinu dat ke néjaké? .
serveru L 30 minut
zpracovani
A I
T le J
Server N\ N U N N
PFjem nalezenych Vytvofi novou skupinu (oznaci ji Analyza odeslanych pozZadavku. ] A
A oo . o . < . . . Zjisténi celkového
spojeni. Oznaceni Gasem a zpracovavajicim klientem) a Starsi odeslané pozadavky jsou zpét oty aktuing
pfislusnych odesle ji ke zpracovani. Jsou-li navraceny mezi data k rozeslani. prozeslan vch
pozadavku jako vSechny pozadavky jiz rozeslany, Dotaz vraci pocet zpétné o33 dav{(ﬂ
zpracované vraci prazdnou mnozinu. navracenych pozadavku. p

databaze

Obr. 2 Detailni mechanizmus vyhledavani spojeni klientem

Toto vyhodnocovani se neprovadi pribézné, ale jako finalni krok celého zpracovani. V praxi to vypada
tak (viz Obr. 2), ze se vyhodnoceni provede v okamziku, kdy klient pozada o novy balik dat, pficemz
jiz vSechny pozadavky byly rozeslany. Obdrzi-li klient prazdnou mnozinu, pozada server o vyhledani
rozeslanych, av8ak nezpracovanych pozadavk( starSich nezli zmifiovanych 30 minut. Pokud se
naleznou, jsou zpétné oznaceny jako dosud nerozeslané, pficemz procedura odesle klientovi pocet
takto pfevedenych zdznamu. Klient na zakladé této hodnoty bud zopakuje dotaz na novou skupinu
dat, nebo (je-li nulova) se dotdze na celkovy pocet rozeslanych, ale dosud nezpracovanych
pozadavku, ¢imz zjisti, zdali server vibec na néjaka data ¢eka. Pokud server nyni vrati nulu, znamena
to, ze vSechny pozadavky jiz byly zpracovany, klient tudiz svou ¢innost ukon¢i. V opacném pfipadé
klient pozastavi svou €innost na cca 30 minut a cely postup znovu zopakuje. Cely mechanizmus je
robustni a pocita se vSemi eventualitami, jako napfiklad havarii klienta b&€hem ukladani dat, opozdéna
reakce klienta po zmirfiovaném limitu apod.

Klientsky software byl naprogramovan na platformé .NET v jazyce MS Visual Basic 2008. Jak jiz bylo
uvedeno, klient se po ziskani dat od serveru odpoji, ¢imz Setfi systémové zdroje serveru.
V odpojeném stavu provadi vyhledavani spoji a po zpracovani baliku opét se serverem navaze
spojeni k pfedani nalezenych spojeni. PIné se tak vyuzivaji schopnosti platformy .NET. K fyzickému
vyhledavani spoju se pouziva licencovana knihovna firmy CHAPS. Klientska aplikace pres tuto
knihovnu pfistupuje k platnym jizdnim fadam, vyhledava spoje, vypocitava jizdné a podobné. Na
zakladé novych pozadavki se u kazdého nalezeného spojeni ukladaji detaily jednotlivych spoju.
K uchovani téchto Gdaji byl zvolen format XML. Diky novému XML datovému typu SQL serveru 2005
jsou detaily spoju pfimo uloZzeny v zaznamu spojeni.

3 Hodnoceni dojizd’ky

VétSina analyz dojizdky do zaméstnani studuje situaci jen jednosmérného dojizdéni, pfitom je znamo,
ze readlné moznosti navratu mohou znemoznit dojizdku nebo podstatné oslabit zajem osob na
dojizdéni do daného mista. Obzvlasté pro zkvalitnéni dopravy do zaméstnani je proto zajimavé
pokusit se kvantifikovat vyznamnost toho vlivu, jakozto i zmapovat prostorovou distribuci vlivu. Pro
hodnoceni byla navrzena metoda vypoc¢tu miry poklesu dostupnych obci pro jednotlivé sledované
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dojizdkové Casy a rovnéz hodnoceni vazeného prumérneho stfedu pro vSechny Casy analyzované
dojizdkou. Nejdfive je provedeno zdakladni srovnani pro celou Ceskou republiku. Nasledujici
hodnoceni je platné pro jizdni fady 2007/2008 s aktualizaci k 30.6.2008.

3.1 Porovnani zajisténi dojizdky zpét pro CR

Pokud vyhodnotime pouze dojizdku do obci vzdalenych do 70 km (Euklidovskd vzdalenost),
nalezneme pro 1 ze stanovenych ¢asl dojizdky celkem 704 926 dostupnych obci, z nichz vhodné
spojeni zpét existuje pro 354 439 pripadl, coz je témeér presné 50%. Tedy v prdméru v poloviné
pfipadu existuje moznost navratu z cile dojizdéni. Pfi podrobnéjSi analyze pro jednotlivé €asy je
mozné konstatovat, Ze spojeni pro dojizdku bez zjisténi cesty zpét na 6. hodinu je evidovano
v 339 568 pfipadech, na 7.hodinu v 471 191 pfipadech, na 8.hodinu v 363 680 pfipadech, na
14. hodinu v 244 072 pfipadech, na 22.hodinu v 62 529 pfipadech. Se zpate€nim spojem na 6. hodinu
je pak evidovano v 196 702 prfipadech, na 7.hodinu v 248 025 pfipadech, na 8. hodinu v 161 662
pripadech, na 14. hodinu v 36 328 pfipadech, na 22.hodinu v 51 681 pfipadech. Lépe jsou vysledky
zobrazeny v grafu €. 1, ze kterého vyplyva i procentualni zastoupeni dostupnych obci s vhodnou
cestou zpét. Je zfejmé, Ze nejhorsi situace je pro dojizdku na 14.hodinu, kdy se navrat realizuje az po
22. hodiné, coz znacné limituje moznosti dojizdky na 2.sménu. Naopak ze stejného divodu je nejlépe
zajiSténa zpétnd dojizdka pfi cesté na 3. sménu — pokud se vibec zaméstnanec dostane na cilové
misto, ve vysokém procentu pfipadd se také dostane zpét do bydlisté v rannich hodinéch.

Graf 1 Pocty dostupnych obci véetné zajisténi cesty zpét podle hodiny dojizdky
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3.2 Mira nevratnosti spojeni
Rovnice pro vypocet miry nevratnosti spojent:
PST — PSZ
MNS = ——*100 (1)
PST
MNS... mira nevratnosti spojeni

PST...pocet dostupnych obci (jednim smérem)
PSZ...pocet dostupnych obci se zajiSténou vhodnou cestou zpét
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V tabulce 1 jsou uvedeny z&kladni statistické veli€iny, které popisuji vysledné hodnoty miry nevratnosti
spojeni v obcich Ceské republiky pro tfi studované hodiny (6, 14 a 22 hodin). V prvnich dvou fadcich
jsou uvedeny pocty dostupnych a nedostupnych obci, to je takovych, do kterych neexistuje z zadné
obce CR spojeni s vyuzitim VLD, které by splfiovalo vy$e uvedené podminky. Jak je patrné z tabulky,
tak v ranni a odpoledni hodiné je zhruba 5% véech obci CR nedostupna, zatimco v pfipadé dojezdu
na no¢ni sménu na 22 hodin je nedostupnych dokonce vice jak 40% obci. Tyto hodnoty ale kvantifikuji
pocet dostupnych obci bez zjiStovani, zda se dany dojizdéjici mize po skonceni osmihodinové
pracovni doby vratit s vyuzitim VLD zpatky do mista bydliSté. Pravé pokles poc¢tu dostupnych obci
charakterizuji dalsi fadky tabulky 1.

Tab. 1 Statistika miry nevratnosti spojeni pro Ceskou republiku

Statisticka Casovy interval
charakteristika poklesu na 6 hodin na 14 hodin na 22 hodin
Dostupné obce 5998 5916 3530
Nedostupné obce 251 333 2719
Pramér* 35,94 86,73 12,10
Median* 28,10 96,11 ,00
Maximum* 100,00 100,00 100,00

*V %

Pramérny pokles dostupnych obci v Ceské Republice je nejmensi v pFipadé dojizdéni na 22. hodinu,
ktery jen nepatrné presahuje 12%, jelikoz zpate¢ni spoj jiz koinciduje s ranni dojizdkou a zacinajici
Spickou v ranni dopravé. Situace zde ale neni tak rGzova, jak se na prvni pohled zd4, dojizdka na 3.
smeénu je jiz znacné selektivni a je zajisténa jen do skutecné vyznamnych mist (resp. sméru), a tak jak
jiz bylo zminéno v prede$lém odstavci, 40% obci v CR je nedostupnych. Naopak nejvétsi pramérnou
zménu zaznamenavaji spojeni na 14. hodinu, kde je pokles téméf 87%. V praxi tedy existuji spojeni
do 5916 obci, ale drtivd vétSina z téchto spojeni je témeér nepouzitelnd, jelikoz neni moznost se
s vyuzitim vefejné linkové dopravy dopravit zpatky na misto bydlist€. Samoziejmé je nutné si
uvédomit, Ze muze existovat moznost vyuzit nékteré pozdéjsi spojeni (viz podminky zpatecniho
spojeni vySe). Mezi témito dvéma poklesy je pak situace v mife nevratnosti pfi dojizdéni na 6 hodin,
kde je pramérny pokles poctu spojeni lehce nad 35%. U ranniho a noéniho spojeni je patrna nizsi
hodnota medianu, nez je aritmeticky pramér, ktery trpi ovlivnénim maximalnimi a v nékterych
pfipadech az extrémnimi hodnotami, které dosahuji i 100%. To znamena, Ze ve vSech analyzovanych
Casovych intervalech existuji obce, kde dochazi k uplnému poklesu dostupnych obci, pokud se jako
platné spojeni pocita pouze to, pro které existuje moznost navratu ve sledovaném ¢€ase (viz Gvod).
Zajimava je hodnota medianu pro no¢ni ¢asovy interval, kde dosahuje 0. Pokud jiz tedy existuje v tuto
dobu spojeni do nékteré obce, pak nejcastéji existuje také spojeni, které mifi zpét do mista bydlisté.

Tab. 2 Pramé&rna mira nevratnosti spojeni v krajich Ceské republiky

Nazev kraje na 6 hodin®* na 14 hodin* na 22 hodin*
Hiavni mésto Praha — [ENDIOT a0 4,98 ]
StfedocCesky kraj 34,58 82,61 12,40
JihocCesky kraj 41,43 88,26 14,81
Plzensky kraj 39,68 90,04 15,25
Karlovarsky kraj 17,97 76,20 9,12
Ustecky kraj 27,78 87,11 8,04
Liberecky kraj 27,33 82,04 12,42
Kralovéhradecky kraj 37,08 93,35 11,50
Pardubicky kraj 45,36 92,28 15,97
Vysocina 47,61 96,02 16,24
Jihomoravsky kraj 31,18 86,51 9,33
Olomoucky kraj 32,04 84,21 13,13
Zlinsky kraj 30,12 84,64 8,48
Moravskoslezsky kraj 26,52 70,23 12,15

*V %
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Situaci miry nevratnosti spojeni na jednotlivé ¢asy néstupu do zaméstnani u jednotlivych kraju pak
charakterizuje tabulka 2. NejvySSich poklesti dosahuje kraj Vysocina a Pardubicky kraj, dale pak
Plzensky kraj. Pravé u v8ech téchto kraju je velmi vyrazny pokles pfedevSim v hrani¢nich oblastech
s okolnimi kraji, jak je popsano nize. Praha dosahuje vyrazné niz8ich hodnot nez ostatni kraje. Tento
kraj je ale velmi specificky, tudiz pro porovnani s ostatnimi kraji ho neni prili§ vhodné pouzivat [6].
Z ostatnich kraju pak nejlépe vychazi Karlovarsky a Moravskoslezsky kraj. Stejné jako jsou velmi
rozdilné aritmetické priméry miry nevratnosti na jednotlivé &asy v pfipadé celé Ceské republiky, tak je

hodinu vychazi zvyraznych poklest nejlépe Moravskoslezsky kraj a Karlovarsky kraj, kde se
primérna mira nevratnosti pohybuje mezi 70 — 80%. K nejvétsim poklesim dostupnych obci pfi
dojizdce na odpoledni sménu dochazi v obcich kraje Vysoc€ina, kde dosahuje v priméru vice jak 96%.
Pramérna mira nevratnosti spojeni dosahuje nejnizSich hodnot opét v Karlovarském a
Moravskoslezském kraji, 25% pokles pak zaznamendvame také u Usteckého a Libereckého kraje.
Nejhorsi je situace v obcich Pardubického kraje a na Vysoc&ing, kde dochazi k téméf 50% poklesu

dostupnych obci. Celkové situaci v krajich shrnuje jesté spojnicovy graf €. 2.

Graf 2 Primérna mira nevratnosti spojeni v krajich Ceské republiky
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Z obrazku 3 je patrné, ze ke zménam nedochazi v tak velké mife u pfihrani¢nich obci s hranici statu.
Ukazuje se, ze naopak nejvétSi miry poklesu jsou v obcich u hranic krajd, coz muaze souviset
s financovanim a zajistovanim dopravni obsluznosti pfislusnymi krajskymi Ufady, jeji objednavani u
dopravcl, domluva o zajisténi ,pfeshrani¢ni* obsluznosti atd. Hlavni problémy jsou pak pfevazné na
hranici Jihomoravského kraje a kraje Vysocina, dale v obcich na hranici mezi krajem Vysoc€ina,
Pardubickym krajem a StfedoCeskym krajem. Patrny je také vyrazné vysoka mira nevratnosti ve
vojenskych Ujezdech — Libava, Brdy, Boletice. Je vidét lepSi situace na Moravé a ve Slezsku nez
v Cechéch (viz tabulka 2) a dale dobra situace v zazemi velkych mést — Praha, Brno, Ostrava, Plzen,
Olomouc, ad.
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Obr. 3 Mira nevratnosti spojeni na 6. hodinu

Odpoledni sména je ve srovnani s ranni sménou dostupna v mensi mife. Projevuje se zde vysoka
mira nevratnosti spojeni, ktera je zplsobena navratem z obce zaméstnani do mista bydlisté po
skonceni odpoledni smeény, tedy po 22. hodiné, kdy je dopravni obsluznost na nizké Urovni z diivodu
pravdépodobné rentability spoju. Naopak zde je horSi situace pro obce u hranice statu, které lezi na
periferii. Celkové je opét lepsi situace pro Moravu neZ pro Cechy, nicméné nyni je tento rozdil
mnohem markantnéjsi. Dostupnost obci je pro obce na hlavnich tazich mezi krajskymi mésty. Nejvyssi
mira nevratnosti spojeni je pro kraj Vysocina, Pardubicky kraj a Kralovéhradecky kraj. Vysokd mira
nevratnosti spojeni je i u obci Jiho¢eského kraje a Plzefiského kraje. Srovnani mezi jednotlivymi kraji
viz Graf 2.
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Obr. 4 Mira nevratnosti spojeni na 14. hodinu

Nejnizsi miry nevratnosti spojeni jsou dokumentovany pro 22. hodinu (viz obrazek 5). Vysvétleni mlze
byt totozné tomu, které je uvedeno v Gvodu kapitoly o nizkém poctu dostupnych obci a posileni
zpatecnich spojll ranni dojizdkou a zacinajici Spi¢kou v ranni dopravé. Proto je pro tuto dobu relativné
nizk& mira nevratnosti spojeni. Opét se potvrzuje lepSi dopravni obsluznost obci na Moravé, kterd je i
v tomto pfipadé velmi vyrazna. Ve vysledku jsou zvyraznény obce, které lezi v blizkosti hlavnich
silni¢nich tahd a vlakovych koridor(i €i vyznamnych vlakovych cest. U téchto obci je mira nevratnosti
vétSinou nizka. Obce s vyznamnéjSimi poklesy v po¢tu dostupnych obci jsou vybarveny nejtmavsi
(Cervenou, oranzovou) barvou a jsou rozmistény sporadicky a spiSe nepravidelné.
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Obr. 5 Mira nevratnosti spojeni na 22. hodinu

3.3 Vazeny pramérny stred

Vazeny pramérny stfed [10] se pouziva v situacich, kdy nestaci pocitat pouze s geografickou polohou
jednotlivych bodu v poli (tézist obci), jelikoz vaha jednotlivych bodu v celkovém souboru je rGzna
(rtzné poklesy v poctu spojeni pfi studovani existence zpatecniho spojeni). Pokud je potfeba urcit
populaci v jednotlivych méstech a v tomto pfipadé pak mirou poklesu poctu spojeni v jednotlivych
obcich.

v v

kazdého bodu se musi vynasobit pfislusnou vahou, ktera je danému bodu pfidélena. Pramér vazené
X-0vé a vazené y-ové souradnice potom reprezentuje umisténi vazeného prameérného stfedu. Vypocet
soufadnic vazeného primeérného stfedu vypada nésledovné:

_ _ zwixi zwz’yi 2)

(mec, ywmc) = ( i=1n s L )

n
Z Wi Z W
i=1 i=1

kde (;wmc&wc) definuji soufadnice vazeného primérného stfedu a w; jsou vahy jednotlivych bodi
v bodové distribuci.
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Obr. 6 Vazené prostorové stiedy poklesu dopravnich spojeni v Eervnu 2008

Pro potfeby analyz v pfispévku byly pouzity jako vahy miry nevratnosti spojeni. Pro kazdou
z analyzovanych hodin byl vypocten jak vazeny, tak nevadzeny prostorovy stfed. Volba vypoctu
nevazenych stfedd pro kazdou hodinu byla zvolena z divodu rdzného poctu dostupnych obci a
nasledné posuny vazenych stfedd by byly vice ovlivnény pravé témito nedostupnymi obcemi.
K nejvétSimu posunu vazeného stfedu oproti nevazenému nastalo v pfipadé dojizdéni na 6. hodinu,
ten je vyrazné posunut smérem Kk jihozapadu, ¢emuz napomdha nejvice negativni situace na
Vysocing, v JihoCeském kraji a z Casti také kraji Plzefiském. Toto jeSté umocnuje dobra situace
v Moravskoslezském kraji. Naopak k nejmensimu posunu vazeného tézisté dochazi u dojizdéni na 14.
hodinu. V tomto pfipadé je smér posunu totozny s tim na ranni sménu, opét silné ovlivnén Spatnou
situaci v obcich na Vysociné. Poloha nevazeného tézisté u obou studovanych hodin pfijezdu je mirné
posunuta od prostorového stfedu t&Zist obci CR mirné na vychod. Toto charakterizuje vétsi podet
dostupnych obci na Moravé a Slezsku nez v Cechach. Je$té markantngj$i posunuti nevazeného
tézisté je v pfipadé dojezdu na 22 hodin. Vektor posunu vazeného tézisté je relativné dlouhy a mifi
pfimo na zdpad. Hlavnim tahounem je velka mira nevratnosti v kraji Vysocina, Pardubickém,
JihoCeském a Plzeriském kraji.

Zaveér

Jak patrno z vysledk(, zmény oproti jednosmérnému sledovani dojizdky do zaméstnani jsou nemalé,
a tudiz jednosmérné dojizdéni maze byt do jisté miry limitujicim faktorem pfi vybéru zaméstnani. Pro
analyzovani miry nevratnosti spojeni byly vybrany tfi cilové hodiny a primérné hodnoty v téchto
¢asech byly vzajemné velmi rozdilné. NejvétSich poklest dostupnych obci z divodu neexistence
vhodného zpate¢niho spojeni (dle zadanych podminek), je pfi dojizdce na 14 hodin, jelikoZz tato
odpoledni sména konéi ve 22 hodin, kdy je dopravni obsluznost zvlasté perifernich a ruralnich oblasti
velmi nizka. Naopak nejmensi problémy s navratem ze zaméstnani jsou po nocni sméné, kde se
k dojizdce zpét od domacnosti mohou vyuzit spoje ze zacinajici ranni Spicky. Nicméné u nocni smény
je problém spiSe s dojezdem do zaméstnani, kde je 40% obci nedostupnych VLD (dle zadanych
podminek). Pfi dojezdu na ranni sménu existuje samoziejmé také pokles s poctem dostupnych obci
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vlivem neexistence vhodného zpatecniho spojeni, nicméné ten nedosahuje tak zavratnych hodnot a
pohybuje se kolem 36%.

Tab. 3 Absolutni posty dostupnych obci pomoci VLD v krajich CR
Pocet dostupnych obci

Kraj na 6 tam na 6 i zpét na 14 tam nai4izpét na22tam na?22izpét
Hlavni mésto Praha 565 535 500 294 301 286
Stfedocesky kraj
Jihoc¢esky kraj 2812 2283
Plzensky kraj 15571 8302 8783 1132 2171 1714
Karlovarsky kraj 2984 2412 2931 752 815 738
Ustecky kraj 13946 9443 13329 1713 3723 3239
Liberecky kraj 7044 4625 5777 1184 1832 1410

Kralovéhradecky kraj 1229 3007 2580
Pardubicky kraj 1236 1744 1427
Vysocina 1171 2237 1778

Jihomoravsky kraj
Olomoucky kraj
Zlinsky kraj
Moravskoslezsky kraj

PFi mezikrajském srovnani je patrna Spatnd situace se zpate¢nim spojenim ve vSech studovanych
hodinach v kraji Vyso€ina a to hlavné pfi hranicich s okolnimi kraji. V hodnoceni ho nésleduje
Pardubicky kraj. Problémy pravé u hranic kraji mohou souviset s financovanim a zajiStovanim
spojeni zaznamenava Praha, ale pokud se tento specificky kraj vyfadi z porovnavani, tak nejlepSich
vysledkd dosahuje Karlovarsky kraj, kde se pravdépodobné muze projevit mensi pocet celkové
dostupnych obci (viz tabulka 3), a dale Moravskoslezsky kraj.

Zavérem lze konstatovat, Zze jak dostupnost obci pfi cesté do zaméstnani, tak i pfi navratu ze
zaméstnani je lepSi na Moraveé a ve Slezsku nez v Cechach.

Podékovani
Data a pfistup k programovému jadru byla ziskana od spole¢nosti CHAPS s.r.0. Projekt je podporovan
Ministerstvem prace a sociélnich véci CR.
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