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Abstrakt. Pfispévek seznamuje s vysledky rozsahlého prizkumu moznosti dojizdéni mezi ¢astmi
obci v CR s vyuZitim veFejné linkové dopravy a porovnava je s podobnymi analyzami provadénymi
na urovni obci. Poget kombinaci je sice omezen pfimou vzdalenosti mezi stiedy &asti obci, pfesto
je tak vysoky, Ze vyzaduje klient-server mechanismus zpracovani s paralelni ¢innosti klientl. Ke
zpracovani jsou pouZity aktudlni jizdni fady a specializované programové vybaveni TRAM. Pro
vyhledani spojeni se pouZivaji obdobné podminky jako v pfipadé nastaveni hledani mozZnosti
dojizdéni mezi obcemi (doba cestovani do 90 minut, max. 5 pfestupt, 5 vybranych ¢asl dojizdéni).
Na rozdil od obci je nezbytné mnohem vice pozornosti vénovat zadavani startu a cile cesty,
protoZze je potfebné identifikovat spravnou zastavku v ramci ¢asti obce. Pfiprava proto musi
zahrnovat jak znacny objem ru€ni prace spojeny s identifikaci vhodnych zastavek tak i
automatizované kontroly, uréené pro snadnéjSi nalezeni podezielych situaci. Ze vSech nalezenych
spojeni pro dané parametry se vybira optimalni spojeni na zakladé vaZzené linearni kombinace miry
optimalniho dosazeni téchto parametr. Cilem referatu je posouzeni rozdilli a zhodnoceni pfinosu
proti extrémnimu nardstu objemu zpracovani. Obé analyzy (pro obce a €asti obce) jsou zpracovany
na zakladé stejnych podminek. Analyza pro ¢asti obci ma vyznam zejména pro relativné izolované
sidelni celky, pro které nelze uplatnit vysledky ziskané pro obce.

Klicova slova: dojizdka do zaméstnani, vefejna linkova doprava, ¢ast obce

Abstract. Analysis of the Commuting Potential using Public Transport for Municipal Parts in
the Czech Republic. The paper introduces results of extended processing of commuting
possibilities between municipal parts in the Czech Republic based on public transport and
compares them with similar analyses for the municipal level. The number of combination is
restricted by setting a maximum direct distance between centres of municipal parts, nevertheless it
is still so high that it is necessary to apply client-server processing with parallel operations of
clients. Current digital time schedules are utilised as a data source and a special software TRAM is
applied for processing. Searching of connections is based on the same parameters as in the
previous commuting possibilities testing and evaluation for municipalities (travel time bellow 90
minutes, number of changes bellow 5, 5 tested times). Contrary to the municipal case it is
necessary to apply much more focus on appropriate setting of an origin and terminal stops of
commuting. The best transport stops has to be selected in the respective municipal part. The
preparation consists of both manual and automated part of processing — the identification of the
most convenient transport stops depends on expert’s evaluation but the selection is supported by
automated controls (including a detection of abnormal situations). The best commuting variant for
the given parameters is selected on the base of a weighted linear combination of parameters value
reflecting a level of optimality for individual parameters. The goal of the paper is to compare results
and evaluate the value of contribution against the extreme increase of processing volume. Both
analyses (for municipalities and for municipal parts) are processed using the same criteria.
Analyses for municipal parts are important especially for relatively isolated settlements where
municipal results cannot be applied.

Keywords: commuting to work, public transport, municipal part

1 Uvod

Vefejna hromadna doprava je pro vétSinu ob&and nepostradatelnou vefejnou sluzbou, ktera zajistuje
dopravni obsluhu Gzemi, a tim dostupnost jejich cill cest. Dopravni systém se v ramci celé Evropské
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unie projevuje nevyvazenosti v délbé pfepravni prace. UZivatelé dopravniho systému preferuji
dopravou. Konkrétni podily se samoziejmé liSi podle lokality nebo podle druhu cesty. Obecné v3ak Ize
fici, Ze prozatim v podminkach Ceské republiky (CR) mé vefejna linkova doprava pomérné vyhodnou
pozici. Dokazuje to i relativni podil vefejné linkové dopravy (VLD), i pfesto Ze se rok od roku nepatrné
shizuje. V roce 2005 byl podil vefejné dopravy na poctu pfepravenych osob 57,2%, v roce 2006
56,6%, v roce 2007 56,0% a v roce 2008 nepatrny narist 56,4%, kdy vyznamnou ¢ast tohoto podilu
tvofi podil méstské hromadné dopravy (RD 2005, RD 2006, RD 2007, RD 2008). V roce 2008
zaznamenala nepatrny narust vefejna autobusova doprava.

Existence a parametry spojeni VLD ovliviiuji situaci na trhu prace. Pfi rozhodovani o pfijeti nabidky
volného pracovniho mista hraje otazka dopravniho spojeni a spojenych nakladl na dojizdéni k
potencialnimu zaméstnavateli nezanedbatelnou roli. Vysledky Sé&itani dom, lidu a byt v roce 2001
ukazalo, Zze 91 % zaméstnanych osob se pfemistuje za praci mimo misto trvalého bydlisté, avsak
vyznamna Cast uvnitf stejné obce. VétSina analyz se soustifeduje na sledovani dopravni dostupnosti
na Urovni obci. OvSem detailnéj$i pohled na Uroven ¢asti obce mizZe ukazat rozdily v ramci Gzemi
obce, kdy nékteré ¢asti mohou byt v dopravni siti odlehlejsi, bez autobusové &i viakové zastavky Ci
s horsi nabidkou spojli na mistni zastavce a tudiz jsou hafe dostupné.

2 Databaze dopravnich spojeni VLD

Od roku 2006 je pro potfeby Integrovaného informacniho portalu Ministerstva prace a socialnich véci
(MPSV) pfipravovana rozsahla databaze spojeni VLD mezi obcemi CR do vzdalenosti 100 kilometr(,
kterou pfipravuje Vysoka Skola barniska — Technicka univerzita Ostrava. Tato databaze slouZi
nezaméstnanym k vyhledavani volnych pracovnich mist dostupnych vefejnou linkovou dopravou
z mista bydlisté napf. do zadané vzdalenosti ¢i Casu, vice napf. Horak et al. (2007), Horak et al.
(2008), Fojtik et al. (2010). Timto nastrojem tak mize nezaméstnany, ktery si ¢asto provoz automobilu
nem0ze dovolit, najit zaméstnani ve vzdalenosti dostupné VLD.

Velmi obsahlou publikaci, ktera studuje dopravni obsluznost ve vztahu k zaméstnanosti je Horak et al.
(2006) nebo v Horak (2006), kde jsou pfimo komparovany moznosti dostupnosti zaméstnavatell
v okrese Bruntal s vyuzitim VLD a individualni automobilové dopravy (IAD). V této praci jsou také
vymezeny oblasti tohoto okresu, které jsou nedosazitelné VLD na zalatky pracovnich smén a rovnéz
byla analyzovana dostupnost zaméstnavatel(l s vyuzitim IAD. Zkoumana zde byla také zavislost
riznych ukazatell nezaméstnanosti na poc€et dostupnych pracovnich mist, nicméné ta se neprokazala
a stupen korelace zUstal velmi nizky. Soucasti je také posouzeni za jakych podminek se jesté vyplaci
dojizdét k jednotlivym profesim a ve kterych pfipadech uz pak vySe odmény neni dostatecné
motivujicim faktorem pro del$i a nakladné&jsi dojizdku. Vyvoj v nabidce spojeni VLD mezi obcemi CR
mezi Cervnem 2006 a 2007 je analyzovana v Horak et al. (2007) nebo v Horak et al. (2008). Zde je
upozornéno na extrémni zhorSeni dostupnych obci z obci Usteckého kraje v tomto obdobi, které bylo
zpusobeno dopravni krizi v autobusové doprave, ktera zacala v srpnu 2006 a vyustila v témér upiné
zastaveni provozu linek provozovanych Dopravnim podnikem Usteckého kraje a.s. Vyvoj mezi
gervnem 2007 a bfeznem 2008 v Sedénkova et al. (2008) pak naznaduje navrat situace v Usteckém
kraji do normalniho stavu. MoZnost navratu do mista bydlisté s VLD po skon&eni pracovni smény
analyzuje Sedénkova et al. (2009) a pro zhodnoceni situace vyuZivaji tzv. miru nevratnosti spojeni.
Vyvoj mezi bfeznem 2008 a 2009 je pak vyhodnocen v lvan et al. (2009). B&hem tohoto obdobi
dochazi knejlepSimu vyvoji voblasti kraji Kralovéhradeckého, Pardubického, Vysod¢ina a
Jihomoravského. Stejné tak byla hodnocena opét nevratnost spojeni s vyuzitim lokalni prostorove
autokorelace.

3 Proces vyhledavani spojeni

Prestoze je pocet kombinaci omezen pfimou vzdalenosti mezi stfedy ¢asti obci (do 100 kilometrt), je
tak vysoky, Ze vyzaduje klient-server mechanismus zpracovani s paralelni cCinnosti klientd. Pro
vyhledavani kombinaci spojeni vyuzivame specializované programové vybaveni TRAM (TRansport
Accesibility Measures). Detailngj$i popis aplikace naleznete viz. Sedénkova a kol. (2009) nebo Fojtik
et al. (2010).
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K 1. 1. 2009 bylo v Cesku celkem 6249 obci a 15048 &asti obci evidenénich (v &iselnicich CSU
uvadeény jako €asti obce). Ty jsou odvozené z evidence pfidélenych Eiselnych fad €isel domovnich ve
vazbé na ucelené Ciselné fady Cisel domovnich (dle zakona €. 128/2000 Sb., dil 4) bez ohledu na
vnitini déleni obci na méstské obvody nebo méstské &asti. Casti obce evidenéni jsou v 99 % pfipadl
shodna s &asti obce statistickou (dilem), soubory obou jednotek se odliSuji pouze v Praze a nékterych
statutarnich méstech, ¢lenénych na méstské obvody nebo méstské Casti. Nazev kazdé &asti obce je
pak jedine€ny v ramci obce. V pfipadé, Ze neni obec dale ¢lenéna na &asti, povazuji se tyto obce pro
ucely uzemni identifikace za obce s jedinou ¢asti. Takova ¢ast ma nazev shodny s nazvem obce.
Casti obce jsou tak skladebné do pfislusné obce. Garantem za spravnost a spravcem kodil &asti obci
bylo do 10. 3. 2004 Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, od tohoto data CSU. Spravcem nazvl je pak
Ministerstvo vnitra CR (vice v CSU, 2009a).

Aplikace umoZfiuje zpracovat pfes 73 miliond kombinaci &asti obci (COB). Vyhledavani bylo
provadéno na 45 pocitacich a zabralo necelych 5 dni. Ke zpracovani byly pouZity elektronicke jizdni
fady 2008/2009 s aktualizaci v ¢ervnu 2009. Vyhledavani pro obce i &asti obci probihalo k datu
16. 6. 2009. Pro vyhledani spojeni mezi obcemi i ¢astmi obci se pouzily stejné podminky nastaveni
procesu:

e doba cestovani do 90 minut,

e max. pocet prestupll 5,

e dojizdka na 6:00, 7:00, 8:00, 14:00 a 22:00

3.1 Zadavani pocatku cesty a konce cesty VLD

V pfipadé obci se Jako pocatek Ci konec cesty voli nazev obce, ktery mize byt dopinén identifikaci
okresu, v pfipadé, Ze obci téhoz nazvu je v CR vice. Na rozdil od obci je nezbytné u COB vénovat
mnohem vice pozornosti zadavani startu a cile cesty, protoze je potfebné identifikovat spravnou
zastavku v ramci Casti obce. Pfiprava proto musi zahrnovat jak znany objem rucni prace spojeny
s identifikaci vhodnych zastavek tak i automatizované kontroly, urCené pro snadnéjSi nalezeni
podezfelych situaci.
Nad elektronickymi jizdnimi fady je mozné vyhledavat spojeni s vyuzitim VLD na tfech urovnich - pro
obce, Casti obce a pro jednotlivé zastavky, a to bud autobusové, nebo viakové. Kazda obec a vétsina
Casti obci ma uvnitf vyhleddvaciho mechanismu spojeni pfidéleny konkrétni zastavky. Pro uroven
COB jsou zastavky identifikovany dvojim zptsobem:

= Nazev obce,nazev COB (pF. Pfibor,Hajov)

= Nazev COB/ nazev obce (pf. Hajov/PFibor)
Na obrazku 1 jsou tyto zastavky pfidélované pro COB zobrazeny &ervenou barvou. V nékterych
Castech obci v3ak tyto zastavky pfidéleny nejsou, bylo nutné vhodné zastavky dohledat ru¢né. Tato
identifikace predstavovala 14-ti denni intenzivni praci dvou lidi.
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ZASTAVKY VLD
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Obr. 1. Zastavky vefejné linkové dopravy

V prvnim kroku se vybiraly zastavky pro ty ¢asti obce, ve kterych se zadna zastavka vefejné linkové

dopravy nenacha

zi. Témto castem obci byly pfifazeny zastavky z okolnich ¢asti obci, které jsou od

centroidu dané &asti obce nejblize po uliéni siti. K tomuto tkoly byly vyuzity sitové analyzy v prostfedi
ArcMap 9.3, resp. s vyuZzitim extenze Network Analyst. V dalSim kroku se zohlednovalo rozmisténi
budov v dané obci a zalezelo jiz jen na zkuSenostech a Usudku Clovéka, kterou zastavku urci jako

vychozi pro ana

lyzu. Na obrazku 2 mozete vidét vybranou zastavku v ¢asti obce Klamos ve

stejnojmenné obci, jejiz volba byla pravé zohlednéna rozmisténim budov v obci.
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Obr. 2. Volba zastavky pfi zohledriovani rozmisténi budov v €asti obce
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3.2 Evidence parametrl nalezenych spojeni

Ze vSech nalezenych spojeni pro dané parametry se vybira optimalni spojeni. Za optimalni spojeni je
povazovano takové spojeni, které ma nejvysSi hodnotu kritéria hodnoceni spojeni. Toto hodnoceni je
zalozeno na vazeném aritmetickém priméru hodnoceni nasledujicich parametrd doba cestovani,
pocet pfesedani, cena, vzdalenost, ¢as odjezdu a €as pfijezdu. Jednotlivé parametry jsou hodnoceny
vUci nejlepSimu moznému vysledku s tim, Ze se u nékterych faktord toleruji malé rozdily vaci optimu
(napf. maly rozdil v cené, vzdalenosti, dobé& cestovani). Cas odjezdu a pfijezdu je hodnocen pomoci
polynomickych funkci, které umoznuji nastavit nelinearni prabéh vah pro zohlednéni ddrazu na co
nejpozdéjsi odjezd do zaméstnani, co nejdfivéjsi pfijezd ze zaméstnani a vhodny (idealné 15 minut
pfed zaCatkem pracovni doby resp. 15 minut po skonc€eni pracovni doby) pfijezd do zaméstnani, resp.
odjezd ze zaméstnani.

Je tfeba zduUraznit, Ze hodnoceni optimality spojeni neni a ani nemuze byt jednoznacéné, protoze
vychazi ze subjektivniho nastaveni priorit vybéru. Proto zjisténé vysledky mohou byt pro jiného
hodnotitele lepSi nebo horsi. Parametry nalezeného spojeni se pak eviduji v databazi pro pfislusnou
kombinaci €asti obci, mezi kterymi se spojeni hledalo. Zakladni evidované parametry spojeni jsou
vzdalenost, Cas, poCet pfesedani a cena.

4 Dopravni dostupnost obci a ¢asti obci CR

Z tabulky nize je patrny nartst narocnosti vyhledavani mezi administrativni Grovni obci a ¢asti obci.
Narlst objemu dat je Sestinasobny a pocet kombinaci pfesahuje 73 miliond zaznamu. DalSi sloupce
tabulky niZe pak uvadéji po¢et kombinaci obec — obec nebo ¢ast obce — &ast obce, kde existuje asponi
jedno spojeni, resp. spojeni na pozadovanou hodinu. Hodinou s nejvy8§im poctem spojeni, které
odpovidaji metodickym podminkam, je 7. hodina ranni a o néco méné pak také 8. hodina ranni a to
jak v pfipadé urovné obci, tak i na Urovni ¢asti obci.

Tabulka 1. Po€et kombinaci a vyhledanych spojeni VLD dle hodiny pfijezdu v tisicich

dojizdka pocet —aspon T g iin  7hodin  8hodin 14 hodin 22 hodin
kombinaci  spojeni
mezi ¢astmi obci 73278 3245 1250 2 090 1757 1034 189
mezi obcemi 12 580 781 357 531 447 297 64

Procentualni podily existence spojeni VLD jiz umozniuji vzajemné porovnani vysledkd v zavislosti na
administrativnim ¢lenéni. Z vysledk(l je patrny nizky podil skute¢né existujicich spojeni mezi
jednotlivymi kombinacemi start — cil, ktera je nepatrné vysSi v pfipadé obci a pfesahuje 6 %. Pro
jednotlivé hodiny pfijezdu jsou vysledky opét velmi proménlivé a odpovidaji vysledkim v pfedchozi
tabulce. Z existujicich spojeni je aspon jedno spojeni nejcastéji na 7. hodinu a to vzdy vice jak 60 % a
vice jak polovina vSech existujicich spojeni je také pro dojizdku na 8 hodin. Pfi vzajemném porovnani
procentualnich podill nalezenych spojeni je vzdy vétsSi UspéSnost v pfipadé obci. Nejvétsich rozdild
dosahuje dojizdéni na 6 hodin, kde je rozdil vice jak 7 % a pak v pfipadé 14 hodin (necelych 7 %).
Toto je zpuUsobeno dopravni nedostupnosti nékterych ¢asti obci, které jsou na Udrovni obci
obsluhovany zastavkami v ostatnich Castech obci uvnitf dané obce. Pravé na tyto situace budou
zaméreny nize uvedené pfipadové studie.

Tabulka 2. Procentualni podil existence spojeni VLD dle hodiny pfijezdu

% podil z toho % aspoii 1 spojeni na
dojizdka nalezenych X ; : X X
spojeni 6 hodin 7 hodin 8 hodin 14 hodin 22 hodin
mezi ¢astmi obci 4.4 38,5 64,4 54,1 31,9 5,8
mezi obcemi 6,2 45,7 68,0 57,2 38,0 8,2

Problematicka situace mlze nastat ze dvou zakladnich davodu:

1) Dana obec muze byt tvofena tzv. multipolygony (arealy), coz v redlné situaci znamena, Ze obec
tvofi dva a vice samostatnych polygonl a kazdy takovy polygon zahrnuje jednu &i vice ¢asti obci. Pfi
studiu dopravni dostupnosti na urovni obci nejsou tyto multipolygony rozliSovany a pokud jsou
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prostorové vzdalené, mohou zpusobovat vyznamné odchylky. V Ceské republice se vyskytuje
k 1.1.2009 celkem 93 takovych obci tvofenych multipolygony a to ve vSech krajich. Z tohoto poctu je
ale pouze 7 obci tvofeno 3 polygony a jen jedina pak 4 polygony a to Pelhfimov v kraji Vysocina.

2) Druhym davodem je Spatna dopravni obsluznost ¢asti obce, ktera tvofi s ostatnimi ¢astmi obce
jediny polygon. Tato ¢ast obce muze byt tvofena napf. pouze chatovou osadou apod. Nicméné tento
prispévek se soustfedi pouze na prvni z téchto divodu.

Pro pfipadové studie byly vybrany 2 obce s multipolygony — mésto Hronov a Pelhfimov.

Mésto Hronov (ORP Trutnov) je tvofeno dvéma multipolygony, pfitom ale &ast obce Mala Cermna je
silné geograficky periferni a je obklopena z 80 % Uzemi statni hranici s Polskem.

Mésto Pelhfimov pfedstavuje Upiny extrém s poétem 4 samostatnych polygon(. Kraj Vysocina je navic
obecné hife dopravné dostupny a to hlavné z divodu fidkého osidleni. Z celkového poctu 52 obci ma
42 obci méné jak 500 obyvatel. Pelhfimov tvofi centrum tohoto regionu a pravé do méstského
prostoru sméfovaly velmi silné dojizdkové proudy (CSU, 2009b).

Hranice kraje  Cast vybrané obce

VYBRANE OBLASTI — i et ohe
PRO PRIPADOVE STUDIE e

B vybrand obec

| S P ] T ]|

Obr. 3. Vybrané oblasti pro pfipadové studie

4.1 Pripadova studie 1 — mésto Hronov

Jiz na prvni pohled je ziejmé z tabulky 3, Zze jsou velké rozdily v dostupnosti ¢asti obci z &asti obci
mésta Hronov. Nejvy3si podet dostupnych ¢&asti obci zanalyzovanych COB v ramci
Kralovéhradeckého kraje je z COB Hronov a nejhorsi pak z COB Mala Cermna, coZ souvisi hlavné
s geografickou polohou tohoto uzemi, viz vySe. Nicméné je dulezité také sledovat pocty obyvatel
v téchto oblastech (SLDB 2001), z kterych vyplyva, Ze s klesajicim poctem obyvatel klesa také pocet
dostupnych obci — klesa tak uroveri dopravni dostupnosti z téchto COB. | pies tento zjevny pokles
poctu obyvatel je potfebné zaregistrovat vyrazny ubytek dostupnosti (Zbe€nik ma pouze 64% poctu
dostupnych ¢&asti obci, pfitom ma vice nez 1000 obyvatel).

Tabulka 3. Dostupnost €asti obci z €asti obci mésta Hronov

Nazev &asti obce Pocet obyvatel Pocet dostupnych ¢asti obci
Hronov 4177 370
Zbecénik 1014 236
Velky Drevic¢ 753 228
Rokytnik 273 179
Zabokrky 175 177

Mala Cermna 127 58
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Na obrazku 4 je zaznagena dostupna oblast pfi vyhledavani na arovni obci a rovnéz dostupna oblast
pfi vyhledavani na trovni COB pro COB Hronov a COB Mala Cermna. Dostupnost Gzemi z mésta
Hronov je srovnatelna s dostupnosti z COB Hronov, kdezto u dostupnosti z COB Mala Cermna je vidét
velky pokles dostupnych COB oproti COB Hronov. Uzemi dostupné z obou zmifiovanych COB
soudasné je podstatn& mensi nez Uzemi dostupné pouze z COB Hronov a neexistuje zadna COB,
ktera by byla dostupna pouze z COB Mala Cermna. Zajimavé jsou také nékteré &asti obce, které jsou
dostupné pouze pfi vyhledavani spojeni na urovni COB. Toto je dusledkem dopravni nedostupnosti
zastavky reprezentujici danou obec pfi vyhledavani na arovni obci. Pfi porovnani véech COB mésta
Hronov se tedy musi obyvatelé pfi dojizdce dopravit nejdiive do COB Hronov a pak mohou

pokraCovat dale v cestovani.

DOSTUPNOST CASTi OBCi Z CASTI OBCE
HRONOV A MALA CERMNA
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Obr. 4. Dostupnost &asti obci z 8asti obce Hronov a Mala Cermna ve srovnani s dostupnosti na drovni obci

Dalsi dilezitym faktorem, ktery musel byt sledovan pii vyhledavani spojeni na urovni COB a nasledné
porovnano s faktory SpOjenI na urovni obci je vzdalenost a Cas spojeni. Tabulka nize udava shrnuti
rozdilil vlastnosti spojeni opét pro dvé COB — Hronov a Mala Cermna a pro mésto Hronov.
Porovnavana tak byla spojeni mezi ¢asti obce Hronov x a jinou €asti obce y;, ktera administrativné
spadala do obce Z (Groveri COB, kde i je poget &asti obce Z) se spojenim mezi mé&stem Hronov a obci
Z (Uroveri obci). Vysledné statistiky tak byly po&itany z rozdilt mezi vzdalenosti VLD na trovni COB a
vzdalenosti VLD na urovni obci:

Ad = dx,yi - dHronov,Z

kde Ad odpovida rozdilu vzdalenosti mezi spojenim na urovni COB a spojenim na Urovni obce,
d, y,0dpovida vzdalenosti na trovni COB mezi &asti obce Hronov x a &asti obce y, kde i oznaduje ¢ast
obce z mnoziny COB obce Z. dyronovz Pak definuje vzdalenost mezi méstem Hronov a obci Z.
Analogicky pak byly vypocitany také rozdily pro €as dojizdky na pfislusnou hodinu.

Z vysledk( je evidentni neexistence spojeni z COB Mald Cermna do COB v obcich, kde v pfipadé
vyhledavani na Grovni obci spojeni existuje. Hlavni pfi¢inou je neexistence spojeni mezi COB Mala
Cermna a Hronov, které je nutné pro dal$i pokradovani v cest&. Prvni spojeni odjizdi az v 6:20 a
v Hronové pak je v6:45, toto je nicméné pozdni pfijezd také pro dojizdku na 7. hodinu do
vzdalenéjSich obci, proto je pofet dostupnych &asti obci na 7. hodinu tak nizky. Toto spojeni,
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pfipadné dalsi v 7:20 je pak mozZné plné vyuZit pro dojizdku na 8. hodinu, na kterou je dostupnych
jednoznacéné nejvice €asti obci. Podobna situace jako na 7. hodinu je také na 14. hodinu, kde spojeni
z Malé Cermné piijizdi do Hronova aZ v 13:44. Poslednim spojenim mezi t&mito dvéma COB pak
vyhledavacim parametrdm, jelikoz vyjizdi dfive jak dvé hodiny pfed zadanym pfijezdem. Z hlediska
prodlouzeni dojizdky je tak vhodné porovnavat dojizdku na 8. hodinu, kde dochazi k prodlouzeni
vzdalenosti dojizdky o 15 kilometrt (vzdalenost mezi COB Hronov a Mala Cermna je 8 km).
V Casovém vyjadfeni vS8ak dochazi k primérnému prodlouzeni o téméf 45 minut, coz jiz tvofi
podstatné prodlouzeni cesty (&as cesty mezi COB Hronov a Mala Cermna je 15-25 minut + éekani na
spojeni z COB Hronov).

V ptipadé COB Hronov je situace podstatné odli$na, je zfejmé, Ze dostupna oblast z této COB je velmi
podobna dostupné oblasti pfi vyhledavani na Urovni obci a stejné je tomu tak i v pfipadé parametr(
spojeni. Zde dochazi pouze k malym narGstim. Ve vzdalenosti pouze primérné 1,5 kilometru a
nékteré spojeni je dokonce kratsi. Do v pfipad&, kdy spojeni zastavuje na zastavce v COB dfive nez
na zastavce reprezentujici danou matefskou obec. V ¢asovém méfitku je prodlouzeni analogické a
predstavuje prGmérné 5 — 8 minut.

Tabulka 4. Zména viastnosti spojeni (vzdalenosti, asu cestovani) pfi vyhledavani na Urovni obci a ¢asti obci

Castobce Statistika vzdalenost Cﬂié}?‘f' Caz(;]iﬁu?' Cﬂ?)(?i?u?. Cahsogian:f- cahsogianﬁz
N 358 183 278 218 173 88
Hronov Pr.ﬂrnér 15 5,2 5,0 50 6,0 7,6
Minimum -7 -7 -21 -12 -15 -22
Maximum 24 44 44 46 43 68
N 54 6 54 2
Mala Prameér 15,2 15,7 43,6 9,0
Cermna  Minimum 2 3 3 3
Maximum 29 34 86 15

4.2 Pripadova studie 2 — mésto Pelhfimov

Mésto Pelhfimov bylo vybrano z divodu multipolygonu tvofeného 4 polygony a nachazi se v kraji
Vysoc€ina, ktery je obecné hufe dopravné dostupny a to hlavné z divodu fidkého osidleni. Mésto
Pelhfimov se sklada z 27 ¢asti obci.

Tabulka 4. Statistika pro COB mé&sta Pelhfimov

Statistika Hodnota
Pocet COB 27
Pramérné dostupnych COB 317
Median dostupnych COB 313
Rozsah 280
Minimum 174
Maximum 454

Na urovni obci je 29 % (203) obci kraje Vysoc€ina je dostupnych z mésta Pelhfimova (v analyzovanych
hodinach existuje spojeni VLD). Téchto 29% obci pfedstavuje necelych 36 % ¢€asti obci (500 z 1402).
Na trovni COB je primémé kazda COB mésta Pelhiimov dostupna z 317 COB z kraje Vysogina viz
tabulka 4. Nejnizsi dostupnost vykazuji periferni COB Jelcovy Lhotky, Kocourovy Lhotky, Pobistrice,
Bitétice, PejSkov, SkrySov, Nemojov, Radriov, LeSov (dosahuje minima) a Vasenice-Drbohlavy.
Naopak nejvyssi dostupnost vykazuiji centralni COB Pelhfimov, Stary Pelhfimov, Radétin a Sluzatky a
dale pak Rybnigek, Strméchy viz obrazek 5. Extrémnich hodnot dosahuji COB Pelhfimov (454
dostupnych COB, coZ pfedstavuje 32% z celkového poétu 1402 COB v kraji Vyso&ina), COB Rybnigek
(450 dostupnych COB) a COB Strméchy (447 dostupnych COB). 24 procentni dostupnost &asti obci
v kraji VysoCina vykazuji ¢asti obce Houserovka, Benatky, Ostrovec a Lipice, které se nachazeji
v intervalu 320 az 454 dostupnych COB.
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Celkové Ize tedy fFici, Ze zatimco analyza na urovni obci ukazuje na teoretickou dostupnost 500 ¢asti
obci, ve skute€nosti se realna dostupnost pro ¢asti obci pohybuje od 174 do 454 ¢asti obci, coz
predstavuje znadnou variabilitu v ramci COB, kde zatimco u nékterych je redlna dostupnost rovna
pouze 35 % (COB Le3ov) Urovné teoretické dostupnosti, tak v pfipadé jinych je tato realna dostupnost
velmi blizka teoretické a dosahuje 91 % jeji urovné (COB Pelhfimov). Nutno véak dodat, Ze minimum
je od druhé nejnizsi hodnoty vzdalené a histogram dostupnych COB je zna&né pravostranny. Druha
nejnizsi COB s nejnizsim podétem dostupnych COB spliiuje teoretickou dostupnost z 51 %. Pokud
stanovime jako kritickou hranici 75 % teoretické dostupnosti, tak toto nesplni 22 COB z celkovych 27,
ale v téchto obcich Zije pouze 9,5 % obyvatel, a tak s jistou mirou generalizace a hlavné z ddvodu
hlavniho ucelu vyuziti této databaze Ize tyto rozdily zanedbat.

DOSTUPNOST CASTi OBCi KRAJE Z CASTi OBCE PELHRIMOV
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5 Zaveér

Pfi analyze dopravni dostupnosti pomoci VLD na Grovni ¢asti obci je velky diraz kladen na identifikaci
startu a cile cesty resp. zastavky, jenz pfinasi velky objem prace s pfipravou dat pro vyhledavani.
Vysledky ukazuji patrny narlist naroénosti vyhledavani mezi administrativni Urovni obci a ¢asti obci.
Narust objemu dat je Sestinasobny a poéet kombinaci pfesahuje 73 miliéni zaznam.

Hodinou s nejvy$sim poctem spojeni, které odpovidaji metodickym podminkam, je 7. hodina ranni a o
néco méné pak také 8. hodina ranni a to jak v pfipadé urovné obci, tak i na urovni ¢asti obci. Pfi
vzajemném porovnani procentualnich podili nalezenych spojeni je vzdy vétsSi uspéSnost v pfipadé
obci. Nejvétsich rozdill dosahuje dojizdéni na 6 hodin, kde je rozdil vice jak 7 % a pak v pfipadé 14
hodin (necelych 7 %). Toto je zpUsobeno dopravni nedostupnosti nékterych ¢asti obci, které jsou na
urovni obci obsluhovany zastavkami v ostatnich ¢astech obci uvnitf dané obce.

Byly studovany dvé pfipadové studie, kdy obec je tvofena tzv. multipolygony. PFi studiu dopravni
dostupnosti na urovni obci nejsou tyto multipolygony rozliSovany a pokud jsou prostorové vzdalené,
mohou zpusobovat vyznamné odchylky.
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V prvni studii je mésto Hronov tvofena dvéma multipolygony, nicméné &ast obce Mala Cermna je silné
geograficky periferni a je obklopena z 80 % Uzemi statni hranici s Polskem. Ukazalo se, Ze uzemi
dostupné z této &asti obce je velmi malé oproti dostupnému tGzemi z COB Hronov, které je naopak
srovnatelné s dostupnym Uzemim z mésta Hronov pfi vyhledavani na urovni obci. Sledovalo se také
prodlouzeni jednotlivych spojeni z hlediska ¢asu a vzdalenosti vzhledem k vyhledanym spojenim na
arovni obci. Zatimco prodlouzeni dopravnich spojeni v pfipadé COB Hronov neni pfili§ vyznamné a
dosahuje fadové minut, tak v pfipadé COB Mala Cermna je toto prodlouZeni mnohem vyznamnéjsi a
dosahuje primérné témér 45 minut. Zaroven se prokazala extrémni zavislost dopravni dostupnosti
COB z Malé Cermné na existenci spojeni do centra mésta — COB Hronov. Na zavér je ale tieba
podotknout, Ze v této periferni oblasti Zilo v roce 2001 pouze 127 obyvatel.

Ve druhé studii bylo analyzovano mésto Pelhfimov, které je tvofeno celkem ¢tyfmi multipolygony a
nachazi se v kraji Vysocina, ktery je obecné hlife dopravné dostupny a to hlavné z divodu fidkého
osidleni. Mésto Pelhfimov je slozeno z dvaceti sedmi Casti a je dobfe zietelna rozdilnost v poctu
dostupnych COB v kraji v ramci jednotlivych COB mésta. Minimalni poget dostupnych COB je 174 a
maximalni je pak 454, coz je obrovsky rozdil vramci €asti jednoho mésta. Z hlediska porovnani
teoretické a realné dostupnosti COB jsou patrna silna variabilita ve vysledcich. Pouze 5 COB splriuji
vice jak 75 % teoretické dostupnosti, nicméné zde Zije vice jak 90 % obyvatel, coz v jisté mife
generalizace dovoluje zanedbat vysledky ve zbyvajicich fidce zalidnénych 22 COB mésta Pelhfimov.

Analyza obci tvofenych multipolygony nam tak ukazala, Ze je silna variabilita v nabidce spojd VLD na
jednotlivych zastavkach v COB v ramci jedné obce. Z perifernich COB je dostupnych mnohem méné
COB nez z centralnich COB. Tedy lidé musi pfi cesté do cile své dojizdky do zaméstnani nejdfive
dojet do centralni COB a odtud pokracovat dal, nicméné zalidnéni téchto mnohdy perifernich oblasti je
velmi nizka a dostupnost z centralnich nejvice lidnatych COB odpovida dopravni dostupnosti uzemi
pfi vyhledavani na urovni obci.

Uvedené pfiklady ukazuji, ze hodnoceni dopravni dostupnosti na urovni obci muze byt znacné
vychylené a Ze je potfebné se zabyvat i dostupnosti na urovni mensich sidelnich celkd, zejména
v pfipadech nespojitého uzemi obci.

Podékovani
Data a pristup k programovému jadru byla ziskana od spolecnosti CHAPS s.r.o. Projekt je podporovan
Ministerstvem prace a socialnich véci CR.
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