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Abstrakt

Clanek se zabyva problematikou nalezeni pfestupnich uzl(i ve tfech vybranych méstech Ceské republiky,
mezi které patfi Praha, Brno a Ostrava. Motivem je zpfesnéni vysledkl databaze dopravnich spojeni, ktera
se pfipravuje pro potfeby Integrovaného informaéniho portalu MPSV CR v ramci projektu Implementace
nastrojl prostorové analyzy trhu prace v ¢innosti Ufadd prace podporovaném Ministerstvem prace a
socialnich véci CR. Dosavadni fe$eni bylo nahrazeno novym, kdy jsou jednotlivd mésta definovana sadou
prestupnich uzld, kde dochazi k pfestupum mezi dopravnimi prostfedky méstské a vefejné hromadné
dopravy pfi cesté do stanovenych cill na vybrané hodiny, které odpovidaji zac¢atkim pracovnich smén (na
8., 14. a 22. hodinu). Jako cilova mista pro dojizdku bylo vybrano vzdy 10 sidel v okoli téchto tfi vybranych
mést. Nasledné bylo automatizovanym vyhledavanim dopravnich spojeni lokalizovano v téchto tfech
meéstech 61 prestupnich uzll. Kromé stanoveni téchto uzlovych stanic jsou porovnany a v ¢lanku
prezentovany také spadové oblasti kolem téchto mést v zavislosti na definovani reprezentujicich zastavek
vtéchto tfech méstech — |libovolnd =zastavka vramci mésta, libovolna zastdvka v méstskych
¢astech/obvodech daného mésta nebo néktera z prestupnich uzlovych zastavek v daném mésté. Jsou tak
potvrzeny vyznamné rozdily ve vysledcich a je prokazano, Ze tato nova metodika poskytuje pfesnéjsi a
realnéjsi vysledky nez dosavadni metoda feSeni.

Klicova slova: prestupni uzel, méstska hromadna doprava, vefejna hromadna doprava, dojizdka

This paper deals with the problematic of localization of public transport terminal stops in three selected cities
in the Czech Republic — Prague, Brno and Ostrava. The main motive is to refine the results of the database
of transport connections, which is preparing for the needs of the Integrated information portal of the Ministry
of Labor and Social Affairs as the part of the project Implementation of tools for spatial analysis of labor
market activity of labor offices supported by the Ministry of Labor and Social Affairs. The current solution has
been replaced by the new approach when particular cities are defined by a set of public transport stops —
terminals — the stops often used for change between urban and public transport for the commuting at the
beginning of shifts (at 8, 14 and 22 o‘clock). Overall in these three cities have been located 61 transport
terminal stops. Transport service areas around these three cities have been created and compared based on
the methodology of defining the representing stops within these cities — any stop representing the city, stop
representing each city district or any of terminal stops. The results provide significant improvement of results
and proved more accurate results than the current solution.

Keywords: terminal stop, urban public transport, public transport, commuting

uvobD

V roce 2006 byla poprvé pfipravena Databaze dopravnich spojeni (tj. databaze pro vymezovani spadovych
Uzemi dopravni obsluznosti) pro potieby Integrovaného informaéniho portalu MPSV CR a dal$i &innosti
MPSV a UP. V roce 2008 byla rozsitena o dali udaje (Fojtik, Horak, Ivan, 2009; Horak, Sedénkova, Ivan,
2008). Databaze se aktualizuje po kazdé zasadni zméné jizdnich fadd, zpravidla pak 3x ro€né. V soucasné
dobé se vytvafi databaze dopravnich spojeni mezi véemi obcemi CR ve vzdalenosti do 100 km vzdu$nou
garou (12 565 836 zaznam() a dale mezi vdemi ¢astmi obci CR v téZe vzajemné vzdalenosti (73 198 902
zaznamu).
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Cilem tohoto &lanku je vyvoj databaze dopravnich spojeni mezi vybranymi zastavkami VHD ve vybranych
meéstech, které tvofi zakladni mista pro prestup mezi MHD a VHD pro zvySeni pfesnosti nalezenych realnych
spojeni, a obcemi v CR do 100 kilometr(i vzdu$nou &arou. Nejvétsi pfinos ma toto FeSeni pro velka mésta,
z tohoto dlivodu byla vybrana tfi nejvétsi mésta v Ceské republice — Praha, Brno a Ostrava. Doposud je
kazda obec v databazi spojeni na Urovni obci definovana vzdy jen jednim zaznamem. Toto vSak zplsobuje
znacné problémy pfi hodnoceni velkych mést, kde je pfi vyhledavani spojeni ¢asto vybrana automatizované
jizdnim fadem IDOS zastavka, ktera je na okraji administrativni hranice mésta a vysledek je tak znacné
generalizovan. Tato generalizace je zplUsobena nejvyznamnéji ¢asovou naro¢nosti nasledujiciho cestovani
nez cela cesta z mista bydlisté na okraj daného mésta. Pokud by toto volné nastaveni, kdy nejsou pevné
stanoveny cilové zastavky, bylo nahrazeno pfesné definovanou cilovou zastavkou, doSlo by k velkym
nepiesnostem (jakou jedinou zastavku vybrat, neni pokryto celé mésto apod.). Z tohoto divodu byla pfijata
metodika, kdy jsou dana mésta zastoupena sadou zastavek, které byly zjistény analyzou vyuZiti zastdvek
pro prestup mezi MHD a VHD pfi cesté z nahodné vybranych mist uvnitf mésta do vybranych okolnich obci.
Dochazi tak k rozsifeni vysledné databaze spojeni obci CR o 243 168 kombinaci, ze kterych 29 116 spojeni
odpovida zadanym kritériim: doba spojeni musi byt kratSi nez 90 minut, pfijezd na cilovou zastavku nesmi
byt dfive jak hodinu pfedem a celkovy podet prestupti musi byt mensi nez pét (Horak, Sedénkova, Ivan,
2008). Vyhledavani bylo provadéno v programu TRAM (Fojtik, Horak, lvan, 2009).

METODIKA LOKALIZACE PRESTUPNICH UZLU

V prvnim kroku nalezeni pfestupnich uzli musely byt lokalizovany pocateéni zastavky MHD. Z mnoziny
vSech zastavek MHD v daném mést& byla nahodné vybrana vZdy jedna zastavka v kazdém méstském
obvodé/Easti, celkem tak bylo vybrano 109 zastavek ve tfech méstech.

Jednotlivé cilové obce musi byt lokalizovany do 100 km vzduSnou €arou od centroidu mésta (identicka
podminka jako pro kombinace v databazi obci a ¢asti obci). Dllezité pfi vybéru lokalit jsou vysledky dojizdky
do zaméstnani a Skol pro roky 1980, 1991 a 2001 v jednotlivych obcich (S¢€itani domu, lidu a bytd). Vybrany
byly obce s nejvyssimi vyjizdkovymi toky do daného mésta. Konkrétné bylo vybrano 10 cilovych obci, které
splfiuji vySe uvedené podminky, pro kazdé ze tfi mést. V pfipadé Prahy je to BeneSov, Brandys n. L.-Stara
Boleslav, Jesenice, Lysa nad Labem, Mlada Boleslav, Odolena Voda, Revnice, Roztoky, Unho$t a Uvaly.
Pro mésto Brno pak byly vybrany obce Adamov, Blansko, Ivangice, Kufim, Prost&jov, Rosice, Slapanice,
Slavkov u Brna, Vyskov a Zidlochovice. Nakonec pro Ostrava byly vybrany obce Bruperk, Frydek-Mistek,
H4j ve Slezsku, Havifov, Hlug&in, Klimkovice, NoSovice, Opava, Orlova a Studénka.
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Obr. 1. Vybrané cilové obce pro vyhledani ptrestupnich uzll
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Mezi vybranymi zastavkami MHD a cilovymi obcemi byly nasledné ruéné vyhledavana spojeni v jizdnich
fadech IDOS a to na 8, 14 a 22 hodin. Vzdy pro kazdé jedno nejlepSi spojeni pro danou hodinu, které
muselo splfiovat identické podminky, jako v pfipadé automatizovaného vyhledavani spojeni, byla
zaznamenana prestupni zastavka. Ta pfedstavuje zastavku, kde potencialni dojizdéjici pfeseda z prostredki
MHD na VHD. Celkem tak bylo vyhledano 4710 vyhovujicich spojeni. Jako pfestupni uzel v analyzovanych
tfech méstech byly vybrany vSechny ty, jejichz &etnost vyuZiti pro prestup dosahnul hodnoty 10 a vySsi.
V Praze tak bylo vybrano celkem 27 pfestupnich uzld (11 autobusovych a 16 vlakovych), v Brné 14
prestupnich uzl( (10 autobusovych a 4 vilakové) a v Ostravé pak 19 uzl( (15 autobusovych a 4 vilakové).
Celkovy vybér prestupnich uzll véetné jejich Cetnosti vyuziti shrnuje tabulka nize (Tab. 1). V pfipadé Prahy
nebyla vybrana zastavka Florenc, UAN, jelikoZ ve studovanych dopravnich spojenich nebyla ani jednou
vyuzita a byla ¢asto nahrazena Zelezni¢ni zastavkou Masarykovo nadrazi. Nicméné pro svou roli dopravniho
uzlu pfi cestach na del8i vzdalenosti byla jako prestupni uzel dodate¢né doplnéna.

Tab. 1. Prestupni zastavky lokalizované na Gzemi Prahy, Brna a Ostravy

Prestupni zastavka  Pocet vyuziti Prestupni zastavka Pocet vyuziti Prestupni zastavka Pocet vyuziti
Praha Masarykovo n. 136 Brno hl.n. 573 Ostrava,Svinov,mosty dolni zast. 142
Praha-Smichov 106 Brno-Kralovo Pole 84 Ostrava,UAN 86
Praha,Cerny Most 91 Brno-Zidenice 74 Ostrava,Pfivoz,sad B.Némcové 62
Praha,Opatov 70 Brno,Mendlovo namésti 62 Ostrava,Pfivoz,Hlu¢inska 48
Praha hl.n. 53 Brno,Ustfedni hibitov 58 Ostrava,Hrablivka,Benzina 46
Praha,Dejvicka 51 Brno,Nemocnice Bohunice 50 Ostrava,Hrablvka,Dfevoprodej 40
Praha,Hradéanska 45 Bro,Trzni 41 Ostrava stfed 30
Praha,Budgjovicka 45 Bmo,UAN Zvonaika 40 Ostrava-Vitkovice 29
Praha-Béchovice 41 Brno,Uzka 40 Ostrava,Kuncice,Vratimovska 27
Praha,Kobylisy 40 Brno-Lesna 20 Ostrava,Hranecnik 23
Praha-Liben 33 Brno,Ripské 18 Ostrava,Vitkovice,vys.pece 23
Praha-VysoCany 32 Bmo,Cernovicka 13 Ostrava,Vitkovice,Reditel.Vitkovic 21
Praha-Uhfinéves 32 Brno,Zvonarka 10 Ostrava,nam.J.Gagarina 19
Praha-HoleSovice z. 29 Brno,Komarov 10 Ostrava hl.n. 15
Praha-Radotin 28 Ostrava-Trebovice 15
Praha,Zli¢in 27 Ostrava,Poruba,vozovna 13
Praha,Prosek 26 Ostrava,Polanka n.Odrou,Janova 12
Praha-Hor.Mécholupy 19 Ostrava,Bartovice,Ol§ak 11
Praha,Vypich 18 Ostrava,Vitkovice,Dopravni inspektorat 11
Praha-Vrovice 16
Praha-Sedlec 16
Praha,,Vozovna Kobylisy 16
Praha-Hor.Pocernice 14
Praha-Dolni Pogernice 14
Praha-Bubene¢ 14
Praha-Klanovice 13

Praha,K Dubedéku 10
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Obr. 2. Prestupni zastavky lokalizované na izemi Prahy
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Obr. 3. Prestupni zastavky lokalizované na Gzemi Brna
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Bl Zastivka - Autobus
Bl Zastavka - Viak

Obr. 4. Prestupni zastavky lokalizované na Gzemi Ostravy

Po vyhledani pfestupnich uzld bylo provedeno automatizované vyhledavani spojeni mezi jednotlivymi
prestupnimi zastavkami a vSemi obcemi do 100 km od Prahy, Brna nebo Ostravy. Vyhledavani bylo
provedeno podle stejnych kritérii jako vyhledavani spojeni mezi obcemi, byly pouzity jizdni fady 2009/2010
s aktualizaci k 14. 6. 2010 a den vyhledavani byl stanoven na 22.6.2010. Vysledky tohoto vyhledavani bylo
nasledné porovnavano s vysledky vyhledavani spojeni mezi €astmi obce a vyhledavani mezi obcemi
z hlediska rozdilnosti dostupného uzemi.

POROVNANi ROZSAHU SPADOVYCH OBLASTI

V tabulce nize (Tab. 2) jsou uvedeny pocty obci, ze kterych je mozné dojet do tfi velkych mést dle
stanovenych kritérii na 6., 7., 8., 14. nebo 22. hodinu. Tento smér dojiZzdéni je €ast&jsi v rannich hodinach,
zastavka v cily mohla byt vybrana jakdkoliv zastavka VHD (déle OB), jakakoliv zastdvka nebo pevné
stanovena zastavka VHD v méstské &asti/obvodu (dale COB) a dale pak kterakoliv zastavka ve mésté s roli
pfestupniho mista (dale PM). Z vysledkd je patrné velmi vyznamny rozdil mezi poctem obci pfi moznosti
vyuziti jakékoliv cilové zastavky v cili oproti ostatnim drovnim — PM nebo COB. Toto je dano jednoznaéné
faktem, kdy jednotliva spojeni vyuzZivaji jako cilové zastavky vétSinou ty na periferiich mést, kde dané
spojeni jeSté neobsahuje dlouhy ¢as, ktery trva pfekonani silné urbanizovaného Uzemi uvnitf mést pfi cesté
do centra. P¥i definovani cilové zastavky na urovni COB nebo PM je podet obci daleko nizéi a toto je
zpusobeno pravé ¢asem, ktery je potfeba na cestu uvnitf mésta smérem k centru. Pfi porovnani téchto dvou
drovni je na tom Iépe Uroven prestupnich uzld, jelikoZ pfi definovani cilovych zastavek v COB jsou &asto
vyuzivany neaktivni zastavky (bez vyznamnéjsi roli na dopravni obsluznost Gzemi) nebo v pfipadé nékterych
COB pak zastavky z okolnich &asti/obvodu, jelikoz zde neexistuje Zadna zastavka VHD.
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Tab. 2. Pocet obci ze kterych je dostupna Praha, Brno nebo Ostrava na zakladé definovani zastavky cile

Uroven
Cilové mésto -
PM coB OB
Praha 302 276 1100
Brno 391 199 750
Ostrava 143 128 252

SPADOVE OBLASTI VE SMERU DO MEST
DLE METODY VYHLEDAVANIi SPOJENi VHD
pro Prahu, Brno a Ostravu

v Gervnu 2010

Definovani cilové zastavky
I o8 +PM
I oB -+ coB

I 0B +COB + PM

I o=

OB  zastavka ve mesié
COB zastavka v méstske Sasti/obvodu

PP pfestupni uzel ve mésté —— Silnice

r_____ | Hranice kraje

0 25 50 75 Obec

Obr. 5. Spadové oblasti ve sméru do mést dle metody stanoveni cilové zastavky

Nejvyznamnéjsi zména v poctu obci je v pfipadé Prahy, coZ doklada také vyse uvedena mapa (Obr. 5), kde
je evidentni zména v rozloze mezi izemim s cilem na Urovni OB a urovni PM & dokonce COB. Realngjsi
vysledky jednoznacné udavaji vysledky, kdy je cilova zastavka definovana jednim z pfestupnich uzl{.
V pfipadé Prahy je na téchto zastavkach moznost ¢asto prestoupit pfimo na metro.

Situaci v opatném sméru shrnuje tabulka nize (Tab. 3) zde je patrna obecné horsi situace v dostupnosti
okolnich obci z danych mést nez ve sméru opaéném. Tento smér je vyuzivan spiSe v odpolednich hodinach
pfi cestdch ze zaméstnani &i 3kol. Jesté vyznamnéjsi je pokles dostupnych obci na zakladé drovné
pocatecni zastavky. Kdy zatimco v opacném sméru dosahoval pokles v pfipadé Prahy 73% obci, tak
v pfipadé tohoto sméru je pokles 84% obci (pFi porovnani s trovni PM). PFi porovnani urovné PM a COB je
na tom lépe uroveri COB v Praze, v Brné naopak Groveri PM a to hlavné z diivodu extrémné centralni role

Zelezni¢niho hlavniho nadrazi a v Ostraveé je uroveri poklesu pro obé urovné identicka.

Tab. 3. Pocet dostupnych obci z Prahy, Brna a Ostravy na zakladé definovani zastavky startu

Urovei
Startovni mésto -
PM COB OB
Praha 131 197 843
Brno 255 212 647

Ostrava 119 121 216
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SPADOVE OBLASTI VE SMERU Z MEST
DLE METODY VYHLEDAVANIi SPOJENi VHD
pro Prahu, Brno a Ostravu

v Gervnu 2010
Definovani pocateéni zastavky
B o+ Py
I o5 +coB

[ oB +coB +PM
I o

OB zastavka ve mesié
COB zastavka v méstske &asti/obvodu
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Obr. 6. Spadové oblasti ve sméru z mést dle metody stanoveni pocatecni zastavky

VySe uvedené je rovnéz potvrzeno v mapé vySe (Obr. 6), kdy hlavné v pfipadé Prahy je evidentni velky
rozdil mezi po&tem dostupnych mist pfi volbé& libovolné startovni zastavky nebo zastavky na drovni COB a
PM.

ZAVER

Byla pfedstavena metodika pro stanoveni pfestupnich uzld v ramci vybranych tfi velkych mést. celkem bylo
lokalizovano 61 pfestupnich uzll, které tato mésta definovaly. Pfi porovnani poctu dostupnych obci ve
sméru z danych mést nebo ve sméru opaéném pfi rGzném definovani téchto mést muze byt konstatovano a
zéaroven doporuceno vyuzit tuto novou metodiku. Definovat v pfipadé vyhledavani dopravnich spojeni jak na
urovni mést a obci tak i ¢asti obci tato velka mésta pfimo témito pfestupnimi uzli. NepouZzivat tak dosavadni
definovani Prahy, Brna a Ostravy jakoukoliv zastavkou VHD pfipadné pevné definovanou, ¢asto dopravné
periferni, zastavkou VHD v méstskych ¢astech/obvodech.
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