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Abstrakt

Data vytvarena pfi spravé systému jizdnich fadd mohou byt velmi dobfe vyuZzivana i pro fadu dalSich ucelu.
V ramci dobré spoluprace Utvaru rozvoje hl. m. Prahy (URM) a Regiondlniho organizatora Prazské
integrované dopravy (ROPID) jsou data o vefejné dopravé vyuzivana pro ucely vefejného publikovani map o
vedeni linek a zastavek s denni aktualizaci, pro tvorbu map dostupnosti Uzemi prostiedky Prazské
integrované dopravy na zakladé udaju aktualnich jizdnich fadt a také napf. mapovou vizualizaci udaju z
prepravnich prizkum(. Takto vznikla data jsou cennymi pomocniky pfi analyzach Gzemi pfedev§im pro
Uzemni planovani a urbanistické Uulohy, ale samoziejmé& také pro dopravni planovani. Vyhodou je
srozumitelnost a vysoka sdélnost, ktera umozhuje vystupy velmi dobfe pouzivat i pro komunikaci s
vefejnosti.

Abstract

Data of Prague Integrated Transport information are good source for many tasks out of it’s original purpose.
Thanks to good cooperation between City Development Authority of Prague (URM) and Regional Organiser
of Prague Integrated Transport (ROPID) the data are used for daily updated public transport lines map
publishing, for accessibility map by means of public transport based on actual timetable information and also
for map presentation of transport surveys data. Combination of GIS and timetable data brings the opportunity
to clearly see the information in spatial context which is beneficial mainly for urban planning and city design
activities. GIS outputs are of course an important contribution for public transport administration and
planning. Intuitive reading of timetable data based maps makes them very suitable also for public relation
activities.
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VYSTUPY SYSTEMU PRO SPRAVU JiZDNiCH RADU
Jednou z dil¢ich €asti informacniho systému pro spravu jizdnich fadd Prazské integrované dopravy (PID)
jsou Udaje o lokalizaci zastavek hromadné dopravy a vedeni tras, resp. mezizastavkovych usekud. Tyto Gdaje
jsou primarné vyuzivany pouze pro kontrolni ucely pfi administraci dat jizdnich fadd. Ukazalo se vSak, ze
tyto udaje mohou byt ve spojeni s nastroji GIS a dal§imi udaji z informaéniho systému jizdnich fadu a
dopravnich priizkuma velmi zajimavym podkladem pro urbanistické i dopravni analyzy.
Schéma vedeni linek Prazské integrované dopravy
Lokaliza¢ni udaje informacniho systému jizdnich fada PID obsahuiji tabelarni udaje o:

e Zastavkach PID s identifikatory a klasifikatory

e Trasach PID, tj. unikatnich usecich pojizdénych linkami PID

e Linkach PID, {j. udaji o tom, které trasy jsou vyuzivany ¢islovanymi linkami PID
V systému PID jsou zadlenény nasledujici druhy dopravy:

e Metro

e Tramvaje
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e Autobusy

e Viak
e Lanovka
e Pfivozy

Lokalizaéni udaje informaéniho systému jizdnich fadl PID vyuZivaji soufadnicovy systém S-JTSK.
Specifikem systému je éasova informace. Udaje jsou k dispozici pro aktualni den a nasleduijicich 5 dni.

Udaje jsou migrovany do datového modelu GIS s denni aktualizaci. Tato uloha je Fe$ena pomoci procedur
v prostfedi databaze Oracle. Geometrie je ulozena v datovém typu SDE.ST_Geometry.

Obr. 1. Schéma vedeni linek PID, denni provoz
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Obr. 4. Schéma vedeni linek PID, lokalizace vstupl do metra (Servené trojuhelniky)

Udaje o zastavkach (oznaénicich) jsou méfeny v terénu pomoci GPS pfistroje (polohova piesnost cca 2 m),
udaje o trasach jsou prebirany z mapového podkladu (vétSinou databaze StreetNet firmy CEDA).

Data migrovana do datového skladu GIS jsou pfimo pouzitelna pro tvorbu aktualnich schémat linek PID,
zejména pro www aplikace. Pro tvorbu kartografickych vystupu stfednich méfitek je tfeba data dale upravit
(generalizovat, topologicky vycistit).

Data jsou on-line dostupnd formou prohlizeci mapové sluzby na Geoportale hl. m. Prahy
(http://wgp.urm.cz/ArcGlS/rest/services/DOP/Linky MHD_dnes/MapServer - protokol REST).

Vizualizace dojizd’kovych €asu prostredky PID

Informacéni systém jizdnich fadl Prazské integrované dopravy je vytvaien firmou CHAPS. Data jizdnich fadu
jsou touto firmou pravidelné zvefejfiovana v proprietarnich formatech (TTD). Pro ucely jejich analytického
vyhodnoceni byla na zakazku Utvaru rozvoje hl. m. Prahy v roce 2007 vytvofena specidlni aplikace. Jeji
hlavni funkénost spociva ve statistickém vyhodnoceni primérné doby dojizdky z vychozich zastavek do
cilové zastavky (resp. cilovych zastavek) a vypoCet primérné doby &ekani na prvni spoj, a pocet spojl
v zadaném c&asovém intervalu. Vystupy aplikace jsou tabulky pfimo propojitelné s lokalizaCnimi udaiji
zastavek. Velmi snadnym zpUsobem tak Ize provést vizualizaci realnych dojizdkovych ¢ast do vybranych
lokalit (stanic) v uzemi. Vystupy lze dale vylepSit navazujici sitovou analyzou dostupnosti do zastavek PID
po pési siti. Takovy vystup je vyuZivan napf. pro ugely Uzemné analytickych podkladd hl. m. Prahy.


http://wgp.urm.cz/ArcGIS/rest/services/DOP/Linky_MHD_dnes/MapServer
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DOSTUPNOST CENTRA PRAHY
prostfedky PID a pési dochazka ke stanici

situace 14. 5. 2012; 6 - 9 hod; (pracovni den)
cil: Muzeum/Mistek/Véclavské némésti
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Obr. 5. Schéma dostupnosti centra Prahy prostfedky PID a navazujici péSi dochazky

Vizualizace vysledkil prepravnich prazkumi PID

Dal$im zajimavou oblasti je vyuzivani lokaliza¢nich dat informacéniho systému jizdnich fadd PID pro mapové
znazornéni vystupl periodickych pfepravnich prizkumi. V prazskych podminkach jsou v sou€asnosti
ovéfovany moznosti vizualizace obratl cestujicich na zastavkach PID. Tyto vystupy umoziuji identifikovat
relativni vyznamnost jednotlivych zastavkovych uzlG z hlediska frekvence osob. Vedle informace pro
administraci dopravy ma tento Udaj téz vyznam pro identifikaci exponovanych vefejnych prostort ve mésté a
jejich vzajemného prostorového a kvantitativniho srovnani.



GIS Ostrava 2013 21.-23. 1. 2013, Ostrava

obrat cestujicich/den
1000
® 5000
@® 10000

‘ . 50 000
/ \ . 100 000

obrat cestujicich/den
1000
® 5000
10 000

50000

100 000

Obr. 7. Schéma obratt cestujicich na zastavkach PID — detail centra mésta
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