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Abstrakt

Metody dnesni digitalni kartografie nabizeji velké mnozstvi zplsobl vizualizace a vyslednych podob
kartografickych dél. Souc¢asné snaha o zpfistupnéni kartografickych dél laické vefejnosti ¢asto odsouva
do pozadi standardizované znakové sady pouzivané po desetileti v dfivéjSich mapach analogovych,
¢imz Casto vznikaji podstatné rozdily ve znazornéni jednoho prvku mezi mapami stejného typu. Informace,
které mapové produkty uzivateli nabizeji, pak mohou byt vyznamné ovlivnény i nejednoznacné
interpretovany.

Cilem tohoto pfispévku je porovnat a zhodnotit dostupnost, srozumitelnost a jednoznacénost informaci
vyjadfenych ve vybranych produktech digitalni kartografie se zaméfenim na znazornéni drah jak v Ceské
republice, tak ve vybranych evropskych statech. Samostatnou problematikou je i definice drah jako takovych,
ktera je v Ceské republice stanovena legislativné zakonem &. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni,
jez by meéla plné korespondovat s informacemi zobrazenymi alespori ve vybranych produktech statniho
mapového dila, poskytovaného mij. téz v digitalni podobé i pro komercni ucéely.

Pro analyzu byly vybrany digitaini produkty pfistupné formou obdobnou k &eskému Geoportalu CUZK.
Abstract

Methods of contemporary digital cartography offer a great variety of visualization and forms of cartographic
works. Considering the popularization of map creation, steps leading to easier reading and understanding
of information in map by general public, map creation often goes against standard character set used
for decades in the earlier analogue maps. By comparing you can find differences between maps of the same
type. Information, provided by map to users, can be significantly influenced or ambiguously interpreted.

The aim of this paper is to compare and evaluate the accessibility, intelligibility and unicity of information
expressed in products of digital cartography focusing on the representation of tracks in the Czech Republic
and in several European countries. The definition of tracks is also problematic. There is alegal
establishment, Act No. 266/1994 Coll., as amended, in the Czech Republic. Information represented at least
in digital forms of state map creation should correspond with definition by law.

Digital products, similar to the Czech Geoportal CUZK were analyzed.
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1. UvoD

Cilem tohoto pfispévku je popsat stav, aktualnost a srozumitelnost mapovych vystupt poskytovanych statni
spravou laické i odborné vefejnosti prostiednictvim webovych mapovych aplikaci. Mapové produkty Ize
prohlizet v geoportalech jednotlivych zemi nebo Uzemnich celk(, které tyto geoportaly spravuji individualné.
Pro analyzu nabizenych informaci byly vybrany webové aplikace statd bezprostfedné sousedicich s Ceskou
republikou.

Do analyzy byl zahrnut slovensky Mapovy klient ZBGIS® (Zakladna baza udajov pre geograficky informacny
systém), jehoZ provozovatelem je Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky (UGKK SR),
Austrian Map Online, jehoZ provozovatelem je Bundesamt fur Eich- und Vermessungswesen (BEV),
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némecky spolkovy WebAtlasDE provozovany ufadem Bundesamt fur Kartographie und Geod&sie
a geoportaly spolkové zemé Sasko b@siskarte sachsen, jehoz provozovatelem je Staatsbetrieb
Geobasisinformation und Vermessung Sachsen a spolkové zemé& Bavorsko BayernAtlas, jehoz
provozovatelem je Bayerische Staatsregierung. Poslednim kartografickym dilem doplfujicim obvod Guzemni
pusobnosti ¢eskych kartografu je polsky geoportal.gov.pl a jeho aktualizovana verze Geoportal2, oba
ve spravé Gtéwny urzad geodézii i kartografii (GUGIK). Do analyzy byla struéné zahrnuta i data poskytovana
Geoportalem CUZK, zpravidla jako data referenéni.

Jelikoz se pohybujeme v evropském prostoru, byly za hodnotici kritéria znazornéni drah v mapovych
produktech zvoleny parametry vychazejici z datové specifikace dopravnich siti smérnice INSPIRE.
PFi definici drahy pro zobrazeni v mapé by mély byt zahrnuty nasledujici parametry: nominalni rozchod
koleji, elektrifikace (bez rozlis§eni druhl napéti i velikosti proudu), typ drahy, pocet koleji, konstrukéni
rychlost a uziti koleje. Z typ drah by mély byt rozliSeny ozubnicové drahy, lanové drahy, drahy vyuzivajici
technologie magnetické levitace, metro, visuta jednokolejova draha, pozastavena draha, Zeleznice a tramvaj.
Rozdilné znazornéni v mapé by mélo odpovidat i nominalnimu rozchodu koleji, tzn. uzkému, normalnimu
(1435 mm) a $irokému. Udaje jako je napf. konstrukéni rychlost nebo uZiti koleje Ize misto do mapového
znaku zaznamenat pouze do popisnych souborll. Ne vSechny parametry zde uvedené lze vyjadfFit
kartografickym znakem, ale praxe jiz ukazala, Ze rozliSeni nominalniho rozchodu, poctu koleji, elektrifikace
i typl drahy Ize jednoznacné prezentovat kartografickym znakem, zpravidla liniovym.

2. REPREZENTACE DRAH LINIOVYMI MAPOVYMI ZNAKY

Posuzovanou mnozinu dat Ize analyzovat ve dvou podmnozinach. Princip zvefejnéni dat na internetu je
u vétsiny statnich mapovych portal(i zaloZzen na vizualizaci individualni zakladni baze topografickych objektd
(dale jen ,baze®), na jejimz podkladé jsou pak vyhotovovany topografické mapy v obecném smyslu slova
v kompletnich méfitkovych fadach. Pfikladem je slovensky Mapovy klient ZBGIS®, ktery vizualizuje bazi
uzivateli v predem nadefinovanych méfitkovych intervalech. Obdobou je i polska BDOT (Baza danych
objektow topograficznych), dostupna na geoportal.gov.pl ¢i némecka spolkova baze ATKIS (Amtliches
Topographisch-Kartographisches Informationssystem). Ekvivalentem téchto zahrani¢nich bazi je &esky
ZABAGED®. Druhou analyzovanou podmnozinou jsou pak vysledné topografické mapy, v obecném slova
smyslu, jejichZ zastupcem jsou napf. Zakladni mapy Ceské republiky.

2.1. Baze objektu

K polské bazi BDOT lze ziskat pfistup na webovych strankach geoportal.gov.pl, jenZ je dostupny na webové
adrese http://maps.geoportal.gov.pl/webclient/. Z jeji vizualizace (viz. Obr.1.) je patrné, Ze zobrazena data
nijak nereflektuji parametry jako je nominaini rozchod koleji, elektrifikace ani typ drahy. Informace o téchto
atributech jsou ale ulozeny v bazi a k jejich zobrazeni dochazi pfi tvorbé topografickych map, ve kterych jsou
jiz drdhy podrobnéji kategorizovany. Zasluhou méfitka, pro které je tato baze postavena, je skutecnost,
Ze realném poctu koleji v terénu odpovida pocet liniovych znakul ve vizualizaci.

Obr. 1. Vyfez vizualizace zelezni¢ni stanice Wroctaw Gtéwny pro méfitko 1:5 000 (zvétSeno) [1]
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Uzivatel si muze prohlédnout slovenskou bazi prostfednictvim aplikace Mapovy klient ZBGIS® dostupné
z webové adresy https://zbgis.skgeodesy.sk/. Tento geoportal pracuje s bazi ZBGIS®, tudiz vSechny vystupy
v ném pofizené jsou vysledkem vizualizace dat uloZenych v ZBGIS®. Zakladni mapy Slovenské republiky
jsou dodnes poskytovany uzivatelim v analogové podobé nebo v digitalni formé, ktera vznikla skenovanim
tiskovych predloh jednotlivych méFitek. Tyto mapy nejsou soucasti slovenského geoportalu.

Znazornéni drah v ZBGIS® je odliSné v zavislosti na méfitku zobrazovanych dat, jez Ize prohlizet v méfitkach
1:2 000, 1:5 000, 1:10 000, 1:25 000, 1:50 000, 1:100 000, 1:250 000, 1:500 000 a mensich,
pri¢emz zobrazeni dvou nejvétSich méfitek odpovida totozny zplsob vizualizace dat.

Zatimco vizualizace ZBGIS® pro méfitko 1:5 000 pracuje s klasickym liniovym znakem se stfidajicimi se
Sedymi a bilymi poli v riznych modifikacich dle druhu Zeleznice, vizualizace 1:10 000 jiz tento znak pouziva
pouze pro uzkorozchodnou zeleznici. Zatimco vizualizace ZBGIS® pro méfitko 1:5 000 znazorhuje
elektrifikaci pomoci délky stfidajicich se Sedych a bilych poli (neelektrifikované traté maji obé pole kratsi
nez elektrifikované traté), tak elektrifikace v méfitku 1:50 000 a menSim je znazornéna pomoci kratkych
¢ernych UseCek kolmych na liniovy znak znazorfujici Zeleznici. Znazornéni elektrifikace je v méfitku
1:10 000 a 1:25 000 vynechano, coz, jak pfedpokladam, by mélo byt v budoucnu napraveno.

DalSim zajimavym aspektem je priorita kfizeni Zeleznice se silniéni komunikaci pfi uroviiovém kFizeni,
ktera je nastavena, oproti oCekavani, pro kazdé méfitko rozdilné. Zatimco v méfitku 1:5 000, 1:10 000,
1:50 000 1:250 000 a 1'500 000 ma’ pFi uroviiovém kfizeni zeleznice vétéi prioritu ne2 silni¢ni komunikace, je
silniéni komunikaci. Nemene dilezitym nedopatrenlm je i vizualizace uzkorozchodne Tatranské elektrické
Zeleznice (TEZ), funguijici jiz od roku 1908 s rozchodem 1000 mm, liniovym znakem pro Zeleznici normaliniho
rozchodu v méfitku 1:10 000 a 1:25 000 misto znakem pro Uzkorozchodnou zeleznici. Mensi méfitka jiz uzky
rozchod nerozliSuji a v méfitku 1:5 000 je TEZ vykreslena liniovym znakem pro ,elektricku® (viz. Obr. 2.
a Obr. 3.).
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Obr. 3. Vizualizace ZBGIS® v métitkach 1:50 000 (a), 1:100 000 (b), 1:250 000 (c), 1:500 000 (d) (zvétseno)
[2]
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Tab 1. Kategorizace drah v ZBGIS®

Méfitko 1:5 000 1:10 000 1:25 000 1:50 000 1:100 000 1:250 000 1:500 000
Typy drah hlavni trat hlavni trat hlavni trat  Zeleznice hlavnitrat hlavnitrat  hlavni trat
vedlejSitrat  vedlejSi trat ozubnicové jina trat jina trat’ jina trat’
ozubnicové ozubnicové lanoveé
lanové lanové lyzafsky
tramvajové tramvajové vlek
elektricka elektricka
vleckové vleckové
lyzafsky lyZzafsky
vlek vlek
Elektrifikace ano ne ne ano ano ano ano
Rozchod uzky uzky uzky nedefino-  normalni normalni normalni
normalni normalni normalni van Siroky Siroky Siroky
Siroky

Nelogické vypusténi reprezentace Sirokého rozchodu ve vizualizaci ZBGIS® v méfitkach 1:10 000

az 1:50 000 by mélo byt v budoucnosti také napraveno.

Némecka baze ATKIS slouzi pro vytvofeni vice mapovych produktd. K popisu objektl tykajicich se drah Ize
uvést jednotlivé druhy objektd, které jsou definovany v Dokumentation zur Modellierung
der Geoinformationen des amtlichen Vermessungswesens. Tato dokumentace ¢leni drahy do kategorii
zeleznice, pfiméstska draha, méstska draha, tramvaj, podzemni méstska draha, pozemni lanova draha,
ozubnicova draha, visuta lanova draha, historickd draha dnes jiZ pouzivana pouze pro jizdy historickych
draznich vozidel, draha v zabavnim parku a vysokorychlostni drahy pouZzivajici technologie magnetické
levitace. Dale jsou zde definovany parametry elektrifikace, pocet koleji, ktery mize nabyvat hodnot
jednokolejné nebo dvoukolejné traté, normalni, uzky a Siroky rozchod a stav drahy (mimo provoz nebo
ve vystavbé).

Tato kategorizace nejlépe koresponduje s pfedpisem datové specifikace dopravnich siti, ovSem s vyjimkou
metra. Z této baze je tvofen napf. BayernAtlas, b@siskarte sachsen nebo WebAtlasDE. Némecka statni
sprava ale takto detailné popsana data neposkytuje v kvalitnim rozliSeni na volné dostupnych geoportélech.
Navzdory tomu, Ze baze ATKIS je zakladem pro mapy zobrazované v WebAtlasDE, neni v ném pouzito
zadné rozliseni typt drah (viz. Obr. 4.). Zemské geoportaly BayernAtlas nebo b@asiskarte sachsen
zverejhuji topografické mapy vytvofené ztéto baze s vyjadfenim riznych typl drah, ovSem pouze
v rastrovém souboru o omezeném rozliSeni (viz. Obr. 4.). Pokud ma uZivatel zajem o plnohodnotné mapy
vytvofené z baze ATKIS, je tfeba zakoupit digitalni topografické mapy (DTK) v plném rozliSeni.
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Obr. 4. Vizualizace ATKIS (a) a odpovidajici topograficka mapa (b) v méfitku 1:15 000 (zvétSeno) [3, 4]

Jelikoz rakousky geoportal prezentuje své mapy prostfednictvim topografickych map skenovanych, nebude
zde popsan jeho objektovy katalog. Informace o rakouském katalogu objektu se prozatim nepodafilo ziskat.
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2.2. Topografické mapy

Polské topografické mapy zvefejnéné  prostfednictvim  Geoportal2 na  webové  adrese
http://mapy.geoportal.gov.pl/imap/ Ize zkoumat v postupné méfitkové fadé 1:10 000, 1:25 000, 1:250 000,
1:500 000 a méfitek mensich. Jedno zdrojové mapové zobrazeni Ize tedy prohlizet ve vice méfitkach,
napf. topografickou mapu 1:10 000 Ize prohlizet v méfitku 1:1 000, 1:2 000, 1:5 000 a 1:10 000
dle pozadavkl na detail mapy &i zobrazované okoli zajmové lokality. Navzdory tomu, Zze zakladnim méfitkem
pro tuto mapovou vrstvu je méfitko 1:10 000, tak jemu odpovidajici zobrazeni neumoziiuje dostate¢nou
Citelnost mapy, obzvlasté v obvodu kolejisté, které je prfeplnéné liniovymi znaky znazorfujicimi jednotlivé
koleje. Kategorizace drah v jednotlivych polskych digitalnich topografickych mapach je shrnuta v Tab 2.

Tab 2. Kategorizace drah v polskych digitalnich topografickych mapach

Méfitko 1:10 000 1:25 000 1:250 000 1:500 000
Mapa TBD VMAPL2 BDO BDO
Zeleznice elektrifikace elektrifikace elektrifikace elektrifikace
jedno- jedno- jedno- jedno-
dvou- dvou- vicekolejné vicekolejné
vicekolejné vicekolejné
normalné rozchodné
uzkorozchodné
Tramvaj jedno- jedno- jedno- jedno-
dvoukolejné dvoukolejné dvoukolejné dvoukolejné
Jiné druhy drah lanova draha lanova draha nedefinované nedefinované
lyZzaisky vlek lyzaisky vlek

Znazornéni elektrifikace v topografické mapé 1:10 000 je rozliSeno pomoci uziti dvou liniovych
kartografickych znak(. Elektrifikované traté jsou vyneseny ¢ernym liniovym znakem a neelektrifikované traté
jsou vyneseny liniovym znakem se stfidajicimi se ernymi a bilymi poli. PocCet koleji na trati je reprezentovan
kratkymi Cernymi kolmymi Useckami, pficemz jedna UseCka odpovida jedné koleji v terénu, dvé usecky
dvéma a tfi Usecky vice kolejim v terénu. Uzkokolejna trat je znazornéna pomoci $edého liniového znaku
mensi Sifky, opét sinformaci o poCtu koleji, stejné je tomu i u tramvaji. Znakovy kli¢ je obdobny
pro topografickou mapu 1:25 000, pouze Cerna barva je zaménéna za Sedou. Mé&fitka 1:250 000 a 1:500 000
jiz pracuji pouze s Sedymi liniovymi znaky, kdy tmavsi Seda barva znazorfuje vicekolejnou trat a svétlejsi
Seda barva reprezentuje jednokolejnou trat. Elektrifikace je u méfitek 1:250 000 a 1:500 000 vyjadiena
malymi kolmymi ise¢kami na liniovy prvek (viz. Obr. 5.).

Obr. 5. Polské topografické mapy v méfitkach 1:10 000 (a), 1:25 000 (b), 1:250 000 (c), 1:500 000 (d)
(zvétdeno) [5]

Némecké topografické mapy jsou tvofeny na podkladé baze ATKIS. Jejich znakovy kli€ vykazuje znacné
shody s vojenskymi topografickymi mapami vyhotovovanymi v Ceské republice, obzvl4sté s vyznadenim
elektrifikace a poctu koleji. Liniové znaky ur€ujici visuté lanové drahy, pozemni lanové drahy a lyzarske
vleky jsou jiz odliné od Eeskych topografickych map. Digitalni topografické mapy rozliSuji kategorie mezi
drahami popsané v Tab 3.
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Tab 3. Kategorizace drah v némeckych digitalnich topografickych mapach

MéFitko 1:10 000 1:25 000 1:50 000 1:100 000
Mapa DTK10 DTK25 DTK50 DTK100
Zeleznice jednokolejné jednokolejné jednokolejné
dvoukolejné dvoukolejné vicekolejné vleCkové
elektrifikace elektrifikace elektrifikace normalné rozchodné
normalné rozchodné normalné rozchodné vleCkové uzkorozchodné
uzkorozchodné uzkorozchodné normalné rozchodné
uzkorozchodné
Drahy méstské visuté lanové ozubnicové ozubnicové
pfiméstské lanové osobni pozemni lanové pozemni lanové
mimo provoz lanové nakladni visuté magnetické visuté magnetické
visuté lanové lanové sedackové lanové osobni lanové osobni
lanové osobni lyZafsky vlek lanové nakladni lanové sedacCkové
lanové nakladni lanové sedackové

lanové sedackové
lyzarsky viek

Rakouské topografické mapy (OK) zvefejnéné v geoportalu Austrian Map Online, dostupné z webové
stranky http://www.austrianmap.at/ jsou zobrazitelné az od méfitka 1:50 000 (méFitko odpovidajici zdrojové
mapé pro nejvétsi miru detailu). V fadé mezi timto méfitkem a méfitkem 1:500 000 je bohuzel pouze jedna
dal$i zdrojova topograficka mapa odpovidajici méfitku 1:200 000. Tedy, pokud jsou na tak velky méfitkovy
rozsah zvoleny pouze tfi zdrojové mapové vrstvy, Ize povazovat tuto skute¢nost za nedostatek. | presto,
topografické mapy, které tvofi tento geoportal, jsou velice podrobné, ¢imz casteéné kompenzuji velké
méfitkové intervaly pfi prohlizeni. Typy drah, které jsou v Austrian Map Online rozliSeny shrnuje Tab 4.
Nazorna ukazka (viz. Obr. 6.) byla vybrana z obce Puchberg, ze které vede jiznim smérem ozubnicova
draha o rozchodu 1000 mm na Schneeberg, jejiz kone¢na stanice Hochschneeberg v nadmorské vysce
1795 m n.m. (Jadersky vyskovy systém) je nejvySe polozenou stanici rakouskych drah vibec.
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Obr. 6. OK 1:50 000 (a), 1:200 000 (b), 1: 500 000 (c) (zvétseno) [6]
Tab 4. Kategorizace drah v rakouskych topografickych mapach
MéFitko 1:50 000 1:200 000 1:500 000
Mapa OK50 OK200 OK500
Zeleznice jednokolejné jednokolejné jednokolejné
vicekolejné vicekolejné vicekolejné
normalné rozchodné normalné rozchodné normalné rozchodné
uzkorozchodné uzkorozchodné uzkorozchodné
Drahy ozubnicoveé méstské visuté lanové osobni
méstské visuté lanové osobni visuté lanové nakladni
lanové osobni visuté lanové nakladni lanové sedackové
lanové nakladni lanové sedackové

lanové kabinové
lanové sedackové
lyZaFsky vlek
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Je s podivem, Ze rakouské topografické mapy nerozliSuji elektrifikaci Zeleznic. Navzdory tomu, Ze rakouské
drahy jsou pfiblizné z jedné poloviny elektrifikovany, tak neni tato informace prozatim zahrnuta do tohoto
mapoveého dila.

2.3. Aspekty zobrazeni liniovym znakem

Je zde nékolik skute¢nosti, na které je tfeba upozornit. V pribéhu analyzy jednotlivych digitalnich produktl
bylo fe¢eno, Ze Cerny liniovy znak s kratkymi, na néj kolmymi useCkami se pouziva pro vyjadreni elektrifikace
ve vizualizaci ZBGIS®, zatimco v rakouském mapovém Kkli¢i pro topografické mapy tento znak symbolizuje
vicekolejnou trat. DalSim obdobnym pfikladem je liniovy znak pravidelné se stfidajicich ¢ernych (pfipadné
$edych) a bilych poli, ktery se ve velké mife pouziva v Zakladnich mapach Ceské republiky, je v rakouskych
topografickych mapach a ve slovenské vizualizaci v méfitkach 1:10 000 a 1:25 000 vyhrazen
pro uzkorozchodné Zeleznice. Liniovy znak pravideln& se stfidajicich €ernych a bilych poli je v némeckych
digitalnich topografickych mapach méritka 1:50 000 dokonce vyhrazen pro znazornéni opérné zdi. Pokud
uvazime evropského uzivatele digitalnich kartografickych produktd, mély by byt znakové sady do jisté miry
harmonizovany a standardizovany.

3. REPREZENTACE ZELEZNICNICH STANIC A ZASTAVEK AREALOVYMI MAPOVYMI ZNAKY

NejCastéjSim prvkem, ktery se dle méfitka mapy zobrazuje bud bodovym nebo arealovym mapovym znakem
je obvod kolejiste, resp. Zelezni¢ni stanice nebo zastavka. Obvod kolejisté se dle velikosti zelezni¢ni stanice
znazorfiuje v mapach o méfitku 1:10 000 a vétSich arealovym mapovym znakem. Tato symbolika je dobie
znama ze Zakladnich map Ceské republiky.

U vizualizace slovenské baze ZBGIS® a polské BDOT je situace odliSna. Obé vizualizace totiz reflektuji
realny poCet koleji v zelezni¢ni stanici. Obvod kolejisté je tedy vymezen liniovymi prvky znazoriujicimi
zeleznici, nikoliv arealovym prvkem, ktery by ohrani€oval obvod kolejisté svoji lemujici linii (viz. Obr. 7.).
Princip vizualizace baze byl pfenesen i do zakresu v nové vznikajicich polskych digitalnich topografickych
mapach.

Jak némecky spolkovy geoportal WebAtlasDE, tak oba zemské geoportaly rozliSuji na podkladé baze ATKIS
obvod kolejisté arealovym prvkem o barevné ploSe (viz. Obr. 7.). V digitalnich topografickych mapéach tento
arealovy znak neni ani v nejvétSim méfitku 1:10 000. Vzhledem k nejmens$im dostupnym meéfitkim
rakouskych topografickych map 1:50 000 je zfejmé, Ze ani tyto topografické mapy nevyuZivaji arealove
znaky pro vyjadfeni Zelezni¢nich stanic a zastavek.

I3
SN ‘. »,

¢ 5
'\‘( \/\x\>\ A

3 P\t
! 1[ N *(5\/§'(/\ 27\

Obr. 7. Obvod kolejisté v polské topografické mapé (a), vizualizaci ZBGIS® (b) a BayernAtlas (c) [5, 2, 4]

4. REPREZENTACE ZELEZNICNICH STANIC A ZASTAVEK BODOVYMI MAPOVYMI ZNAKY

Zelezniéni stanice a zastavky maiji svoji reprezentaci ve véech zkoumanych produktech digitalni kartografie.
Kartografické znaky pouzivané pro jejich oznaéeni maji do jisté miry podobné vyjadreni. Piehled jednotlivych
zplsobl znazornéni v digitalnich topografickych mapach je uveden v Tab 5.

Vizualizace bazi pracuji se specialnim bodovym mapovym znakem pro zelezniéni stanice a zastavky méné.
Napfiklad vizualizace polské baze BDOT nema pro tento prvek mapy zadny kartograficky znak. Baze BDOT
se ale vizualizuje pouze ve vztazném méfitku 1:5 000 a mensim, tudiz je obvod Zelezni¢nich stanic zastavek
definovan pribéhem Zeleznice samotné. Vizualizace baze ATKIS ziskané prostfednictvim WebAtlasDE
nebo BayernAtlas je v otdzce znaceni zelezniCnich stanic a zastavek jednotna (viz. Tab 6.). Slovenske
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mapové znaky vyjadfujici Zeleznini zastavku a stanici maji své kofeny v mapovém kli¢i pro Zakladni mapy
Slovenské republiky.

Tab 5. Znazornéni zelezni¢nich stanic a zastavek v digitalnich topografickych mapach

TBD / VMAPL2 / BDO DTK OK
Méfitko 1:10 000-1:250 000 1:10 000-1:25 000 1:50 000
Mapovy B Bf Bht
7nak przystanek kolejowy === Bahnhof/ Haltepunkt .é- Bahnhof
Hp

—lShe Haltestelle

Gbf

. == Haupthahnhof /

Giterbahnhof

Hbf

Méritko nedefinovano 1:50 000-1:100 000 1:200 000
Mapovy nedefinovano - H Bahnhof O Biahinho f
znak — Haltestelle
Méritko nedefinovano nedefinovano 1:500 000
Mapovy nedefinovano nedefinovano e Bahnhof

znak

Tab 6. Mapové znaky Zelezni¢ni stanice a zastavky ve vizualizaci bazi

ZBGIS® WebAtlasDE / BayernAtlas
Méritko 1:50 000-1:250 000 1:20 000 a menSi
Mapovy znak @ Zeleznitna stanica . —
e Regensburg Hbf,
0O Zeleznicna zastavka
— —
r——

5. REPREZENTACE JINYCH PRVKU BODOVYMI MAPOVYMI ZNAKY

DalSimi objekty, které s timto tématem souvisi, jsou Uroviiové prejezdy, propustky a mosty. Bohata na tyto
prvky je vizualizace ZBGIS®, ktera pracuje jak s bodovym mapovym znakem pro uroviové prejezdy
a propustky, tak s arealovym mapovym znakem pro mosty, ktery reflektuje jejich skuteCny tvar. Tyto
jmenované znaky jsou pouZity pouze pro vizualizaci v méfitku 1:5 000, pfi¢emz mapovy znak pro uroviiové
prejezdy je soucasti vizualizace i v méfitku 1:10 000. Propustky jsou souc&asti i polskych topografickych map,
ve kterych jsou znazornény Cernym bodovym znakem ve tvaru dvou malych ,vidlic¢ek® od nejvétSich méfitek
az do méfitka 1:100 000. Dale Ize identifikovat urovriové kfiZeni silniéni komunikace se Zeleznici na OK
v méfitku 1:500 000, jehoZz mapovym znakem je €erny bodovy znak ve tvaru kruhu (viz. Obr. 8.).

Sieding &

Obr. 8. Bodové mapové znaky jinych prvkud: propustek a most (a) urovhovy prejezd (b) propustek (c)
urovnoveé kfizeni (d) [2,5,6]
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6. VYSLEDKY

Tab 7. a Tab 8. ukazuji na miru naplnéni predpisu datové specifikace dopravnich siti smérnice INSPIRE.
Tab 7. shrnuje, zda jsou zobrazeny parametry datové specifikace obecné a Tab 8. shrnuje druhy drah
rozliSované ve zkoumanych geoportalech. Z Tab 7. je patrné, ze informace o konstrukéni rychlosti a uziti
koleje se nepromitly do zadného kartografického znaku. Jedna se ale pouze o doplfiujici udaje, a tak jejich
reprezentace v mapové ploSe neni nezbytné nutna. Je vSak tfeba dodrzet datovou strukturu a evidovat tyto
informace alespon v popisnych souborech.

Tab 7. Zastoupeni parametru datové specifikace ve zkoumanych geoportalech

Parametr TBD / VMAPL2 / Vizualizace DTK OK
BDO ZBGIS®
Nominalni rozchod koleji ano ano ano ano
Elektrifikace ano ano ano ne
Typ drahy ano ano ano ano
Pocet koleji ano ne ano ano
Konstrukéni rychlost ne ne ne ne
Uziti koleje ne ne ne ne

Zastoupeni jednotlivych druh drah by mélo byt uvazeno vzhledem ke skute¢nosti, zda se konkrétni typ
drahy v dané zemi vyskytuje. Proto je napf. v kombinaci metra s vizualizaci ZBGIS® uvedena pomicka.

Tab 8. Zastoupeni konkrétnich typu drah ve zkoumanych geoportalech

Ty dréhy TBD / VMAPL2 / Vizualizace OTK 8K
BDO ZBGIS®

Ozubnicové ne ano ano ano
Lanové ano ano ano ano
Magneticka levitace - - ano -

Metro ne - ne ne
Visuta draha ne ne ano ano
Pozastavena ne ne ano ne
Zeleznice ano ano ano ano
Tramvaj ano ano ano ano

7. ZAVER

Prizkum evropskych geoportald ukazal, v jak odliSném stavu mohou byt metody vizualizace objektovych
bazi v dobé snahy o harmonizaci a efektivni interoperabilitu dat. Za matouci |ze povaZovat uZiti jednoho
kartografického znaku pro vice vyznamu v digitalnich kartografickych dilech raznych zemi.

Slovenska baze ZBGIS® je zaloZena na dobrych zakladech, ale jejim nedostatkem jsou chybgjici atributy
ve vybranych vrstvach a pfipadné nejasnosti v zakresu. Polska i némecka baze a znich tvofené
topografické mapy jsou na dobré urovni, pfiemz vyrazné lepSi kategorizaci a poskytovanymi informacemi
disponuji geoportaly Spolkové republiky Némecko. Rakousky geoportal Austrian Map Online je bohuzel
zaloZzen na rastrové podobé topografickych map, vyjma méfitka 1:500 000, které je zpracovano jinou
digitalni technologii. Rakousky geoportdl ma navic dva velké nedostatky v podobé pfili§ malého poctu
zdrojovych mapovych vrstev a nezobrazovani informaci o elektrifikaci Zeleznic. Otazku naplnéni datové
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specifikace pro dopravni sité€ nelze bez znalosti kompletni baze hodnotit, ale cilem tohoto pfispévku bylo
zZjistit, jak detailni informace muze evropsky uzivatel z téchto geoportalt ziskat. PodrobnéjSi popis bazi
objektu i jejich vizualizaci bude pfedmétem dalSiho Setfeni.
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