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Abstrakt

V pfispévku jsou diskutovany legislativni a organizaéni podminky a metody standardizovaného popisu a
zobrazovani hlavnich typd dopravnich siti jako Uzemi v systémech GIS, s vyuzitim principd INSPIRE a
ZABAGED® a s atributy definovanymi pomoci zasad tvorby jednotné baze dat. Vtomto sméru jsou
zobecnény mj. i poznatky z feSeni projektu VG20102014042 ,Informaéni prehled o Zelezni¢nich prejezdech
mimo Zelezniéni sit Spravy Zelezniéni dopravni cesty” podporovaného grantem Ministerstva vnitra CR.
V zavérech jsou navrzeny nékteré sméry Uprav legislativy potfebné ke stabilizaci provozniho modelu navr-
hovaného IS a zobecnéné pro potfeby popisu vSech DC jako Uzemi.

Abstract

The legislative and organization conditions and standardized methods of the main transport roads types
description as the part of the territory are discussed in the paper. The using of the EU directive INSPIRE and
the other ZABAGED® systems with the attributes designed using unified database construction methods are
supposed. In this direction, the results of the project VG20102014042 ,Level crossing information database
except of RIA railroad network” supported by Ministry of Internal affairs are used. Some modifications of the
legislature, needed for the IS operation model support, are suggested in the conclusions.
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1. UvoD

Zakladni ramec pro popis dopravnich siti jako sougasti Gizemi statu vymezuje obsah CSN 01 8500 ,Z&kladni

nazvoslovi v dopravé® (v seznamu literatury odkaz [1]), ktery obsahuje mj. nasledujici pojmy (redakéné

upraveno):
1 — doprava a) umysiny pohyb (jizda, plavba, let) dopravnich prostfedkll po dopravnich
cestach nebo &innost dopravnich zafizeni
b) odvétvi narodniho hospodarstvi, které zajiStuje a uskuteChuje pfemistovani
0sob a véci

24 — dopravni cesta &ast prostoru uréena nebo vymezena dopravé (pozemni komunikace, drahy,
vodni plochy, vzdudné prostory uréené letecké dopravé)

39 — dopravni sit uzemné ohrani¢eny souhrn dopravnich cest
40 — dopravni trasa smérové a vySkové popf. i polohové vytyCeni dopravni cesty
41 — trat’ mistné vymezeny Usek dopravni cesty

42 — linka souhrn dopravnich spojeni, jimiz se zajiStuje pravidelna dopravni obsluha
uréenych mist

43 — spoj jizdnim (letovym) fadem nebo jinak ¢asové a mistné uréené jednotlivé dopravni
spojeni mezi ur€itymi misty v rdmci pravidelné dopravni obsluhy téchto mist

Navazuji pojmy ,dopravni soustava“, ,obor dopravy®, ,druh dopravy*, ,provozovatel dopravy“ a dalsi.
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Tento dokument je tfeba nepochybné povazovat pro ugely navrhu popisu dopravnich cest (DC — viz seznam
zkratek) jako uzemi za dullezity metodicky podklad, ovSem s jistou rezervou. A to nejen z divodu jeho stafi,
ale i proto, ze fada, pfedevsim legislativnich, norem si pro své Ucely vytvarfi pojmy uplné jiné. Coz plati i pro
odvétvovou a podnikovou uroven a v detailech také okruh tvorby geodat. Nehledé na skute¢nost, Ze pouzité
terminy jsou zaméreny predevSim do oblasti vefejné (hromadné) dopravy a nepokryvaji celou problematiku
do v8ech moznych souvislosti pojm0, které maji obecné;jsi charakter.

Jiz pojem ,doprava“ dle pouzité definice (na rozdil od jeho intuitivniho vnimani) totiz svou primarni orientaci
na dopravni prostfedky vibec neobsahuje moznosti individualni dopravy nakladd s vyuzitim pouhé fyzické
sily osob. Nepokryva ani prosté pfesuny osob vlastnimi silami, ale ani pohyby vSech typ( vojenskych
dopravnich prostfedku ve vSech myslitelnych terénech (v nichz ovS§em mohou byt vytvareny DC spontanné).
V uplné obecnosti se nevztahuje ani na jisté obdoby ,dopravnich tras®, ,dopravnich cest* a €innosti, které Ize
nalézt v pfirodé, v aktivitach a Zivotnich projevech mnoha organisma.

Stavebné a provozné stabilizované sité DC, jako souéasti rdznych typl dopravnich soustav rliznych druhd
dopravy v systému dopravnich a prepravnich procesl, v§ak nepochybné tvofi vyznamnou a znacné
specifickou ¢ast kazdé statni infrastruktury. Podle jejich technické podstaty a ur€eni je Ize ¢Elenit mnoha
zpusoby, z nichz nékteré maiji svou podporu i ve statni legislativé. Pro Ucely tohoto sdéleni Ize navrhnout
nasledujici rozdéleni siti DC:

1. pozemni komunikace (PK) rizného vyznamu, technického provedeni a uréeni, zejména:
a. dalnice
. silnice (v CR celkem 3 ffid)

b
¢. mistni komunikace ve méstech a obcich, v&. cyklostezek a podobnych komunikaci
d

rzné druhy vnitropodnikovych komunikaci, v€. rdznych druhl pésin a podobnych komunikaci
2. kolejové drahy, zejména:

a. zeleznice (ZDC adhezni a ozubnicové konstrukce) v &lenéni na celostatni a regionalni drahy,
vle¢ky a ostatni zelezni¢ni drahy, slouzici riznym uc¢elim a rdzného rozchodu (bariské, primy-
slové drazky, zabavni zeleznice apod.)

b. tramvajové drahy a pozemni lanovky

c. metro (téz oznaCované jako draha specialni)

d. jiné typy kolejovych drah, typu ,monorail“ zavésné &i obkrocné konstrukce, ,Maglev® (systém za-
loZeny na magnetické levitaci), znamé spiSe v zahranici

3. vodni dopravni cesty, v naSich podminkach vnitrozemského statu v ¢lenéni na fi¢ni a na vodnich
plochach

vzdusné dopravni cesty rizného rozsahu s rlznou ¢asovou stabilitou, i¢elem a uspofadanim

ostatni DC, kam muUzeme zarfadit pfedevsim rizné lokalni systémy vertikalni dopravy v¢&. riznych ty-

pu lanovek, vlekd a vytaht a na pomezi jejich chapani jako dopravnich systému a technickych siti

pak mGzeme do této skupiny zafadit i rizné prostfedky potrubni dopravy, pocinaje ropovody a ply-
novody az k potrubni posté v budovach a systémdm vodovodu a kanalizace

Ve vSech pfipadech tvofi soucasti DC jako celku, kromé& samotné cesty, po niz se pohybuji dopravni
prostfedky (nebo pfimo pfepravované médium), i dalsi zafizeni rizného typu, ktera zajistuji rdizné podpurné
procesy, které ke své funkci nejvyspélejSi typy DC vyzaduji. VSechna tato zafizeni jsou zabudovana na
Uzemi statu a Ize je zobrazovat v riznych (karto)grafickych dokumentech.

Toto zakladni ¢lenéni DC podle jejich fyzikalné-technické podstaty Ize dale specifikovat pomoci kritérii
vlastnickych, spravnich, ale zejména podle jejich vyznamu a ucelu v dopravnich a dalSich procesech, které
se mohou na téchto cestach odehravat. Vzhledem k mnoha specifikam konstrukce a v fadé pfipadi
i omezenému rozsahu DC a specifiky jejich pouZivani (zpravidla velmi ucelové, mimo kontakt s jinymi
dopravnimi systémy), z dalSich uvah vypustime skupinu ,ostatnich® DC, jakkoli i tato skupina vykazuje
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z hlediska jejich prostorového popisu fadu spoleénych ryst se zbyvajicimi typy DC a je proto mij.
i predmétem smérnice EU INSPIRE [3].

Z mnoha duvod(l jsou vSechny typy DC pfedmétem informaénich procesli upravovanych mnoha pravnimi
dokumenty nejvySSi Urovné i provoznimi pfedpisy vécné pfisluSnych subjektl. Zejména v posledni dobé
vSak v této oblasti (mezinarodné) narustaji aktivity jdouci pfes hranice rezortll, spojené vyrazné s obecnéji
orientovanymi informacnimi technologiemi, popisujicimi DC jak prostorové, tak ekonomicky nebo technicky
(podrobnéji viz napf. [2]). Velmi vyznamnou roli hraje v této souvislosti realizace principd smérnice EU
INSPIRE, v jejimz ramci je klasickym dopravnim cestdm vénovan obsah €asti 7 pfilohy I. JizZ samo toto
umisténi hned za zakladnimi kartografickymi a spravnimi tématy, svéd¢i o vyznamu tohoto tématu
v celoevropské urovni.

Na tyto mezinarodni aktivity navazuje proces pripravy navrhu ,Strategie rozvoje infrastruktury pro prostorové
informace v Ceské republice do roku 2020 (GeolnfoStrategie)*, rozpracovavané na zakladé usneseni viady
[30] a na némz se podili cela fada odbornych kapacit. Pfispévek [4] k tomuto Usili poskytlo i letos ustavené
»Sdruzeni pro prostorova data o dopravnich sitich®, jehoz cilem je jednak podpora procesl souvisejicich
s realizaci ,GeolnfoStrategie”, jednak hledani a realizace optimalnich nastroji pro standardizaci popisu siti
DC tak, aby v mnoha logistickych a obecné informacnich procesech nejen samotné dopravy a logistiky, ale i
telematiky, krizového fizeni a mnoha dalSich, byla vyuzivana co nejjednotné&jSi forma dat, eliminujici
zbyte€né (drahé, zdlouhavé a nepfesné) konverze obsahu sou€asnych vzajemné nekompatibilnich IS.
Aktuadlni navrhy obsahu zakladniho dokumentu GeolnfoStrategie prezentované jako [35] jiz obsahuji 4
strategické cile ¢lenéné do celkem 24 cilu specifickych. Mezi nimi jsou obsazena jak opatfeni koncepéni, tak
legislativni, organiza¢ni i informacné technicka. Zacina se rysovat i forma jednotné baze dat v podobé
»,Narodni sady prostorovych objektld (NASAPO), vznikaji naméty k legislativni podpore procestl probihajicich
napfi¢ organizacemi a funk&nimi misty. V dal8i ¢asti tohoto sdéleni jsou naznateny naméty ke konkretizaci
takovychto opatfeni ve vztahu k dopravnim sitim obecné a ZDC zvlasté.

Jednim z konkrétnich pfikladd naplfiovani integraénich a standardizaénich zamérl GeolnfoStrategie jsou
i zakladni vysledky feSeni projektu [5] realizovaného v ramci ,Programu bezpeénostniho vyzkumu Ceské
republiky v letech 2010-2014“ s podporou Ministerstva vnitra na KPM CONSULT a.s. a zaméFfeného na
zkvalitnéni popisu kfizeni pozemnich komunikaci a drah pro potfeby IS HZS resp. I1ZS jako moznych cill
integrovaného sbéru dat o Uzemi.

Metodicky obecny vyznam tohoto projektu spociva v tom, Ze se informaclni prostfedi sloZek 1ZS od vétSiny
jinych IS vyznamné [i§i. Z hledisek sledovanych timto sdélenim pfedevsim tim, Ze k zaji$téni podpory
operacnich slozek 1ZS vyzaduje velmi rozsahly sortiment vstupl dat mj. i o mnoha typech stavebnich
objektl, technickych i dopravnich siti rGznych subjektd. A to ve vzajemnych (tedy ,horizontalnich®) funkénich
a prostorovych vazbach a v relativné vysokém stupni aktualizace a technické pFesnosti. Ovlivnéné mij.
i mirou vyznamu resp. nebezpecnosti popisovanych objektd. Tim se tato data do znacné miry blizi
technickym pasportim spravct popisované infrastruktury, ovSem v Urovni pfesnosti formulované nikoli
specialisty daného odvétvi, ale pravé vSeobecnymi i specifickymi potfebami slozek 1ZS. Tedy z hlediska
vlastni spravy zafizeni organizaci vnéjSich, vyZadujicich data nikoli vnitropodnikového charakteru, ale
naopak vSeobecné standardizovana prostorova data o umisténi jednotlivych objektd sledovanych typ(
a jejich vybranych parametrech. Jde proto o informacéni prostfedi s vysokym integrujicim potencidlem
podpory standardizovanych nastrojli popisu Uzemi pouzivanych v celospoleCensky vyznamnych ulohach.
Lze proto opravnéné predpokladat, Zze jeho dusledné dofeSeni vytvofi znaéné universalni metodicky nastroj
zahrnujici velky sortiment vefejné orientovanych uloh s podobné detailnimi naroky na popis DC jako
soucasti uzemi.

2. ORGANIZACNE - SPRAVNI ZACLENENI SiTi DC

Hlavni skupiny pozadavk(l kladenych na r{izné druhy popisu DC (v¢. jejich popisu jako soucasti Uzemi) Ize
odvodit primarné z jejich technické podstaty, pfedevsim zplsobu jejich vytvoreni (vétSinou vystavby). Kritéria
uCelovosti a Uurovné prfesnosti resp. aktualnosti dat riznych systému, véetné informacnich, vSak zpravidla
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nevychazeji jen z procest probihajicich uvnitf jich samotnych. Ale i z vlastnosti jejich podstatného okoli,
které je rliznymi zplisoby omezuje a pozadavkul subjektu, ktefi jsou soucasti tohoto okoli v nejSir§im smyslu.

V nejvétSim rozsahu variant kvantitativnich i kvalitativnich parametrt proto naroky na popis DC vyplyvaji z
rozmanitych potfeb jejich potencionalnich uzivatelt. Tedy pfedevsim z potfeb komplexnéji chapanych proce-
su Fizeni jednotlivych dopravnich odvétvi a realizace spravy jednotlivych typd DC a dopravnich procesq, jimz
DC slouzi, resp., které se na nich odehravaiji. Tyto Fidici a spravni procesy probihaji na nékolika Urovnich a
jsou upravovany nejen zakonnymi opatfenimi (i mezinarodné), ale zejména celou fadou podzakonnych a i
vnitropodnikovych predpisl a norem.

Podle zasad upravenych zakonem [31] (srv. téz informace uvadéné na portalech [32]) je zakladnim, pfede-
v§im v8ak metodicky orientovanym, organem, Ministerstvo dopravy (MD). V §17 tohoto zékona je formulo-
van okruh funkci MD velmi stru¢né tak, ze ,je Ustfednim organem statni spravy ve vécech dopravy a odpo-
vida za tvorbu statni politiky v oblasti dopravy a v rozsahu své plsobnosti za jeji uskute¢fiovani“. Jeho
kompetence ve vykonné a spravni oblasti jsou pfitom sdileny s mnoha dalSimi subjekty, ale pokud jde o
oblast informatiky obecné (srv. [6, 7]) a geoinformatiky zvlasté (srv. [8]), nejsou témér zadné. Jako pfiklad
slozitosti vazeb v této oblasti je na obr. 1 uvedeno jejich schéma tykajici se jediného objektu — pfejezdu jako
kfizeni dvou nejvyznamnéjSich skupin dopravnich cest — pozemnich komunikaci a kolejovych drah.

Organizacni utvary MD jsou ve vymezeném rozsahu nadfizeny mnoha vykonnym organizacim specializova-
nym podle jednotlivych druhti doprav a spravnich &innosti (RSD, RVC, SZDC, RLP a dal$im — viz portal
[32c]). Mimo uvedeny rozsah je vSak potfebné pfipomenout Odbor kosmickych technologii a druzicovych
systémi, jehoz naplf sice nepokryva zadné operativni ¢innosti v dopravnim smyslu jako je tomu u ostatnich
odbori (nemame zadné kosmodromy ani vyznamnéjsi druzicové systémy), ale v souvislosti s popisem DC,
situaci na nich a potfeb fady telematickych aplikaci vyuzivajicich technologie GNSS, GMES a v budoucnu
prostfedky systému GALILEOQ, je jeho vyznam zcela zasadni.
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Obr. 1. Globalni schéma informacnich vazeb IS o pfejezdech jako spole€ném kfizeni nejvyznamnéjSich typu
dopravnich cest a funkci spravnich organu rdznych drovni
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Ze sledovanych hledisek je v8ak neméné vyznamné, Zze organy MD kromé& nadfizenych funkci ve vztahu
k vrcholovym spravnim organdm (Drazni urad, Ufad pro civilni letectvi, Statni plavebni sprava) pfimo vyko-
navaji i vrcholové funkce drazniho i silni€éniho spravniho Gfadu, v jejichz kompetenci jsou primarni agendy
souvisejici se zfizovanim a ruSenim dopravnich cest uvedenych typl. Odtud plyne, Ze je potfebné vénovat
pozornost i informacénim aspektdm jejich ¢innosti a kvality jejich IS ve vztahu k IS vefejné spravy jako celku.

Z charakteristiky vSech typ DC jako (pfevazné) vysledku investi¢nich ¢innosti (v pfipadech vodni a vzdusné
dopravy jde zejména o jejich terminaly a systémy zabezpedeni provozu — radarové, radiové a podobné sta-
nice, doky a opravny apod.) plyne vyznamny podil na formulaci vécné pfislusné legislativy i spravni praxe ze
strany organl Ministerstva pro mistni rozvoj jako gestora stavebniho zakona [9], upravujiciho mj. zasady
realizace investi¢ni politiky a postupy uzemniho planovani.

V oblasti vyuZiti, ale i spravy DC vSech typl (a tedy i jejich popisu jako Uzemi), je velmi komplexné pusobi-
cim organem statni spravy Ministerstvo vnitra. Do jeho organizaéni a metodické podfizenosti (srv. zakony
[10-13]) spadaji (kromé& vykonu fady vlastnich agend souvisejicich s prostorovymi daty i o dopravnich
cestach):

1. kraje a obce jako vyznamné organy mnoha funkci (vybér bez pfesnéjsich odkazl):

tvdrclh dopravni (a navazujici investi¢ni) politiky v pfislusnych regionech

zfizovatell (pfipadné vlastnik( nebo provozovateld) vlastnich dopravnich organizaci

vlastnik( a/nebo provozovatelll uréenych DC

administrativni spravy DC (az do urovné stavebnich ufadl jako silni¢nich a vyjimeéné i draznich

20 o p

e. gestoru realizace bezpec¢nostni politiky (v€. sestavy krizovych plan(, fizeni vlastnich a vybranych
dalSich vykonnych slozek I1ZS atd.)
realizatorl a Ggastnik( mnoha informacnich procesli (eGovernment a navazujici agendy)

—h

2. vrcholové organy hlavnich silovych slozek Integrovaného zachranného systému

a. Hasi¢ského zachranného sboru (v¢. sbord dobrovolnych hasicu)
b. Policie CR
obé s mnoha specifickymi funkcemi a naroky na prostorové informace

Treti sloZzka 1ZS s podobnymi naroky na prostorova data o DC jako pfedchozi, je Zdravotni za-
chranna sluzba, podfizena Ministerstvu zdravotnictvi. VSechny tyto slozky 1ZS jsou ovS§em sou-
Casné podfizeny i krajum, podle nichz jsou uzemné organizovany a financovany.

Vyznamnym uzivatelem dat o DC jako soucasti Uzemi je i Ministerstvo obrany a jeho Gtvary, zahrnujici
nejen oblast prace s mapami, ale i spravu znacného rozsahu ucelovych PK, vleCek, ale zejména letist
a jejich technické podpory. Armada CR resp. dal$i slozky MO pusobi v souhrnu jako:
1. specializovani uzivatelé a provozovatelé DC vSech typUl (ale i volného terénu, vodniho a vzdusného
prostoru)
2. velmi specializovani uzivatelé rdznych typt map a tviirci nékterych typd map (zejména DMU)
3. specializované slozky IZS (jde zejména o Utvary rozSifujici funkce vySe uvedenych slozek I1ZS do teo-

reticky moZnych krizovych situaci vétdiho rozsahu a/nebo jiné, nez pfirodni podstaty - nejen pfirodni
katastrofy typu povodni, ale i naruSeni uzemi vnéjSimi silami a/nebo teroristické aktivity apod.)

Vyznamnym vrcholovym organem, do jehoz kompetence spada fada vlastniki a provozovatelt dopravnich
cest (ucelovych komunikaci, vleGek, banskych drah atd.) je Ministerstvo obchodu a primyslu. Do této
oblasti spada i problematika upravy technickych vazeb mezi DC a technickymi sitémi (pfedevSim energetic-
kymi a spojovacimi — srv. napf. [14]).

Ve vztahu k vodnim cestam, ale i délkové velmi rozsahlé siti ucelovych komunikaci typu lesnich a polnich
cest, hraje podobnou roli Ministerstvo zemédélstvi a jeho informacni systémy. Jeho ministr také formainé
zastupuje jinak velmi nezavisly rezort geodézie, kartografie a spravy katastralnich dat (CUZK, ZU a dal-
§i), o jehoz kompetencich v pfipadé geodat neni nutno diskutovat.



GIS Ostrava 2014 27.—-29. 1. 2014, Ostrava
Rezort zivotniho prostiedi (MZP a jeho organy) pak vystupuji ve vztazich k procestim odehravajicim se na
DC obecné vfadé pripadt jako oponenti jejich investiéni vystavby. Vyznamnou roli ale hraje MZP
v problematice popisu Uzemi dle smérnice EU INSPIRE a pouziti navazujicich technologii GMES ve vztahu
k Zivotnimu prostredi.

3. SPOLECNE A ROZDIiLNE RYSY POPISU DC

Z vySe uvedeného i z bézné zkuSenosti je zfejmé, ze vSechny diskutované typy DC jsou vyznamnym
krajinotvornym prvkem ovliviiujicim charakter terénu, podminky vegetace a Zivota zvéfe (pferuSovani nebo
naopak otvirani novych migrac¢nich cest apod.) a dalSi vlastnosti pfirodniho prostfedi. | z tohoto hlediska
jsou proto vyznamnymi souCastmi Uzemi statu a jeho popisu. Proto jsou i pfirozenou soucasti statem
garantovanych prostorovych dat o Gzemi CR jako jsou Zakladni baze geografickych dat Ceské republiky
(ZABAGED®) a dal$i na uzemi CR z&vazna mapova dila, na néz navazuji odvétvova mapova dila, Digitalni
mapa vefejné spravy - DMVS, Jednotna Zelezni¢ni mapa, zpracovani UAP atd.

Z hledisek budovani statniho IS (eGovernement) se jevi jako podstatné, Ze pfinejmendim nejvyznamné;si
sité DC jsou (vétSinou nebo pfinejmensim nékterymi objekty) vysledkem technické (resp. investi¢ni atd.)
¢innosti. Jako takové jsou proto jejich vyznamné objekty a Cinnosti na nich provadéné i predmétem fady
technicko — ekonomickych, spravnich a statistickych evidenci, z nichz mnohé maji i grafickou resp.
kartografickou podobu.

Pfesto zadna z vyznamnych DC neni systémové popsatelna katastralnimi metodikami. To je v pfipadé
vodni a letecké DC dano jiz jejich fyzikalni podstatou, v pfipadé PK a ZDC to bylo dano jejich historickym
vyvojem, ktery ve svych dusledcich vedl k ,uzavieni“ jejich spravy (pro PK technické, pro ZDC i provozni)
vlici vefejnosti a preferovani jinych druhl provozné-technickych dokumentaci. Spravni praxi pozadovana
jednota popisu Uzemi na katastralni bazi se tak uplatriuje pouze v dokumentacich pozemnich staveb (budov
a zarizeni, v&. souvisejicich technickych siti) spravcl téchto cest (GFednich budov, vypravnich a
odbavovacich budov, opraven, pfistavist, vzletovych a pfistavacich drah apod.), které netvofi samotnou,
zpravidla liniové fungujici DC (silnice, ulice, polni cesty, trati a kolejisté, dopravni trasy na vodnich plochach
a ve vzdusném prostoru).

Od vétsiny katastralné zobrazovanych objektt se rozsahlé sité DC liSi i svym systémovym rozsahem v fadu
set az tisicu kilometr(l a zpravidla mezinarodnim rozsahem, ktery je odliSuje nejen od vétSiny jinych staveb,
ale i pfirodnich objektl. Z hledisek universality potfeb prostorovych popist Uzemi je dullezité, ze znacny
vyznam maji DC i z hlediska vzniku a rdznych typd mimofadnych udalosti (MU) a nehod a vcetné

Vyznamnou podporu sougasnému stavu popisu DC, patrnému pfedevsim v pfipadé ZDC, hraje skuteénost,
Ze vSechny diskutované typy DC, ale pfedevSim pozemni komunikace a Zeleznice, jsou nejenom stavebné-
technickymi dily, ale hraji zasadni roli prostiedi, v némz probihaji dopravni a prepravni procesy. A ty
maji zcela jiné naroky na jejich popis, nez ma popis Uzemi. Matematické modely, na jejichz zakladé jsou
zpracovavany jizdni fady a dalSi provozné technicka a komeréni dokumentace (az do urovné kilometrovnik
a prepravnich tarifll) abstrahuji od skute¢ného vedeni tras a vlastnosti prostfedi, v némz se dopravni
procesy ve skute¢nosti odehravaji a nejriznéjsSim zplsobem je normalizuji.

Jednotlivé &asti siti DC maji v téchto modelech nejastéji podobu uUseCek (dopravnich hran), které se
stykaji v bodech (dopravnich uzlech). Délka hran pfitom neni dana jen rozvinutou stavebni délkou
jednotlivych linii (resp. v pfipadé vodnich a vzdusnych cest skute¢nou trajektorii plavby &i letu, ktera ale ma
v pfipadé mezikontinentalnich letd Casto charakter loxodromy, nikoli ortodromy), ale je pfepocitavana
pomoci riznych koeficientl, beroucich v ivahu smérové a sklonové pomeéry trasy, vliv vétru atd. Kromé
zobecrfiovanych vlastnosti DC se vSak v téchto koeficientech objevuji i vlastnosti pouzitych dopravnich
prostfedk(l (dosazitelna rychlost apod.) nebo souvisejiciho dopravniho provozu. Z informacénich hledisek
mnohem vyznamnéjsi vSak je skuteCnost, ze identifikace hran a uzll je podfizena zivotnimu cyklu dopravni
dokumentace a jeji stabilita je tedy méfitelna v fadu mésica, nikoli Zivotnimu cyklu prvkd DC, méfitelnému
vétSinou v desitkach let. V pfipadech objektu typu tunell a mostl vSak dosahujici az stovek let.
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Tento rozdvojeny pfistup k popisu DC jako celku ma své negativni disledky pro feSeni prostorovych uloh,
v nichz jdou ryze vlastnické (a tedy do jednotné baze dat o DC v zasadé neprenositelné) aspekty (tedy vé.
komerc¢nich hledisek tarifnich, pfipadné az zpoplatnéni provozu na DC apod.) stranou a nad zajmem sou-
kromym prevlada zajem verejny. To se tyka zejména uloh obecné organizace a fizeni dopravniho provozu
na sitich sdilenych mnoha nezavislymi subjekty (typické pro pohyb po PK) a navazné feseni rliznych mimo-
fadnych, pfipadné az krizovych udalosti. Tyka se vSak i ochrany pfirody a navazujicich hledisek uzemniho
planovani, obecné logistiky a podobnych podnikatelsky zaméfenych oblasti. V téchto ulohach by se také
mély postupné vice prosadit technologie GMES a GNSS. Bez atributového popisu ve formé dostatecné
podrobné jednotné baze dat o DC (pro niz souc¢asna podoba INSPIRE tvofi pouze v§eobecny metodicky
a informacné-technicky zaklad) ovsem budou tyto moderni technologie atributové slepé, a tedy v praxi pouzi-
telné jen velmi omezené a neefektivné.

Pro potfeby provozné-technickych evidenci vlastnosti samotnych DC ve vySe naznaceném smyslu
a navazujici odborné agendy jejich technické spravy i provozu pfislusného druhu dopravy (z nichz vétSina
ma i své mezinarodni navaznosti — viz napf. [18], ale podobné vyéty existuji i pro ostatni DC), proto byly ve
vS§ech odvétvich vypracovany interni pasportni a dal$i evidenéni systémy. Nékteré z nich jsou pfitom propo-
jeny i s majetkovou evidenci jednotlivych ¢asti hmotného majetku tyto cesty tvoficiho. Nékteré z nich maji
i charakter GIS. K propojeni obou téchto typu evidenci do formy statniho IS podle pfisluSnych zakonu a
navazujicich vyhlasek ([6] a souvisejici), jejichz prvky by tvofily jednotnou informacni bazi popisu jednotli-
vych DC, vSak v dostateéném rozsahu (i tam, kde uz to je mozné) ani u informacéné nejvyspélejSich organi-
zaci (RSD, SZDC, Lesy CR aj.) zatim nedos$lo. V pfipadech, kdy provozné technickou evidenci vyrazné
ovliviuji (i ve vztahu k vefejnosti) potfeby prezentace DC pomoci jizdnich fadd to ani neni mozné. Znac¢né
obtizné to je (Ci bude) u organizaci mensich, kde je z pragmatickych ddvodl akcentovan popis databazovy
(navazujici na katastr nemovitosti a evidence hmotného majetku), ale technicky popis vlastnich dopravnich
cest z velké ¢asti zGstava na Urovni stavebnich vykres a map na papirovych nosicich.

4. POZNAMKY KE STAVU DILCIiCH AGEND POPISU DC

V nasledujicim pfehledu jsou uvadény pouze vybrané poznatky tykajici se (s vyjimkou obsahu kap. 4.1)
technicko-provozniho popisu jednotlivych druhl DC, nikoli jejich katastralnich zobrazeni. Jejich cilem pfitom
neni podat Uplnou a vycerpavajici informaci o stavu tohoto popisu jednotlivych typl DC, ale konkrétnimi
udaiji doplnit uvedena obecnéjsi konstatovani.

4.1. Popis DC a metodika stavebné-investi¢nich agend
Stavebni zakon (SZ [9]), stanovuje, v jakych intervalech jsou pofizovany a aktualizovany:

» Uzemné analytické podklady jako z&kladni izemné planovaci dokumentace,
+ Politika tzemniho rozvoje jako strategicky dokument CR

o Zasady Uzemniho rozvoje, jako uzemné planovaci dokumentace pofizovana kraji.

Potfebna data se vztahuji zejména k vyuziti Gzemi (stavajicimu i zamérd na provedeni zmén v Uzemi).
Povinnost poskytovat Udaje o Uzemi pro pofizeni uzemné analytickych podkladi maji dle SZ tzv.
poskytovatelé udaja.

Rozpory mezi vySe komentovanym popisem dopravnich siti dle specializovanych zakonl vytvofenych
v gesci MD a popisem Uzemi dle stavebniho zakona, vytvofeného v gesci MMR vedou mj. k tomu, zZe nelze
stanovit jednozna&né a pfesné relace mezi identifikovanymi jednicemi katastralni evidence a provozné
vyznamnymi a identifikovanymi jednicemi ¢lenéni liniovych dopravnich siti (jednotlivymi tratémi, vieCkami,
pozemnimi komunikacemi zejména niz§ich tfid).

V zakonu [9] jsou ovSem i nékteré vécné mezery — napf. chybi formulace povinnosti spravci DC (drah)
definovat jejich ochranné pasmo jiz v dokumentaci staveb, coZ komplikuje sestavu UAP na drovni povinnych
osob (obce, kraje), nejsou zde ani presnégji formulovany povinnosti jinych provozovatel (vlastnik) DC.
Obecné Ize konstatovat, Ze uUprava povinnosti tykajicich se dokumentace dopravnich staveb (pfevazné
vlastnénych a zadavanych statem) je ve srovnani s povinnostmi dokumentace technickych siti (pfevazné
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vlastnénych a zadavanych soukromymi subjekty) nerovhomé&ma. O dopravnich sitich se totiz v zakonu [9]
pojednava zpravidla pouze jako o podstatném okoli jinych staveb, zatimco o technickych sitich jako o jejich
pfimé soucasti (s mnoha dokumentaénimi povinnostmi az do Urovné digitalizovanych podkladd). To vSe se
tyka zejména jak projektl uzaviranych v pfimém stavebnim Fizeni, tak pFipravy dlouhodobéjSich zamért
dalSiho stavebniho rozvoje uzemi, kdy navic &asto vznikd absence predstihu dopravniho planovani pred
planovanim osidleni. Na tyto limity dnes narazi i koncepce a realizovatelnost staveb vysokorychlostnich trati

[ === . =y T[T 675 | RNV |

Obr. 2. Srovnani stavu katastralniho popisu Uzemi v prostoru vedeni Zeleznic a okolni zastavby
(zdroj portal CUZK, lokalita okoli Zst. Brno-Maloméfice a prilehlych viedek)

V této oblasti pfitom existuje fada rozhodnuti organd EU, v mnoha pfipadu starych az vice nez 30 let, ovSem
s problémy jejich dodrZovani u nas i v jinych statech EU, projevujicimi se napf. rozdily zakrest map a reality
(nezkolaudované komunikace i stavby, rozdily skuteénych a zaznamenanych hranic parcel apod.). U nas se
to tyka napf. osudu trasovani komunikaci R43, R52, projektu GEPARDI, hlukovych studii (pozemni
komunikace, letisté), trasovani linii vodnich tok(l a dopravnich cest na nich atd. Na druhé strané stoji
pozadavky EU na dlouhodobé planovani az v horizontu 35 let.

4.2. Popis PK jako uzemi

Sit PK a dopravy na nich je historicky nejstarsi a nepochybné& ekonomicky i informacné nejvyznamné;si ¢asti
dopravniho systému. A to v celosvétovém méfitku. V oblasti informacnich technologii k tomu pfistupu;ji i di-
sledky rozsahu komeréné a soukromé pouzitelnych SW aplikaci rizného zaméreni (autonavigace, systém
OpenStreetMap aj.) podporujicich mj. i popis PK jako soucasti Uzemi. Z téchto vSech divodu je ji vSeobecné
vénovana prvorada pozornost a ma k dispozici i fadu bezprostfedné pouzitelnych nastrojli, po€inaje propra-
covanou legislativou (viz [25, 26] a mnohé navazuijici), jejiz vyvoj je soustavné sledovan i Sirokou vefejnosti
a konce velmi detailnimi popisy topologie a vybranych vlastnosti sité pouzitelnych k fadé aplika¢nich uloh.

Po informaéni i provozni strance je ovSem cela oblast spravy a vyuzivani PK velmi diverzifikovana. Ziejmé i
z téchto divodu neni situace jiz v tomto jednom dopravnim segmentu z kompetenénich i informacnich hledi-
sek zcela pfehledna. Velmi rozsahlé asti sité komunikaci zejména niZSich kategorii — Uu&elové a mistni -
jsou ve spravé mnoha subjektl a IS o nich jsou obecné vzajemné nekompatibilni. Tato Uroven diverzifikace
se tak dostava do konfliktu napf. s potfebami slozek I1ZS, ale i dalSich vice centralizovanych organu (napf.
kartografie, obecné krizového Fizeni, investi¢ni vystavby atd.). K pfehlednosti nepfispiva ani skute¢nost, ze
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podle zékona [15] jsou za ,drahy“ povazovany i dopravni systémy provozované ve skute€nosti na PK (trolej-
busy) nebo v terénu (lanovky).

Z hledisek ucelll a urovné jejich prostorového popisu jsou v oboru PK patrné velmi vyrazné rozdily mezi
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Obr. 3. Zobrazeni okoli Zst. Brno-MaloméFice v mapach RSD a Openstreetmap dostupnych na internetu a
komeréniho produktu fy CEDA a.s.

1. Velké statni organizace (zejména RSD a Lesy CR, pravdépodobn& ACR, ale moznd i jiné) maiji
k dispozici vyspélé systémy GIS, vyuZivajici jako zaklad statni mapové dilo (ZABAGED®, vojenské
mapy DMU riiznych verzi), nad nimiz jsou vybudovany (v zasadé ale interni) rozsahlé pasportni evi-
dence popisujici (v ptipadé RSD jako prioritni, v pfipadé Lest jako pomocné, objekty) riizné kategorie
PK. V NDIC Ostrava jsou pak nad takto vytvofenym zakladem IS RSD vybudovana dispeéerska pra-
coviSté mj. i monitorujici a v realném ¢ase pomoci telematickych aplikaci fidici provoz na dalnicich a
vybranych usecich silnic 1. a 2. tfidy, jejichz Cinnost je v pfipadé vzniku mimofradnych az krizovych
udalosti koordinovana s PCR, HZS a dal$imi subjekty (v&. napF. vysilani Zelené viny Ceského rozhla-
su). Z téchto feSeni jsou jiz vygenerovany i datové sady pro INSPIRE.

2. Rada (vétdinové stfedné velkych), zpravidla na autodopravu (nikoli vzdy na spravu komunikaci) profe-
sionalné orientovanych podnikt vyuziva pro fizeni svych flotil vozidel a organizaci logistickych opera-
ci komeréné dostupny popis sité (napf. prezentovanych formou [36] s deklarovanym 100% napiné-
nim komunikaci vSech kategorii) pfistupny (za Uplatu) na internetu. Jeho existence tak rozsifuje moz-
nosti vyuziti tohoto typu popisu PK i pro jiné ucely napf. pro turistiku (planovani vyletd na cyklos-
tezkach apod.).

Je zfejmé, Ze pfi zpracovani podrobnéjSich popisu siti PK ve 2. generaci INSPIRE proto bude potfeb-
né takovéto navrhy srovnat s jiz existujicimi feSenimi uvedenymi v 1. a 2. skupiné (pokud se vzajemné
[i57), ktera jsou rutinné vyuzZivana a lze je jizZ povaZzovat za vécny centralizovany standard.

3. Zbylé malé a stfedni organizace, které nevyuzivaji zadny z téchto zdrojd, pracuji vétSinou s papirovy-

mi médii rizného puvodu a stafri, tedy €asto i pouze s tabelarni nebo textovou formou.
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4. V nejSirsi vefejnosti je velmi rozsifeny popis PK komeréniho charakteru, uréeny pfedevsim pro pou-
Ziti v autonavigacich. Tato oblast je i proto pfedmétem zajmu velkych mezinarodnich organizaci a na
né navazujicich organizaci vyrobct automobilni techniky, map i vyzkumnych organizaci, které ovSem
vyuzivaji vlastni standardy (vzajemné konkurenéni a nékdy do dlsledku pouzitych informacéné - tech-
nologickych postupll nezvefejiované).

5. Na podobné mezinarodni, ale zjinych hledisek znaéné odliSné bazi, jsou vytvafena data Open-
StreetMap, jako svobodné editovatelné mapé celého svéta. Tu Ize volné stahnout a pouzivat pod
svobodnou licenci, a proto je v nékterych vrstvach odborné i laické vefejnosti velmi pouzivana. Jeji da-
ta také zaviseji pravé na aktivité Sirokého okruhu dobrovolnych tvirc(. | proto nejsou zcela rovnomeér-
né atributové pokryta (nékde jsou ale vedena az s pfesnosti adresnich Udaji a u€eld vyznamnéjsich
objektt komeréniho a kulturné politického vyznamu), ani oficialné garantovana. Nicméneé jsou pro fadu
uloh mensSich subjektl jako podklad pro tvorbu GIS aplikaci pouzitelna, coz v sobé skryva nebezpedi
vzniku multiplicit a chyb.

6. Znacné vzajemné nezavisle jsou vytvafeny i GISy krajii a obci. Zejména velci dodavatelé GIS aplika-
ci véak jako mapovy podklad zpravidla vyuzivaji zdroje z CUZK, pfipadné zdroje typu [36].
V soucasné fazi vyvoje krajskych GISu vSak zatim prevlada orientace na ulohy vyuzivajici katastralni
podklady a obecné RUIAN, pfipadné v podobé map technickych siti na zaznamenani rozvodu energii,
vody atd. Popisy DC obecné& (nad ramec ulic, UAP a adresnich mist) zstavaji spi$ ve fazi pfipravnych
fazi nebo dil€ich aplikaci.

Tyto nekompatibility plvodu, dostupnosti a kvality dat tvoficich mj. i zaklady GIS{, se pfenaseji do mnoha
projektd informaéni podpory logistickych funkci a jejich ekonomiky. Zakladnim problémem je proto uréeni a
nasledné aktualni udrzba referenéniho standardizovaného popisu celé sité PK (specialni ¢asti NASA-
PO), o ktery by se mohly spolehlivé opirat i oficialni celostatni telematické a dalSi vyznamné aplikace, ale
ktery by byl i vefejné provérovan a pfimérené aktualizovan.

V této souvislosti je potfebné vzit v avahu legislativni upravy (v urovni EU), které se tykaji celého komplexu
problému spojenych s tzv. Inteligentnimi dopravnimi systémy, jejichZ aplikace se tykaji zejména organizo-
vani dopravnich &innosti na PK. Nejintenzivnéji vSak verejné dopravy ve velkych méstskych aglomeracich,
kde pak zahrnuji i kolejovou a vodni dopravu. Smérnice EU [2] definuje Sest zékladnich oblasti ITS, ve kte-
rych vyzaduje od €lenskych statd definici standardd pro jejich rozvoj. V oblasti 1 pak jsou zahrnuty i definice
pozadavku na poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb s mezinarodni vyménou dat zalozenych na
dostupnosti dat o dopravé v realném €ase a informaci nutnych pro multimodaini dopravu.

Problémem je v téchto souvislostech (podobné jako v pfipadé ZDC) predevsim dlouhotrvajici absence
vyhlasky, kterd by upravovala informacni zaklady standardizovaného popisu a vSestranného pouziti
informaci o PK vSech kategorii. Jeji prvni verze pfitom byla navrZzena jiz vr. 2006, avSak zlstala bez
dokongeni potfebnych legislativnich procedur. Mnoho jejich principl (napf. identifikanich) je vSak zahrnuto
v zakoné o PK a je v praxi vyuzivano.

4.3. Popis kolejovych drah, ale zejména ZDC

ZDC je sice nejvyznamnégjsi, ale piesto jen &asti, obecngji pojaté skupiny kolejovych drah. Odtud Ize odvodit
i hlavni okruhy plsobnosti resp. existence organu a organizaci spravy kolejovych DC v pIném rozsahu. Za-
kladni vymezeni organ(i a organizaci spravy ZDC i jejich vlastnikd a provozovateld plyne ze zakona o dra-
hach [15] rozliujicim drahy celostatni, regionalni, vleéky a specialni. Pro potfeby pfesného popisu ZDC
jako soulésti uzemi statu v néjakém IS v8ak v sou€asnosti nejsou takovéto seznamy vefejné k dispozici,
pfipadné jako zcela upIné a aktualni.

Kromé hlavnich celostatnich spravnich subjektl (Drazni arad) a nejvyznamnéjSich provozovatelt celostatni
a regionalnich drah a provozu na nich (CD a.s. a SZDC s.0.) totiZ v tomto okruhu existuje (v po&tu cca 1200)
mnozina nejen vlastnikd vle€ek, ale postupné se specifikujici mnozina jejich provozovateld v rezimu out-
sourcingu (v sou€asnosti jde o cca 100 nejvyznamnéjSich organizaci provozujicich vSak cca 60-70% vSech
aktivné fungujicich vliecek). ZvétSuje se i poCet soukromych provozovatelli regionalnich drah (napf. Jin-
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dfichohradecké mistni drahy) a dokonce i vlastnik(l ¢i provozovatelGt drah vybudovanych mimo kompe-
tenci zakona o drahach.

Do procesU fizeni Zzelezni¢ni (zejména vsak jiné kolejové) dopravy, ale navazné i dopravy po PK, pfipadné
vodnich cestach, pracujicich mj. i s prostorovymi daty, dale zasahuje i fada organizaci mistniho az regional-
niho vyznamu, zajistujicich integraci dopravnich siti a provozu na nich. Tyto organizace funguji v zasadé
jako operativni servisni organizace podfizené vécné (Uzemné) pfisluSnym krajskym ufadim nebo obcim
(zpravidla statutarnim méstdm) s rdznym stupném dosahu a propracovanosti fidicich mechanismu
a kompetenci. V soucasnosti je téch nejvyznamnéjsich, plsobicich v Praze, Jihomoravském kraji a dalSich
velkych méstech cca 10.

Specializované naroky na popis ZDC v&ak maiji i rizné interni slozky SZDC, CD, CD-Cargo a dalsi utvary.
Kromé& Zelezniéni geodézie (SZG) je tfeba ptipomenout Utvar URMIZA zabyvajici se pfepravami nadmérnych
a mimoradnych zasilek, jednotlivé odbornosti spravy ZDC (stavebni, zabezpedovaci, elektrotechniky) a celé
odveétvi dopravy (sestava GVD, popisy kolejist stanic atd.), které vSak pro své ucely vétSinou nepouziva
obecny mapovy princip zobrazeni, ale r(izné pfesna a podrobna schémata.

Ze samotné technické podstaty ZDC plyne, Ze na ni nemulze existovat jakykoli ,volny* pohyb, obdobny po-
hybu osob po PK vSech typl nebo situace vyuzivani vzdusného prostoru a vodnich cest a ploch. Pohyb po
ZDC musi byt (jiz z dGvodu prevence kolizi) Fizeny, a proto je také ZDC ve svych dusledcich nejkomplexnéj-
§im technologicky fizenym systémem sdruzujicim prvky stavebni, strojirenské a elektrotechnické podstaty
v rizném stupni vyspélosti (naposledy vé. vyuzivani druzicovych aplikaci).

PFistup k popisu v8ech kolejovych drah, ale zejména ZDC, dlouhodobé& ovlivnila relativni uzavfenost draz-
nich organizaci resp. celého odvétvi zeleznic v mezinarodnim rozsahu a vysoka mira podfizenosti v§ech
¢asti IS segmentu Zelezniéni dopravy potfebam organizace dopravnich proces(l, danymi objektivnimi viast-
nostmi technologie jak vystavby Zeleznic, tak pfedevsim provozovani kolejové dopravy. Odtud pak vyplyva,
na rozdil od systému jinych typu DC, vyrazny vliv potfeb zpracovani jizdnich fadd mnoha typU. Tato situace
se ale v poslednich nékolika letech (evropsky desetiletich) za¢ina pod vlivem liberalizace ekonomiky a diver-
zifikace jejich subjektll, pfi sou¢asném zvySovani procesu globalizace a integrace mnoha, predevsim infor-
macnich, proces(, zasadné ménit. Na jedné strané nabyvaji na vyznamu procesy diverzifikace odvétvi vy-
tvérejici situaci podobnou v odvétvi silniéni dopravy (jakkoli kvantitativnhé odliSnou), na druhé strané je ak-
centovana mj. i nezbytnost standardizace informacnich postupt, ktera tyto objektivné odstfedivé procesy
zpétné integruje.

Prikladem tohoto vyvoje jsou nékteré starSi projekty nadnarodnich organizaci (HK OSN, RNE, UIC), které se
jiz v minulosti pokusily o tvorbu prostorového popisu Zeleznic a k ni pfipojené baze standardizovanych dat.
Na obecné stavebné-technicky popis drah na vychod od hranic Némecka byla zaméfena aktivita TER, na
podminky zpoplatnéni ZDC byl zamé&fen projekt EICIS. PiestoZe v té dobé& pouzité mapové podklady jsou jiz
prekonany, platnost atributovych struktur téchto projektt v zasadeé trva.

Aktualni v3ak jsou pfedevSim aktivity EU spojené s vyhlaSovanim Technickych specifikaci interoperability,
které v dané oblasti vyvrcholily schvalenim TSI-INF a navazujicim vyhlaSenim terminG zpracovani Registru
infrastruktury, sjednocujicim popisy dopravnich cest rlznych provozovatell Zelezni¢ni infrastruktury ve
vztahu K jejich uzivatelim (resp. Registru vozidel). Pfedbézna analyza téchto dokumentl ovSem ukazuje na
znacny prostor ponechany narodnim organtim (pfedevsim jde o identifikace ¢asti sité, ale i nékteré paramet-
ry), které bude nezbytné specifikovat nebo pfinejmensim brat v dvahu. Neni vS§ak znamo, do jaké miry orga-
nizatofi TSI pfedpokladaji vyuziti standardiza¢nich postupl odvozenych z INSPIRE.

Postupy TSI-INF rozSifuji dfivéjSi standardizaci podminek realizovanou na bazi TSI-TAF, jejiz soucasti byla
mj. i novelizace mezinarodni metodiky identifikace dopraven, jdouci v8ak v tomto pfipadé az do urovné
nakladacich ramp vilecek, bodl nahradni autobusové dopravy pfi vylukach atd. Ale i mist vydeje doprav-
nich a pfepravnich dokladl a jinych ,lokalit?, které nejsou zobrazitelné nejen na siti koleji, ale vibec na jaké-
koli mapé (napf. portaly internetu). Tento zdroj by pfesto mohl byt vyuZit i v ramci INSPIRE v navaznosti na
jeho vécné zpresnovani ve 2. generaci jeho Ucelové orientovanych Uprav, ktera pravé zacina.
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Tento vyvoj posilujici vyznam popisu ZDC jako Uzemi zatim narazi na obsah jiz znaéné zastaralého zakona
[15], ktery se (na rozdil od zakona o PK) takovymto popisem vibec nezabyva. V této souvislosti pozaduje v
§22 pism. d) pouze vydani jizdniho Fadu, jehoz obsah vSak je specifikovan az v navazujici vyhlasce [19].
V ni se v §55 pism. f) pozaduje ,prfehledné oznaceni zelezni€ni sité s ozna€enim trati“, které jsou v této
vyhlaSce konkretizovany jako ,vymezena €ast drahy, uréend pro jizdu vlaku, zpravidla rozdélena na tratové
useky mezi dopravnami s kolejovym rozvétvenim a na koleje v dopravnach®. V kombinaci s dalSimi
definicemi pojma lze tak tuto definici interpretovat i prostorové. OvSem na strankach jizdniho fadu
oznadenych jednim identifikatorem neni ve skuteénosti popisovana ZDC jako Uzemi, ale dopravni linky,
které &asto zahrnuji prostorové zcela rozdilné &asti sité. A naopak se nékteré iseky ZDC mohou objevovat i
na jinak oznacenych strankach. Takovéto chapani ,grafikonovych® udajl jako prostorovych dat proto maze
mit dalekosahlé a neblahé dusledky na korektnost, pfesnost, dlouhodobou stabilitu a obecné vypovidaci
schopnost na nich postavenych vypocta. Proto by byla nanejvy$ zZadouci Uprava téchto ustanoveni zakona
spojena s vydanim specializované vyhlasky o prostorovém popisu sité ZDC jako celku. Tedy véetné vlegek a
drah vybudovanych mimo pusobnost platnosti zakona [15].

;;;;;
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(&erveny kfizek v pravém hornim rohu je piejezd P6800 podle dat rozhrani SZDC-HZS, v tabulkéch jsou
prezentovany Udaje o lokalité zobrazené v mapé a v primétu jejiho referenéniho bodu do referenéni trati)

Obr. 4. Rizna zobrazeni Zelezniéni sité

S vySe uvedenym vyvojem souvisi i aktivizace jiz pfed fadou let zapo¢atych standardizaénich postupu (napf.
projekty [21, 22]), které se ovSem netykaji jen dopravnich cest, ale i dopravnich procesu na nich probihaji-
cich. | v této oblasti totiZz probihaji standardizani procesy, jejichZ cilem je sjednotit informacni procesy mezi
mnoha dopravnimi operatory. Vysledky projektu [22] byly MD certifikovany v r. 2012 a jsou vyuzivany v ramci
projektu [5]. Do SirSi legislativni praxe MD se vSak zatim nedostaly. Tento nedostatek se promita i do di-
sledné realizace pravidel INSPIRE, které mj. vyzaduji, aby uzivatelské identifikace a nazvy prostorovych
objektd byly podloZeny legislativng. Coz se ale v pfipadé ZDC zatim realizuje pouze na Grovni vnitropodni-
kovych, byt i mezinarodné projednavanych dokumentu a dat.

VSechny tyto postupy by mély napomoci ke sjednoceni a zobecnéni dosud velmi specializovanych pohledi
na ZDC odborniky rdznych odvétvi a jejich zpfistupnéni $irsi (odborné i laické) vefejnosti. V tomto sméru ale
vyrazné chybi (kromé vyhlasky podobné vyhlasce o PK) i zpracovani moderné pojaté vyhlasky, ktera by
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nahradila opravnéné zruSenou a vyvojem spolecnosti pfekonanou vyhlasku €. 126/1964 Sb. o styku mezi
drahami celostatnimi a vleCkami a o vztazich mezi zuCastnénymi organizacemi. Tato vyhlaska by
(v ndvaznosti na nové formulovana ustanoveni zakona o popisu drah jako Uzemi), méla formulovat nejen
zasady jejich vzajemného styku, ale i styku se statem a jeho organy. V konfrontaci s potfebami 1ZS a
krizového Fizeni, zfejmé neni mozné povazovat formulace alespor elementarnich informacnich povinnosti
za zcela zbyte€nou a obtézujici regulaci. Naopak, Ize se domnivat, Zze rozrUstajici se segment provozovatelu
vle€ek v rezimu outsourcingu, jehoz informacni i spravni vystupy jsou &asto mnohem kvalitngjsi a
kvalifikovanéj$i, nez u mnohych vlastniki soukromych drah, by tak ziskal dosud chybéjici legislativni
voditko, vymezuijici jejich kompetence, prava a povinnosti k mnoha statnim organam.

V souCasnosti jedinym subjektem odvétvi Zelezni¢ni dopravy, ktery je i povinnou osobou ve vztahu
k INSPIRE, je SZDC. Zatim zpracovala metadata o nékolika stavebné& vyznamnych typech entit. Lze se proto
domnivat, Ze v pfislusném terminu budou publikovany i sady jim odpovidajicich prostorovych dat o tratich
a uzlech celostatni drahy a téch regionalnich drahach, které jsou v jeji spravé. O tom, kdo a kdy by byl
schopen publikovat jakkoli standardizovana data o zbytku Zelezniéni sité, natoz kolejové dopravy jako celku,
pouzitelna pro prostorovy popis Uizemi a navazuijici tlohy typu UAP, v8ak nelze fici v souasnosti viibec nic.

4.4. Popis vzdusného prostoru

O vzdu$ny prostor nad uzemim statu, a tedy i o letové cesty, linie, jinak vymezené prostory a pfislusné po-
zemni zabezpedeni, se déli Armada CR (jako z fady hledisek nejvyznamnéjsi subjekt) s fadou civilnich sub-
jektd, ramcové vymezenych v zakonu [16].

PfesnéjSi popis organizace vojenského letectva, jeho €innosti a dislokace jeho slozek neni v diskutované
souvislosti ani mozny, ani nezbytny. Je tfeba pouze vzit v ivahu jeho existenci ve vSech aspektech popisu
dopravnich cest a néktera jeho specifika a pracovat s nimi s pfiméfenou Uplnosti a presnosti. Ty souviseji
s podstatou a Ukoly vojenského letectva, coz na jedné strané vede k utajovani pozemnich objektd a informa-
ci o nich, na druhé strané k prioritnimu systému |étani mimo pravidelné letové cesty a linie, pfifazené previa-
dajicim slozkam civilnich leteckych dopravcl. Vzhledem k pouzivani nékterych vojenskych letist jako zaloz-
nich i pro civilni ucely, v8ak jsou mnohé vzletové a pfistavaci drahy a jejich provozni zabezpeleni zobrazo-
vany i na vefejné pfistupnych mapach, a to nejen leteckych, ale pokud jde o nemovitosti i katastralnich a
dalSich.

Pro Fizeni letového provozu velkych komeré&nich organizaci (napf. CSA) a ginnosti jednotlivych Sprav letist
(v&. pozemniho zabezped&eni - RIS) plati v zasadé podobna pravidla jako pro ZDC, oddé&lujici vlastni doprav-
ni procesy od vykonnych funkci provozovani letist a dalSi infrastruktury. V tomto sméru se pak uplatiuji i
¢innosti vySe zminénych metodickych a fidicich organt MD.

Podobné zasady ,volného létani“ jako v pfipadé armady, ovSem pouze ve vymezenych prostorech a podle
pravidel, ktera musi respektovat, vykazuje i nepravidelna letecka doprava, rtizné technologicky orientované

letecké Cinnosti (napf. zemédélské), sportovni a Skolni vysazovani paraSutistd, letecké Cinnosti bezpecnost-
nich a zachrannych slozek mimo utvary ACR a rozvijejici se segment soukromého letecké éinnosti.

Ta zahrnuje (pfevazné soukromé):

1. provozovatele letist’ (Casto vzniklych z byvalych letit Svazarmu nebo uvolnénych vojenskych
letist) s vlastnimi organy fizeni letového provozu pusobicimi ve vymezenych obvodech
znazornénymi i na pozemnich a leteckych mapach

2. uzivatele vzdusného prostoru (v pfesné — prostorové i Casové — danych podminkach):

o

rdznych druh(i motorovych (lehkych) a bezmotorovych letadel

=3

balonl a vzducholodi

o

paraglidd, rogal a podobnych forem létani (nap¥. drak()
d. leteckych modelafu, provozovatell drond a jinych typu bezpilotnich letoun( atd.

Cinnost véech téchto subjektt podiéha spravnim Fizenim na Ufadu pro civilni letectvi, jejichZ sou-
¢asti je i pfislusna prostorova dokumentace vymezujici pfislusné vzdusené i pozemni prostory. Tato doku-
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mentace je v Sirokém rozsahu odvozena z mezinarodnich pravidel organizace ICAQO a je pfistupna mj. i na
internetu.

e 0 et s et 5
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Obr. 5. Rizna zobrazeni vzdu§ného prostoru a pozemniho vybaveni letist (mapy ICAO a paraglidingu)
(zakazané prostory, vzletova a pfistavaci draha, vySkové prekazky v sektoru vzletu a pfistani)

Z hledisek standardniho popisu vzdudného prostoru maji (pro civilni provoz), kromé& zékona [16] a navazuji-
cich vyhlasek, zasadni vyznam predpisy organizace pro civilni letectvi ICAO a dalSich mezinarodnich sub-
jektd (napf. IATA, vytvarejici 3 znakové kody letist, a dalSi). Mnohé z nich jsou promitnuty mj. i do postupl
INSPIRE. VSechny tyto dokumenty upravuji i provedeni mnoha typd map rdznych méfitek, které jsou v ramci
fizeni letového provozu pouzivany. Jde napf. o pfehledové mapy, popisy spodni a hornich letovych hladin,
vySkové prekazky ve stanovenych smérech, umisténi radionavigacnich prostfedkd, plany letist, vzletd a
odleti a pohybu po nich a mnoho jinych. VétSina z nich se tyka ¢lenéni vzdusného prostoru, a proto nejsou
v kontaktu s popisy jinych DC. Do disledku vzato jsou tyto mapy ve skute¢nosti svéraznymi 4D zobrazenimi
reality. Nékteré z modernich technologii je jiZ v tomto pojeti zalinaji prezentovat i v provedeni palubnim a
v realném Case.

Vzhledem k urovni vyuZiti vypocletni techniky pfi Fizeni letového provozu a jeji mezinarodni tradice nelze
pochybovat o tom, Ze datové sady zahrnujici v globalnim pohledu cely vzdusny prostor jsou rovnéz
k dispozici. K tomu patfi i popis dalSich lokalit mensiho vyznamu, napf. startovacek, pfistavacek a navijakl
pro paragliding, vyznamnéjsi lokality pro modelafe apod. Do jaké miry se to vSe ale muze tykat i vojenské
slozky, bude ziejmé potfebné (pokud jiz nebylo) rozhodnout. V&etné miry mozného zvefejnéni takovychto
dat. To se ovSem tyka i nékterych specialnich popist civilnich letiSt (zejména vyznamnych), pfipadné dalSich
okrajovéjSich oblasti vyuZiti vzdudného prostoru.
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4.5. Popis vodnich cest

Na prvni pohled (a pfi respektovani mnoha specifik a odliSnosti), se situace v segmentu vodni dopravy,
omezené ovSem jen na vnitrostatni Useky fek (pfedevsim Vitavy a Labe) a nékteré vodni plochy, jevi podob-
na situaci v oblasti letecké dopravy. Zakladni legislativni vymezeni €innosti a subjektd pusobicich této oblasti
(v€. sprav pristavu atd.) je dano zakonem [17] a navazujicimi vyhlaskami.

Vodni dila ovSem neslouzi jen jako DC, ale i jako zdroje priimyslové a pitné vody, k chovu a lovu ryb
a rekreaci (v€. pfistavidt soukromych lodi). Jsou €asto sou€asné dily energetickymi a hraji roli pfi ochrané
proti povodnim. Z informacnich hledisek podobné podklady, jaké popisuji vodni DC ve smyslu Gzemi a vy-
povidajici o stejnych fyzickych entitach, se zabyvaji hydrologickymi, meteorologickymi, energetickymi a dal-
$imi souvislostmi i z jinych hledisek nez dopravnich a pro potfeby jinych subjektd, nez je sprava vodnich
cest. Je ziejmé, Ze tyto aktivity rGznych subjektu pfi zobrazovani a vyuzivani téchto dél by mély byt ucinné
koordinovany a jejich podklady standardizovany (pocinaje polohou pobfezni linie).

Z uvedeného plyne, Ze v této oblasti jsou ziejmé rozdily v organizacni a technické kompetenci mezi technic-
kou spravou vodnich tokud resp. ploch (vétSinou v péci organizaci ,,Povodi“), pfipadné organizaci spravuji-
cich jiné vodni plochy (rybniky, jezera a jiné nadrze) a vrcholové spadajici vétSinou pod MZe)
a organizacemi zabyvajicimi se organizovanim pohybu dopravnich prostfedkd po této cesté. A samoziejmé
i jejich IS. | tento aspekt naznacuje potfebu zvyraznéni horizontalnich informacénich vazeb pfi pouziti
mapové a navazujici atributové prezentace (jednotné informaéni baze) vodnich cest. Rovnéz pro tuto oblast
pak existuji zavaznd unijni pravidla.

Rozhoduijici roli ve vSeobecné spravnich €innostech tykajicich se vodnich DC ma plavebni urad, ve vykon-
né praxi pak Statni plavebni sprava (SPS) s pobo¢kami v Praze, Déciné a Prerové. V této urovni jsou for-
mulovana obecna pravidla pro zfizovani a provozovani pfistava, prekladist, pfivozl, jsou vymezovany pro-
story pro vodni skutry, lyzovani, plavbu s vysSimi rychlostmi atd. V&. souvisejici prostorové dokumentace,
jenom zC€asti shodné s dokumentaci stavebni a katastraini.

Specializovanym subjektem je stfedisko RIS, které je spravcem informadniho systému "Riéni informadni
sluzby" a pracuje jako soucast oddéleni Plavebniho dozoru SPS, podle pravidel uvedenych v pfislusné vy-
hiasce. CR je vtomto sméru zapojena do mezinarodniho projektu (9 statd EU) IRIS Il, financovaného
z prostfedkd TEN-T, s realizaci v obdobi 03/2009 — 12/2011.

Podobné, jako v pfipadé vyuziti vzduSného prostoru, je tak i v tomto pfipadé tfeba vzit v Gvahu nejen ,velké*
subjekty (plavebni spravy, plavebni organizace ap.), ale i rostouci poc¢et soukromych uzivatell vodnich ploch
a cest, vybavenych stale vykonng&jsimi plavidly. Odtud plyne potfeba regulace jejich pohybu (Fini policie a
dalSi organy) a Cinnosti, jejimz podkladem jsou i specializovand mapova dila (v&. napf. vodacké mapy) za-
znamenavajici polohy pfistavist, tras lodnich cest, polohy bdji, plavebnich komor, pfekazek atd. Podobné
jako v pfipadé vzdusného prostoru, je i v této oblasti fada vykonnych smérnic a technologii pfebirdana ze
zahrani¢nich vzort a rizné typy map a provoznich dokumentaci jsou k dispozici na internetu a ve speciali-
zovanych obchodech.

Garantem zpracovavani a distribuce oficialni plavebni mapy vodnich cest v CR je SPS. Od r. 2007 je budo-
van i novy systém kilometraZe na Labi. Plavebni mapa v tzv. formatu Inland ECDIS slouZi pro specialni pa-
lubni navigacni systém, se kterym pracuje posadka pfimo na pocitaci v kormidelné plavidla.

Dle informacné velmi vyCerpavajiciho internetového zdroje - portalu www.lavdis.cz - maji informaéni sluzby
na vodni cesté poskytované SPS charakter vefejné sluzby, ktera je poskytovana viem jejim uzivatelim pre-
devSim z dlivodu bezpecénosti a plynulého provozu. Tato povinnost v sobé nese i zajisténi bezpecné funkce
naviga¢niho systému Inland ECDIS, jeZ vyZaduje spolehliva a pfesna polohova data prostfednictvim satelit-
niho naviga¢niho systému. Format Inland ECDIS byl jednoznacné definovan Centralni komisi pro plavbu na
Ryné&, Evropskou HK OSN a je povinnou sou&asti Ri¢nich informaénich sluzeb dle pfislusné Smérnice ES.
Jeho forma vychazi z namorniho formatu ECDIS, ktery definovala organizace IHO ve spolupraci s IMO.

Systém plavebnich map Inland ECDIS umozZriuje pomoci znamych aktualnich hloubek a namodelovanych
plavebnich hloubek nadefinovat vidci plavidla potfebny vyuzitelny ponor plavidla pfi plavbé tak, aby bylo
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plavidlo co nejekonomictéji vytizeno a pfitom nedoslo k poskozeni plavidla nebo k jeho uviznuti i za situace,
kdy ostatni plavidla nevybavena timto systémem nemohou plout, popfipadé jejich pfepravni kapacita neni
vyuZita na 100%.

Prostorovy popis vodnich cest (datové sady o ném) je, podobné jako v pfipadé vzdusnych DC, ve své pod-
staté tfirozmérny, brano v €asovych souvislostech, které i ve vodnim prostfedi maji znaény vyznam,
étyfrozmérny. V INSPIRE je definovan s pfiméfenou presnosti i jako 3D a z nékolika hledisek souc¢asné. Na
jeho naplfovani se i z tohoto ddvodu podili nékolik organizaci. Odtud ovS§em plynou ur¢ité nekompatibility
jednotlivych datovych modell a jejich realizace. Jistym problémem, v ostatnich dopravnich oborech zatim
rovnéz v uplném komplexu nefeSenym, je i oSetfeni pfeshranic¢nich navaznosti tok(.

Pro zobrazeni detailu jezu, kliknéte na odpovidajici znacku (pismeno).
Fotky Jezls nisleduji za nikresem jezu. (Pohyb mezi fotkami - pomoci stisku $ipky doprava).

¥ Logsram Ceské Budgjovice i)
Nastupni / vystupni misto &
A Kemp

@ Zastévka viaku

® Piti a néco mélo k jidlo
N Sir3i nabidka jidel

L Ziicenina

20049
5 wow

Divéi Kémen

_w_ Zlata
Koruna -
Marina 8 iop

Kemp Krumlov

AR =

Obr. 6. Mapa useku Vltavy v Praze prezentovana na internetu SPS a vodacka mapa useku Vitavy
u C. Budgjovic

5. EVIDENCE PREJEZDU PRO POTREBY SLOZEK I1ZS JAKO PRIKLAD INTEGROVANEHO RESENI

VétSina vySe diskutovanych informacnich tok( a IS popisujicich jednotlivé typy DC sledovala pfedevsim
Lvertikalni“ linii technické podstaty, funkci a kompetenci tykajicich se jednotlivych typl DC realizovanych ve
prospéch vyznamnych subjektli zaméfenych na jejich spravu s celostatnim pusobenim. Byly ovSem indiko-
vany i priklady problému nalezenych pfi feSeni ,horizontalnich“ vazeb (napf. stavebné-technicky, dopravni a
katastralni pohled na DC). Takovychto ,horizontalnich® vztah(, v nichz dochazi k pfesundm dat mezi organi-
zacemi na stejné nebo podrobné urovni, ale zcela jinych odvétvi, je ovSem v praxi cela fada, ne-li vétSina.
Narazi na né pfedevsim organizace zabyvajici se integraci dopravy, logistikou, ale i feSenim mimofadnych a
krizovych udalosti. V rozpracovanych dokumentech Geolnfostrategie je na tuto oblast zamérena skupina cill
4.2, 4.4 a navazujicich.

Mezi vyznamné takto horizontalné plsobici udalosti patfi i nehody (MU) na Zelezni¢nich pfejezdech, jako
kfizenich dvou nejvyznamnéjSich typt DC. Proto by méla byt informacni podpora jejich feSeni zaznamenana
mj. i mezi sluzbami dle cile 1.2. GeoinfoStrategie. Ukazuje se vSak, Ze do dusledku vzato patfi prejezdy mezi
objekty, do jejichZ celé existence a provozu se velmi sloZité promitaji mnohé, vzajemné nezavislé, technické,
informacni, spravni, legislativni, organizac¢né, ekonomické a dal$i procesy probihajici u mnoha subjektd (viz
obr. 1). To ma své vyznamné dusledky pro IS, které pfejezdy z mnoha hledisek popisuji a metodiku jejich
navrhu. S ohledem na mnozstvi rdznorodych dat, ktera jsou v nich obsazena, se néktery z nich pfimo nabizi
jako prototyp IS s rozsahlymi horizontalnimi vazbami komplexniho popisu DC jako Uzemi. Poznatky z feSeni
IS o prejezdech Ize proto do znaéné miry zobecnit i pro naroky kladené na komplexni popis i dalSich typU
DC.
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Po konstrukéni strance maji pfejezdy mnoho forem, jejichZ zakladni parametry (napf. rozhledové poméry)
jsou normalizovany (viz [24]). Mohou byt tvofeny jednou nebo nékolika soubéznymi kolejemi patficimi k jed-
né nebo k nékolika tratim &i kolejistim jednoho &i nékolika vlastnik(l a/nebo provozovatelll. Tyto koleje jsou
vnéjsi viditelnou nadstavbou konstrukce Zelezni¢niho spodku, ktera je souCasné konstrukci kfizené pozemni
komunikace.

Rovnéz systém zabezpeceni jizdy pfes prejezd (pfejezd je vzdy zabezpecen, byt riznym zplsobem!)
z hlediska vSech kfizenych komunikaci nemusi patfit k nejjednodussim. Maze jit o jednoduché vystrazné
kfize a jina jednoducha navéstidla nebo slozity elektro-mechanicky a/nebo svételny a akusticky systém (né-
které jsou vybaveny i indikaci stavu pro nevidomé) vyzadujici dodavku energie a signaliza¢nich podnéta. Ty
mohou vydavat manualné fidici organy dopravniho provozu, ale mohou byt generovany i automaticky jizdou
vlaku. V prototypech jsou pfipravovany i slozité telematické aplikace umoznujici pfedavani dat o poloze a
stavu mezi pfejezdem, draznim a silni¢nim vozidlem.

Slozité specializovana je proto i komplexné chapana udrzba pfejezdd, na niz se systémové podili nékolik
subjektll. V ramci drah se sprava prejezdl tyka odvétvi stavebniho, zabezpe€ovaciho a elektrotechnického,
zatimco jejich vyuZiti v provozni praxi je véci organ( fizeni dopravy. Udrzba ptislusnych pozemnich komuni-
kaci je organizovana jinak a pfed prejezdem vzdy konéi. Nad pfejezdem také mUze vést trakéni vedeni, a to
nejen podélné drazni, ale i pficné (trolejbusové). Jeho vypnuti v pfipadé nehody na soubéhu nebo jiném
kritickém pfiblizeni nékolika drah, potfebné zejména v pfipadé haseni, nemusi byt informaéné a organizacné
zcela trivialni operace.

Po legislativni strance je prejezd jako kfiZzeni drahy s pozemni komunikaci popsan pfedevsim ze strany za-
kona o drahach [15], a na n&j navazanych provadécich vyhlasek, pfipadné provoznich dokumentacich. Coz
se ov8em v dané souvislosti tyka i opatfeni odvozenych ze zakona [14], protoze i na povrchovych vétvich
dllInich drah rdznych typu se rovnéz mohou prejezdy vyskytovat.

Prejezdy ale figuruji i v zakonech o pozemnich komunikacich a provozu na nich [25, 26]. Jako stavebnich
objektl se jich tykaji ustanoveni zakona stavebniho [9], ale sou¢asné i metodik odvozenych ze zakona [8] a
vécné souvisejicich pfedpisi 0 mapovani Uzemi. Vétsina z uvedenych dokumentu pfitom ma své vzory nebo
navaznosti v legislativé EU (napf. [2, 3]). To se vSak jiz netyka (alespori zatim) ryze vnitrostatnich problému
upravujicich feSeni MU a organizaci c&innosti pfisluSsnych sloZzek 1ZS, za vSechny alespori [13].
Z podrobnéjsiho rozboru se ale jevi jako pfinejmensim podivné, ne-li pfimo chybné, Ze se piejezdy (alespon
ve vyznamnéjSich souvislostech) nezabyva legislativa o krizovém fFizeni ([12] a navazujici) jako kritickou
¢asti dopravni infrastruktury. Nehledé na moznosti zamérnych utokd na dvé DC soucasné, Ize totiz uvazit
napf. i skute¢nost, Ze znalost nadmorské vysky referen¢nich bodl pfejezdl s pfesnosti alespori do 30 cm,
by umoznila ziskat dosti rozsahlou a pfesné definovanou sit srovnavacich bodl vhodnych pro posuzovani
dasledkl riznych drovni povodni, pfi nichZ Zelezni¢ni télesa v minulosti €asto sehravala vyznamnou roli.

Ze slozitosti technickych a legislativnich vazeb pfimo plyne i komplikovanost vlastnickych a obecné ekono-
mickych vztahl mezi subjekty, které se potencionalné na provoznich viastnostech prejezdl podileji. Obecné
plati, Ze pfejezdy jsou soucasti drahy, k niz patfi. To ale nic nefika o pomérech podilu provozu a nakladu v
pfipadech soubéhli nékolika drah na pfejezdech. Riznym zplsobem konfliktni mohou byt i vztahy mezi
spravci drah a pozemnich komunikaci, které je kfizuji. Podobnych nejasnosti a problému, zejména na styku
malych soukromych drah s dynamicky se ménicimi vlastnickymi a provoznimi subjekty, s PK niZ8ich katego-
rii, je ovéem vic. A konfliktni jsou i situace pfi pohybu na obou kfizenych DC.

Skute€nosti pfitom zlstava, ze pokud se z fady dlvodl nedafi vyraznéji realizovat zasadni technicka
opatieni snizujici pravdépodobnost vzniku MU (ruSeni nepotfebnych prejezdl nebo uUpina separace
pohybu na obou typech komunikaci - mimouroviiové kfiZzovani), ani u€innéjsi technické zabezpec€eni jizdy
silni¢nich vozidel (zavory, znacky apod.) a rlzné aktivity (osvéta, represe apod.) pusobici na Fidice také
nemaji oéekavanou ucinnost, zbyva jediné feseni. Posileni riznych opatfeni, umoznujicich efektivné, ale
predevsim rychle, fesit disledky téchto udalosti. Tedy zejména napomahajicich v§estrannému zajisténi i
organizaci rychlych a aéinnych zasahu slozek 1ZS. Jednim z takovychto postupl je i zkvalitfiovani IS o
pfejezdech jako €asti Uzemi.
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Po spravni strance jsou podle zakona [25] za zfizovani a ruSeni pfejezdu pres pFislusné komunikace odpo-
védné SSU. Tato spravni struktura je ovSem organizaéné roztfi§téna az na Uroveri obecnich stavebnich
Ufadd zahlcenych ¢asto jinymi agendami s vy$Si spoleCenskou poptavkou a nema (v dané souvislosti) ani
spoleény IS. V dusledku toho je o podobnych situacich rozhodovano rizné. DSU, podobné jako organy 1ZS,
zejména HZS, odpovédné za zfizovani drah a feSeni MU na pfejezdech a jejich okoli, pfitom maji v této
agendé pouze statut Géastniki Fizeni. DU jako jedna z forem DSU se pak v této agendé zabyva pouze dra-
hami zfizenymi podle zakona o drahach.

Z hledisek sledovanych timto sdélenim se jevi jako vyznamné, ze v rozsahu v8ech moznych vyskytl pfe-
jezdl na v8ech drahach neni o nich v sou¢asnosti vedena ani Zadna centralizovana agenda. Nikdo ve staté
proto také nezna jejich celkovy poc€et. Ani alespon téch, které se nachazeji ve vefejném prostoru. Natoz
téch, které se nachazeji v prostorech uzavienych arealt podnikd. Znamy je pouze pocet prejezdll ve spravé
SZDC a téch vlastnik(l a provozovatelli drah, které dobrovolné reagovaly na vyzvu DU a daly SZDC
k dispozici svoje udaje o prejezdech pro potfeby IS IZS. Potiz je, Ze prfes télesa drah mohou vést i nikym
nezkolaudované pfechody a jiné ,divoké” konstrukce, které z legislativnich hledisek pfejezdy nejsou, a které
tvofi ve skuteCnosti prfekazky v provozu a potenciondlni mista vzniku MU. V terénu se ale tyto konstrukce
nemusi pFilis liSit od neudrZovanych, ale ze spravnich hledisek korektné existujicich, konstrukeci.

Reseni této situace zatim pfilis nepomaha ani skuteénost, Ze na inovaci popisu PK jako Uzemi, jehoZ vystu-
pem by mj. mohl byt novy navrh vyhlasky o zavedeni jednotného IS o PK, byl zaméfen projekt [23]. Pfes
prvotni pokusy se také zatim systémoveé (tedy fizené z centralni urovné) nepodafilo, zajistit synchronizaci
projektll [5] a [23] alespon v zaméfeni na prejezdy jako jejich spolecny objekt zajmu.
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Obr. 7. Dvé zobrazeni zelezni¢ni sité na mapé projektu ,Prejezdy” vytvarené na podkladu ZABAGED®

Prvnim pokusem o vytvoreni celostatni evidence prejezd(i tak jsou aktivity SZDC vyvolané na zakladé
rozhodnuti ministra dopravy zr. 2009, vyvolaném po sadé udalosti, které vyvrcholily aférou spojenou
s fingovanou nehodou (ve skute€nosti pokusem o pojistovaci podvod) ve Vrananech. Jeji vySetfovani totiz
ukazalo, Ze podstatnou roli v pribéhu této MU hraly nepfesnosti v identifikaci dané lokality pfi komunikaci
mezi organy PCR a fizeni drazni dopravy. Jako reakci na vysledky $etieni proto tehdy ministr dopravy nafidil
zavést pfedevsim jednotnou identifikaci vSech pfejezd( umoznujici mj. i jejich snadnou a pfesnou lokalizaci.
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S ohledem na rozsahy zdrojovych evidenci byl za zaklad této evidence vzat obsah pasportu pfejezdti SZDC,
rozsifeny o data dal$ich draznich subjektt. SZDC, jakkoli je v této souvislosti pouze ,prvni mezi rovnymi* a
jeho role neni v této oblasti nijak legislativné podpofena, se také stala hlavnim partnerem organt HZS jako
zastupcem vsech slozek 1ZS. Zakladnim pfedmétem této evidence je ,tratopfejezd” jako jednice vymezujici
v pfipadech soubéhli drah vzdy tu ¢&ast stavebni (,silniéni“) konstrukce, ktera je provozovana v ramci
jednoznacéné urcené drahy (trati). Divodem této konstrukce IS je jednoznacné pfifazeni Udajl o telefonnim
spojeni vedoucim na organy fizeni pfislusné drahy, schopnych v pfipadé potfeby zastavit provoz draze
a/nebo vypnout pfislusné trakéni vedeni. Vlastni evidenéni identifikator se vSak vztahuje ke konstrukci
pfejezdu jako celku, takze zdanlivé vice odpovida ryze ,silni¢ni“ evidenci.

Data o prejezdech jsou mezi SZDC a HZS piedavana jako ,rozhrani®, jehoZ struktura ma format excelové
tabulky. Z dlvodu udrzeni stability dat vSak je pfedavano ve formatu xml. Tabulka obsahuje pfedevsim nové
zavedenou ,drazni“ identifikaci pfejezdové konstrukce, umistovanou péci provozovatelll drah jednotné na
zabezpecovaci prvky prejezd(, zpravidla vystrazné kfize. S jejich pomoci tak mohou Ucastnici jakékoli MU
v okoli pfejezdu (tedy z pohledu IZS nejen stfetu drazniho a silni¢niho vozidla) o ni slozky IZS informovat. Ty
pak mohou dané misto nalézt ve svém GISu pomoci v rozhrani udané zemépisné soufadnice referencniho
bodu daného prejezdu. Rozhrani dale obsahuje i zakladni evidenéni a technické (pasportni) udaje o
samotném prejezdu z hledisek obou typl kfizenych komunikaci.

V této evidenci bylo k 20.5.2013 9566 zaznam(. Z toho 1280 z nich popisovalo pfejezdy pouze na drahach
mimo SZDC (1089 na vle¢kach zfizenych podle zakona o drahach). Posledni odhady provedené v ramci
feSeni nékolika projektt ale vedou k celkovému poétu cca 12-15000 prejezdd v CR. Tento Udaj je oviem
ponékud osidny, protoze malokdo rozliSuje pfejezd jako silni¢ni a drazni konstrukci a proto ani prace s jejich
(teoreticky jedinecnymi) identifikacemi neni zcela bez problému. Pfitom na soub&hu nékolika (az 5) drah lezi
nékolik set tratoprejezd(l. Teoreticky ovSem mohou lezet i na soubéhu pozemnich komunikaci, coz oboji
vede k problému jedineéného uréeni polohy referenéniho bodu pfejezdu jen pomoci Udaje o stanieni na
draze a/nebo pozemni komunikaci v konfrontaci s udaji zemépisnymi.

Svou koncepci a struénosti orientovanou na zcela pragmatické postupy specialistt operacénich stfedisek 1ZS
toto rozhrani proto v plném rozsahu vyhovuje pouze situacim na jednokolejnych tratich kfizenych jedinou
komunikaci. V praxi se vSak vyskytuji mnohem komplikovanéjsi konstrukce a prostorové situace, které jiz
zcela presné touto cestou popsat nelze. V pfipadé dat SZDC je také obsah rozhrani garantovan rozsahlym
IS Zelezni€ni infrastruktury disponujicim mnoha kontrolnimi mechanismy. A po geodetické strance je opfeno
o velmi profesionalni ¢innosti utvar(i drazni geodézie. Nic z toho ale obecné neplati pro jiné drahy. Pocinaje
udaji o samotné draze, ktera v sou¢asnych podminkach neni ani jednoznacné identifikovatelna a konce udaji
o subjektech, od nichz Ize ziskat relevantni data o draze a prejezdu, v€. telefonniho spojeni na provozni
utvary schopné komunikace s operatory IZS. A také poskytnout dalSi podklady tak, aby bylo mozZno alespori
elementarnim zplisobem obsah dat rozhrani systematicky provéfovat.

Nékolikaleta prakticka zkuSenost specialistd HZS, ktefi tato data pfejimaji a pfipravuji pro pouziti v rutinni
praxi operacnich stfedisek, totiz ukazala na jisté slabiny v celém provoznim modelu této jednoduché vymény
dat. Ty se objevuji témé&F vyhradné v datech drah mimo spravu SZDC. Jejich seznamy piejezdi nejenom, ze
nejsou uplné, ale ve vice nez 10% kontrolovatelnych udaju existujicich zdznam0 byly nalezeny tak vazné
chyby, Ze je nebylo moZno v praxi operacnich stfedisek vyuZzit. Jejich odstranéni vSak vyZaduje v8estranné
zpFesnéni celého IS o prejezdech na stav blizici se, i pro tyto drahy, co nejvice stavu dat SZDC.

To je i cilem projektu ,Prejezdy” [5], ktery svymi vystupy zobecfiuje souéasnou praxi organt SZDC a HZS pFi
predavani dat charakteru rozhrani mezi IS SZDC a IS HZS. V operativni souginnosti s pfislusnymi Gtvary
SZDC, provozovateli drah mimo spravu SZDC, specialisty CUZK, HZS a dal$imi, byla datova zakladna, z niz
rutinn@ provozované rozhrani vychazi, rozSifena. Byly formulovany kontrolni mechanismy a zpracovana
komplexni metodika prace s daty. Pocinaje identifikaci jednotlivych evidovanych entit, pfes méfeni poloh
referen¢nich bodd prejezdd ve 3D a s pfesnosti v fadu centimetr(l a kon¢e mapovymi a tabelarnimi vystupy.

V soucasnosti jsou jiz pfed dokonenim metodiky prace s prostorovymi daty a souvisejici SW postupy
v celkem ¢&tyfech SW prostfedich. Jedna se o aplikace:
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1. MS Access urenou pro lokalni podporu méfeni referen¢nich bodl pfejezdl a spravu vybranych
dat o nich,

2. MS SQL jako nastroj spravy centralni databaze pracujici v prostfedi internetu (viz téz portal [33]),

3. GIS produkt Thin Client feSeny ve spolupraci s fou Intergraph CS s.r.o. (portal [34]) s jehoz pomoci
jsou prezentovany vybrané prostorové informace

4. pro mobilni telefony se systémem Android, poskytujici zakladni informace o evidovanych prejez-
dech vyskytujicich do vzdalenosti cca 10 km od aktualni polohy pfistroje.

Podrobnéjsi informace o vyvoji a sou¢asném stavu feSeni projektu [5] byly prezentovany na fadé odbornych
akci (za vSechny alespon [28, 29]) a vybér z nich je uveden i na portalu [33].

Z obsahu metodiky spravy dat o pfejezdech na uUzemi statu a slouzicich primarné slozkam IZS, jako
funk&niho prototypu této tfidy uloh, plynou néasledujici dale zobecnitelné poznatky:

1.

pro potieby slozek I1ZS (organizovani zasahu) maji prvorfady vyznam objekty (tedy i pfejezdy), které se
nachazeji ve vefejném prostoru (Casto jiz prezentovaném v GlSech kraju)

. 0 zajmovych objektech IZS (pfejezdech) je potfebné znat nejen jejich polohu, ale i jejich jednoznaénou

identifikaci a nejdulezitéjSi udaje souvisejici s jejich provozem pfiblizné v rozsahu rozhrani uvedeného

v dosavadnich vysledcich projektu [5] — a potencionalné zobecnéného do NASAPO

rozhodovaci prava a povinnosti pfi ur€ovani ,vefejnosti“ i ,uzavienosti“ prostoru ma, stejné jako

v pfipadé schvalovani zfizovani & ruseni prejezdu, mistné a vécné kompetentni SSU, drahy, na nichz

mohou byt i ve vefejném prostoru umistény prejezdy, jsou zfizovany rozhodnutimi mistné a vécné pfi-

slugného DSU,

pro Uplny rozsah prejezdti lokalizovanych na drahach v§ech typu na uzemi celého statu v souc¢asnosti

neexistuje jednotna legislativné zavazna metodika jejich identifikace a popisu, ktera by soucasné

byla pfirozenou soucasti relevantnich spravnich ¢innosti tykajicich se drah i PK a prezentovana v IS

DSU a SSU vsech typ jako integrované souéasti statniho IS vytvareného ve smyslu zakona [6],

pfedmétem centralni evidence Gfednich povoleni provozovani drahy jsou pouze drahy schvalené DU

a jejich provozovatelé, tato agenda véak ma vyhradné interni charakter DU a z&dna jeji ¢ast neni sys-

tematicky publikovana modernimi informacnimi cestami (zejména s vyuzitim internetu)

totéZ se tyka i zelezni€nich a kolejovych drah chpanych jako sou&asti Uzemi (nikoli dopravnich

cest popisovanych metodami sestavy jizdnich fadud) a stabilizovanych pro obdobi pribéhu jejich Zivot-

niho cyklu

metodiku vnimanou vefejnosti jako popis zelezni¢nich drah, ktera je ale odvozena z obsahu jizdniho

fadu osobni dopravy na siti SZDC nelze pro tyto G&ely pouZit, protoZe:

a. nepopisuje Zelezniéni infrastrukturu, ale dopravni linky a spoje tvofici obsah jizdniho fadu osobni
dopravy (a i proto neni z hlediska popisu Uzemi jednoznana ani ¢asové stabilni),

b. Zelezni¢ni drahy, které jsou hlavnim pfedmétem projektu [5] v tomto jizdnim fadu nikdy nebyly (ani
z podstaty jejich zplsobu provozu nemohou byt) obsazeny

zakladem pro jednoznac¢nou identifikaci ¢asti Zelezni¢ni sité pouZitelnou pro vSechny drahy, které ji

tvofi, je metodika [27] certifikovand MD

sortiment vlastnikd, provozovatell a dalSich relevantnich subjektd vSech drah je velmi pestry, jejich

vzajemné vztahy slozZité a nejsou regulované zadnym odborné orientovanym pfedpisem — vse (s vy-

jimkou &innosti SZDC jako statni organizace s vlastnim zfizovacim zékonem) je ponech&no na smiuv-

ni bazi upravené pouze vSeobecné platnou legislativou

10.Fada potencionalnich informadnich povinnosti subjektd spojenych s drahami mimo spravu SZDC a

souvisejicich napf. s pfejezdy, neni nijak legislativné upravena

11.v poslednich cca 10 - 15 letech nabyvaji na vyznamu organizace zabyvajici se provozovanim drah,

pfipadné i drazni dopravy, jako svou hlavni podnikatelskou €innosti, na zakladé smluv sjednanych
s jejich vlastniky (outsourcing), ¢imZ se podstatné smyva byvaly vyrazné vnitropodnikovy charakter
vlecek jako ,zavodové dopravy®, tyto organizace v sou€asnosti provozuji cca 60 - 70% vSech aktivnich
vle€ek (a ve vztahu ke spravé dat v IS ,Pfejezdy” patfi mezi ty aktivnéjsi s nejlepSimi vysledky)
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6. ZAVER

Dosavadni vyvoj praci na rozpracovani usneseni vlady [30] naznacuje tomu, Ze jsou jeho strategické
i specifické cile vedeny tak, aby se vyrazné zvySily rozsah a Uroven prace s prostorovymi daty ve vSech
Castech statni spravy a samospravy a maximalné byla podpofena mozna provazanost dosud mnohdy
izolovanych agend vedenych o Uzemi. Prioritné jsou pfitom sledovany informacni okruhy realizované v
organizacich v pfimé plsobnosti MV a agendy spojené s investiéni vystavbou (UAP, stavebni Fizeni,
katastralni evidence a agendy eGovermentu). Cely informacéni segment rezortu dopravy a popisu DC jako
celku tak zatim stoji ponékud v pozadi tohoto hlavniho usili. A z jeho vnitfnich hledisek jsou naopak vybrané
organy MV, krajské ufady a obce i jejich funkce spojené s popisem a vyuZivanim vSech typu DC sice
podstatnym provoznim a informacnim, ale preci jen ,pouhym® okolim. Dale je nutné vzit v Uvahu, Ze se
vyznamné liSi Uroven a rozsah popisu €asti DC dosazenych v jednotlivych segmentech, pfiblizné v poradi
letecka, vodni, pozemni komunikace, Zelezni¢ni a vramci téchto segmentd v ¢lenéni ,velci a ,mali”
provozovatelé (napf. dalnice az 23. tfida silnic oproti u¢elovym a mistnim komunikacim ap.).

To je vyznamné i pro slozky 1ZS a pro fadu soukromych subjektl, které rGzné typy DC vyuzivaji
pfi zajistovani vlastnich vSestrannych potfeb (zejména sestavé logistickych fetézcu a udrzby), a které si pro
tyto ucely vytvareji vlastni IS zahrnujici i popisy DC. | tyto skute¢nosti a globalni souvislosti proto patfi i mezi
vyznamné aspekty, které by pfi feSeni navrhu Geolnfostrategie pro nejbliz§i budoucnost mély byt brany
v Gvahu.

Ze zkuSenosti z provozu i projektovani inovace IS o prejezdech plyne, ze zakladni pfi€inou sou¢asného
stavu nejen popisu prejezdl jako vzajemného k¥izeni ZDC a PK, ale i vymény dat mezi dal$imi skupinami
DC, je absence jednotného vrcholového fFizeni a koncepéniho postupu tvorby celého komplexu
informaénich procesu, které by napomahaly standardizaci popisu DC jako soucasti tzemi. OvSem nejen
z ryze kartografickych, tedy uzivatelsky znacné ,sterilnich® hledisek, ale vyjadfujicich izakladni aspekty
zaznamu jejich provozné technickych atributd, vhodnych pro feSeni Sirokého rozsahu horizontalné
orientovanych Uloh. Tuto mezeru by dle zamérad Geolnfostrategie mohla vyplnit definice Narodni sady
prostorovych objektl (NASAPO) a nové pfedpokladana legislativa zaméfena na horizontalni vazby.

Navazné kroky vedouci k pfimé podpofe provozniho modelu IS o prejezdech (a zobecnéné o PK, ZDC,
pfipadné dalSich typech DC) ovSem nutné presahuji okruh vystavby IS o samotnych pfejezdech a vedou
k navrhdm modernizaci a legislativnich Uprav celé sady zakond. Mnohé znich jsou jiz uvedeny
v pfedchozim textu. Pfipomerime alespoi Upravy zdkona o drahach [15] (v&. potfeb zapracovani 3. a 4.
zelezni¢niho balicku EU o diverzifikaci celého segmentu zelezni¢ni dopravy) a vytvorfeni vyhlasek o IS
popisujicimi vSechny typy DC jako sou&asti Uzemi a slouzicimi pro potfeby velkého spektra aplikacnich uloh,
predevSim vSak vramci IS statni a vefejné spravy. Jde tak o velmi konkrétni podnéty k dosazeni
sledovanych cild.

Vhodnym vychozim krokem by mohla byt napf. z centraini irovné fizena realizace krok( vedoucich
k synchronizaci vysledkl projektt [5] a [23] nebo definice pozadavk( na projekty informacni podpory €innosti
DSU a SSU jako sougasti IS vefejné spravy. Jiné kroky by mohly sméfovat k synchronizaci obsahu a formy
katastralniho a technicko-provozniho popisu relevantnich €asti jednotlivych typd DC a vécné souvisejicim
upravam stavebniho zakona, dalSi kroky k synchronizaci obsahu popisu DC v IS krajskych ufadu a slozek
krizového fizeni a doplnénim legislativy v tomto smyslu.

Je ziejmé, ze v téchto aktivitach je z hledisek navrhu jednotné databaze, jejich hlavnich Ciselnikl a datovych
struktur nezastupitelna aktivni role centralnich organt. Pro DC jako celek zjevné specializovana ¢ast
NASAPO, fungujici podobné jako U¢tova osnova pfi zpracovani riznorodych ekonomickych dat jako jadro,
od néhoz se mohou odvozovat dalsi aktivity, chybi. O takto konkrétné koncipovany systém NASAPO by se
pak mély opirat vefejné soutéZe o vytvareni potfebnych SW nastroji nekomeréni podoby nebo vyvoj
komer&nich produktd s vy$Sim rozsahem pouziti. Bez ného jde o vytvareni vzajemné obtizné komunikujicich
produktl, tfebas i po SW strance $pickové Urovné.

Alespon diléi podoby takovéhoto zakladu Ize nalézt hlavné u agend ,velkych subjektd s vyznamnym vlivem
mezinarodnich organizaci (ICAO a IATA v popisu vzdusnych cest, ECDIS pro vodni cesty). Jisté rysy tohoto
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popisu jsou obsaZeny i v zdkonu o PK [25] a IS NDIC, zcela v3ak chybi v zakonu [15] a od jeho znéni
odvozeného IS Zelezni¢ni dopravy. Pokud by ale takovato informacni etalonova zakladna existovala, mohly
by se aktivity feSiteld IS soustfedovat, vice nez na individudlni navrhy dale vzajemné nekompatibilnich
struktur a Ciselnik(l, na uroven uzivatelského komfortu a vzajemné funkéni integrace jednotlivych vécné
navazujicich IS (mj. s vyuzZitim zasad INSPIRE a ZABAGED®). To by ve svém dsledku pomohlo postupné
odstranovat i dosud existuji znaéné rozdily v Urovni popist dopravnich siti slouzicich pro rizné ,velké“ a
,malé“ organizace a jejich IS a vyrazné zlepsit i celkovou ekonomiku feSeni a provozovani takovychto IS.

Z této Sife objektivnich potfeb popisu siti DC jako celku ovSem dale plyne, Ze jedinym pfiméfenym
vrcholovym organem v této oblasti, schopnym integrovat kompetence definované zakonem [31] je pouze
vlada jako kolektivni organ. Ta vSak v sou€asnosti nema k feSeni existujicich mezioborovych vztahl na
této velmi detailni a pragmatické urovni k dispozici zadny vykonny organ. Ani pro praci s geodaty obecné,
natoz pro popis siti DC jako uzemi. Navrhy souhrnnych opatfeni vedoucich timto smérem jsou proto vyzvou
i pro zpracovatele koncepce Geolnfostrategie a jeji nasledné realizatory. Lze si proto jen pfat uspé&snou
realizaci cile 4.3. pfipravovaného navrhu, ktery je pravé na tuto oblast zaméren.

Prispévek vychazi z dokumentace pfipravené pro potfeby navrhu Geolnfostrategie Sdruzenim pro
prostorova data o dopravnich sitich a poznatkl z feSeni projektu VG20102014042 ,Informacni pfehled o
Zelezninich prejezdech mimo zelezni¢ni sit Spravy zZelezni¢ni dopravni cesty“ podporovaného grantem
Ministerstva vnitra CR.

Pouzité zkratky (vybér specializovanych zkratek)

ACR Arméada Ceské republiky

CuzK Cesky Gfad zemé&mé¥icky a katastralni

DC dopravni cesta

DMU Digitalni model Uzemi — typ mapy pouzivané primarné pro armadni ucely

DMVS Digitalni mapa vefejné spravy

DSU Drazni spravni trad

ECDIS Electronic Navigational Charts Elektronické naviga¢ni mapy mezinarodni standard dat
pro tvorbu vnitrozemskych navigaénich map pro vodni dopravu

EICIS European Infrastructure Charging Information System Evropsky Informacni Systém Pro
Uctovani Infrastruktury

EU Evropska unie

GALILEO Navigacni evropsky autonomni Globalni druzicovy polohovy systém (GNSS),
ktery by mél byt nezavislou obdobou amerického systému NAVSTAR GPS a ruského systému

GLONASS.

GIS geograficky informacni systém

GMES Global Monitoring for Environment and Security - iniciativa zaméfena na pozorovani Zemé
pod vedenim EU

GNSS Global Navigation Satellite System - globalni naviga¢ni satelitni systém

GVD grafikon vlakové dopravy

HK OSN  Hospodarska komise Organizace spojenych narod(

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

IATA International Air Transport Association Mezinarodni asociace leteckych dopravcii)

ICAO International Civil Aviation Organization - Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

IHO International hydrographic organisation Mezinarodni hydrograficka organizace

IMO International maritime union — Mezinarodni namorni unie

INF infrastruktura (jedna z TSI)

INSPIRE  INfrastructure for SPatial InfoRmation in the European Community: infrastruktura pro
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prostorova data Evropského spolecenstvi

IS informacéni systém

ITS Inteligent Transportation Systems — inteligentni dopravni systémy

1ZS Integrovany zachranny systém

JSDI Jednotny systém dopravnich informaci

MD ministerstvo dopravy CR

MHD méstska hromadna doprava

MU mimoradna udalost

NASAPO Narodni sada prostorovych objektl

NDIC Narodni dopravné informacni centrum

PCR Policie CR

PK pozemni komunikace

RNE Rail Net Europe: centralni Zelezniéni organizace EU

RIS Radarové a informaéni stfedisko (organizaéni struktura Rizeni letového provozu)

RIS River Information Services - Riéni informaéni sluzby

RUIAN registr uzemni identifikace, adres a nemovitosti

RLP Rizeni letového provozu Ceské republiky, statni podnik

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

RVC Reditelstvi vodnich cest

SPS Statni plavebni sprava

ssuU silniéni spravni urad

SwW software

SZG Sttedisko Zelezniéni geodézie

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TAF Telematic Applications for Freight Vyuziti telematiky v nakladni dopravé

TEN Trans European Network — celoevropska sit (Zelezniéni, silnicni)

TER Trans European North-South Railway System - projekt vystavby Zelezni¢ni sité -
organizace OSN

TSI Technical Specification for Interoperability - Technické specifikace interoperability

TNZ technické normy Zeleznic

UAP Gzemné analytické podklady

uiC Union internationale des chemins de fer - Mezinarodni Zelezni¢ni unie

zU Zemé&méFiésky urad

ZDC Zelezniéni dopravni cesta

Nasledujici zkratky a oznaceni, z nichz nékteré jsou registrovanymi znackami svych majiteld, reprezentu;ji
mj. i softwarové produkty:

Android, DMVS, eGovernment, EICIS, INSPIRE, LAVDIS, MS Access, MS SQL, ZABAGED®
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