GIS Ostrava 2015 26. —28. 1. 2015, Ostrava

PROSTOROVE INTERAKCE VYBRANYCH KRAJSKYCH MEST A OKOLNICH OBCI

Jan TESLA!, Jifi HORAK?
12 |nstitut geoinformatiky, HGF, VSB-TU Ostrava, 17. listopadu 15, 70833, Ostrava-Poruba, CZ

jan.tesla@vsb.cz; jiri.horak@vsb.cz

Abstrakt

Vzajemna interakce krajskych mést a okolnich obci slabne s jejich vzdalenosti. Tyto interakce se projevuji v
objemu obyvatel dojizdgjicich za zamé&stnanim a jsou rovnéz anizotropni. Vzdalenostni funkce umozriuje
ohodnotit zmény v interakcich s rostouci vzdalenosti a muze byt zakladem pro simulaci tok( obyvatel do
zaméstnani. PFispiva k analyzovani zatizeni infrastruktury regiond a sledovani jejiho vyvoje, v navaznosti na
zakladni znalosti geografie dopravy a obyvatel. Intenzita interakce je vypocitavana na pfikladu Ostravy a
Olomouce, pomoci vzdalenosti center regionu Ostravska a Olomoucka od okolnich obci a pomér
dojizdéjicich obyvatel za zaméstnanim z téchto obci do center regionu k celkovému podtu vyjizdé&jicich
obyvatel z dat SLDB 2011 (pfi denni dojizdce). Vyvoj odhadované intenzity interakci ma vyznamnou
informacéni hodnotu pro simulovani tok( obyvatelstva v regionech Ostravska a Olomoucka.

Abstract

The interaction of regional cities and surrounding municipalities diminishes with their distance. Interactions
are reflected in the volume of inhabitants commuting to work. Distance-Decay functions enable to evaluate
changes in the interactions with increasing distance and simulate journey-to-work flows. Following the basic
knowledge of the geography of transport and population, the results contributes to analyzing of regional
infrastructure and its development. The intensity of the interaction is calculated using the distance from
hinterland municipalities to centres of Ostrava and Olomouc regions and the portion of the daily commuters
from these municipalities into given centres out of the total number of local daily out-commuters, using data
from 2011 Census. Development of estimated level of interactions has significant information value for
simulating the population flows in Ostrava and Olomouc regions.
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uvobD

Dojizdka za praci a do 3kol je kaZdodenni tok (pohyb) obyvatel, nékdy také nazyvany prostorovéd mobilita
obyvatel. Tento pohyb je povazovan za vratny a pravidelny. Dojizdka je vykonavana osobami z Uzemi obce
a sméfovana nejcastéji do regionalnich center. Tento ¢lanek se nezaméfuje na mobilitu vnitroméstskou.
Mobilita obyvatel se da definovat pomoci tzv. intenzity interakce. Tato intenzita vyjadfuje silu prostorovych
interakci krajskych mést a okolnich obci. K interpretaci prostorové intenzity je zejména v zahranici vyuzivana
tzv. distance decay funkce (dale jen DDF). Tato klesajici vzdalenostni funkce slouzi pro vytvareni urcitych
vzorl a teoretickych modell interakce pfi mobilité jakychkoliv zdroji mezi dvéma ¢&i nékolika stfedisky.
Clanek si klade za cil srovnat vysledky studie DDF vychazejici ze SLDB regionalizace tzemi CR z roku 2001
(Halas et al., 2014) s vysledky pro rok 2011. Vysledky jsou aplikovany a popsany na pfikladech region(
Ostravska a Olomouce. Vysledné optimalizované DDF funkce a jejich parametry budou dale vyuzity pfi
regionalnich studiich dojizdéni.

POUZITA DATA

Vypocet vzajemnych interakci krajskych mést s okolnimi obcemi vychazi z po¢tu obyvatel, potu obyvatel
dojizdéjicich do zaméstnani a kol a samoziejmeé ze vzdalenosti obci a regionalnich center. PocCty obyvatel a
pocty dojizdéjicich byly pfevzaty z vysledkl SLDB 2011. Je ale na misté upozornit, Ze pocty dojizdé&jicich
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zejména pro hodnoceni malych tuzemi jsou podcenéné, protoZe podle sdéleni pracovniki CSU chybi cca
jedna tretina odpovédi. Pro vypocet intenzity interakci byly vybrany regiony Ostravska a Olomoucka (Obr.
1.). Pro vymezeni oblasti vlivu byly pouZity dvé varianty - vymezeni podle regionalizace CR dle SLDB 2001
(Halas et al., 2010) a vymezeni regionti Ostravska a Olomoucka v ramci projektu GACR Prostorové
simulaéni modelovani dostupnosti. Zplsob tohoto vymezeni je diskutovan v pfipravovaném ¢lanku Commute
region variability based on commute type: case study of Ostrava and Olomouc.

PFi vypoCtu vzdalenostni funkce je nutné zvolit spravny zplGsob pro stanoveni vzdalenosti mezi obcemi a
centry interakce. Jelikoz se Clanek zaméfuje na dojizdku do zaméstnani a 3Skol, vzdalenost je pfevzata ze
silniéni sité databanky Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD CR). Samoziejmé se tim zanedbava moznost, Ze
pokud dojizdéjici pouzije vlak, bude vzdalenost odliSna.
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Obr. 1. Pocet obyvatel Moravskoslezského a Olomouckého kraje v roce 2011 (SLDB, 2011)

REGIONALIZACE CESKA

PFi hodnoceni prostorovych vazeb (interakci) krajskych mést s jejich zazemim byla vyuzita metodika Halase
(Halas et al., 2014), ktera pfi modelovani prostorovych interakci vychazi z regionalizace pomoci Reillyho
gravitaCniho modelu (Halas et al., 2010). Princip Reillyho modelu vychazi ze stanoveni liniového rozhrani
sfér vlivu v paru stfedisek. Plivodné byl Reillyho model prostou (Reilly, 1931) aplikaci gravitaéniho zakonu,
kde kazdé stfedisko ma urcitou vahu. Rozhrani je stanovené koeficientem k, pro ktery plati (Halas et al.,
2010)
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kde M, a M, jsou vahy (pfip. masy) dvou srovnavanych stfedisek. V praxi to znamena, Ze hranici mezi
sférami vlivu dvou stfedisek je mnozina bodd, jejichZz vzdalenost od stfediska A je k nasobkem vzdalenosti
od stfediska B, tedy (Halas et al., 2010)

k= 22 (2)

n

kde d,, je vzdalenost obou srovnavanych stfedisek a n je vzdalenost mezi mensim z obou stfedisek a
bodem rovnovahy (tj. hranici sfér vlivu mezi stfedisky). Podle zplUsobu Uzemniho vymezeni rozliSujeme ffi
zakladni verze Reillyho modelu: geometrickou, topografickou a oscilaéni (Rehak et al., 2009).

Nejjednodussi geometricka verze Reillyho modelu pracuje v prostoru pouze se vzduSnymi vzdalenostmi,
neni zde zohlednéna zadna dopravni sit. Sféry vlivu tvofi kruznice, v pfipadé dvojice stfedisek stejné vahy je
rozhrani dvou sfér vlivu pfimka. Topograficka verze Reillyho modelu nepracuje pouze s izotropnim
prostorem, ale s vice méné konkrétnimi geografickymi charakteristikami uzemi, napf. s dopravni siti, ktera v
sobé do jisté miry zohlednuje i fyzicko-geografické podminky zkoumaného prostoru. Tato verze jiz pracuje s
Uzemnimi zénami (napf. obce) a se silni€nimi (pfipadné Zelezni¢nimi apod.) vzdalenostmi mezi centry téchto
Uzemnich zén. Hranice sfér vlivu mezi stfedisky je nasledné konstruovana podle hranic Uzemnich zon,
pficemz kazda uzemni zéna je jednoznacné zaraditelna. Oscilacni verze Reillyho modelu neni zaméfena
pfimo na regionalizaci, ale pouze na identifikaci pfechodnych pasem. Slouzi na uréeni regionu, jejichz
regionalni pfislunost se pohybuje nékde na pomezi sfér vlivu stredisek (Rehak et al., 2009).

Dulezitou fazi aplikace Reillyho modelu je vybér stfedisek, ktery mize probihat na zakladé vicero kritérii.
Nejjednodussi je vybér podle velikostniho kritéria, kde je mozné zohlednit poCet obyvatel samotného
stfediska i pocet obyvatel zony jeho vlivu. Pro vybér stfedisek mlzeme vyuzit také jiz realizované
regionalizace podle realnych interakci, pfi€emz je mozné (na pfislusné hierarchické urovni) tyto stfediska
prevzit. Pro regionalizaci byla v tomto pfipadé zvolena hranice 25 tisic obyvatel v obci stejné jako v pfipadé
predchozi studie Halase (Halas et al., 2010).
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Obr. 2. Regionalizace Ceska pomoci geometrického Reillyho gravitaéniho modelu.
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PF vytvafeni regionalizace Ceska byl pouZit geometricky Reillyho gravitaéni model, ktery pracuje se
vzdusnou vzdalenosti mezi obcemi. Jevi se jako vhodny model pro poc¢ate¢ni fazi modelovani prostorovych
interakci. Zény byly generovany na zakladé vzorce (1) a (2), kde vaha k byla uréena odmocninou z podilu
po¢tu obyvatel dané obce a poctu obyvatel obce s nejvy$Sim pocétem obyvatel (Hlavni mésto Praha).
Vysledné zény slouzi k rozdéleni tzemi CR na nékolik sfér vlivu (Obr. 2.). Byly porovnany sféry vlivu podle
SLDB 2001 (Halas et al., 2010) a podle SLDB 2011. Cervenou barvou jsou vyznadeny obce, kterym klesl
podet obyvatel pod 25 tisic (Litvinov, Hodonin, Krnov, Novy Jigin a Cesky Té&$in). Zaroveri pozorujeme
zmeény v Uzemnim rozdéleni sfér vlivu pfi Ubytku obci (Eervené hranice, Obr. 2.) a drobné posuny hranic sfér
vlivu pro rok 2001 a pro rok 2011 (vyfezy Chebska a Ostravska, Obr. 2.). Zmény v regionalizaci maji pfimy
vliv na volbu obci do jednotlivych oblasti sfér vlivu regionalnich center a tim ¢aste¢né i na vysledny pribéh
vzdalenostni funkce DDF.

Diky poklesu poctu obci s poétem obyvatel nad 25 tisic, se rozsifila teoreticka zéna vlivu pro Ostravu (Obr.
3.), do které spadaji také nékteré obce z Olomouckého a Zlinského kraje.
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Obr. 3. Obce spadajici do sfér vlivu regionu Ostravy a Olomouce pro regionalizaci podle SLDB 2001 a 2011

VYPOCET INTENZITY INTERAKCE PRO OBCE SPADAJICICH DO SFER VLIVU

Vzdalenostni funkce DDF vychazi z pfedpokladu znalosti cestni vzdélenosti a tzv. intenzity interakce.
Intenzita interakce je stanoven pomérem mezi poétem obyvatel vyjizdéjicich za praci a do $kol z dané obce
do regionéalniho centra a celkovym poctem obyvatel vyjizdéjicich za praci a do Skol z dané obce (Halas et
al., 2014). Hodnoty se pohybuji od 0 do 1 (0 — 100%) a samoziejmé zohledriuji cestni vzdalenost z obci do
regionalnich center (Obr. 4.).

ProtoZze se zjistuje vliv obou variant regionalizace, aplikuje se vypocet pro vSechny obce spadajici do
libovolné z obou regionalizaci. Pfed samotnym vypoltem vzdalenostni funkce byly vytvofeny grafy,
reprezentujici na ose x cestni vzdalenost z obci do regionalnich center (vzdalenost vypocitavana z centroidu
zastavby v obcich) a na ose y intenzitu interakce odpovidajicich obci (Obr. 5., Obr. 6a., Obr. 6b.). Kazda
obec je reprezentovana v grafu jednim bodem.

Intenzita interakci nad 0,3 se povaZuje za silnou (Halas et al., 2014). Z Obr. 4. je zfejmé, Ze nedochazi k
silnym mezikrajovym vazbam v ramci dojizdky do Ostravy a Olomouce. Vysledky vypoctu intenzity interakci
na zakladé regionalizace 2001 a 2011 jsou vtomto ohledu stejné. Ostrava ma nejsilngjSi vazby
s pfiméstskymi obcemi a Opavou. Vysoké hodnoty intenzity interakce lze dale mapovat jizné a vychodné
v ramci Moravskoslezského kraje, kde se nachazeji nejvétsi obce co do poctu obyvatel i po¢tu dojizdéjicich
za praci a do skol.
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Pro Olomouc jsou platné podobné zavéry jako pro Ostravu. Vysoké hodnoty intenzity interakce se zde vSak
nachazeji zejména severozapadné od Olomouce, jelikoz v blizkosti Olomouce jsou dvé obce s vice nez 25
tisici obyvateli (Prostéjov a Prerov), které maji velky vliv na obce jizné od Olomouce. Smér hlavnich proudi
dojizdky do Olomouce individualni dopravou popsal Heisig (Heisig et al., 2011). Nejvyssi intenzita dojizdky
je z obci severovychodnim a jihovychodnim smérem od Olomouce. Obce v téchto smérech do 15 km od
Olomouce vykazuji vysokou intenzitu interakce. Vliv na vysokou intenzitu interakci v blizkém Olomouci ma
proces suburbanizace ve vztahu k intenzité dopravy (Burian et al., 2014, Heisig et al., 2011).

Rozmisténi bodl reprezentujici obce v grafu intenzity interakce a cestni vzdalenosti (Obr. 5., Obr. 6a., Obr.
6b.) ma pfimy dopad na tvar DDF funkce, ktera popisuje silu prostorové interakce.
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Obr. 4. Intenzita interakce a cestni vzdalenost obci v regionech Ostravska a Olomouce (podle SLDB 2011)

OPTIMALNI A UNIVERZALNI DDF

Podle rozmisténi bodl v grafu vzdalenostnich funkci DDF (Obr. 5., Obr. 6a., Obr. 6b.) se jevi jako vhodna
zvonovita funkce (anglicky bell-shaped function), ktera za¢ina v bodé [0; 1] a jeji inflexni bod je pfiblizné
v 1/3 dosahu. Pro odpovidajici vyjadfeni vzdalenostni funkce DDF pro krajské mésto musi byt pouZity
minimalné dva proménné parametry — rozsah vlivu krajského stfediska a zplsob, jakym tento vliv klesa.
Optimélni vzdalenostni funkci (Optimal distance-decay function, dale jen ODDF) podle Halase (Halas et al.,
2014) nejlépe charakterizuje exponencialni funkce (anglicky power exponentional function) ve tvaru

f(@) = exp(~a- d*), (3)

kde d je vzdalenost od centra (krajského mésta) a a; B jsou nenulové parametry ODDF funkce. Parametr «
se pfi zvySeni chova tak, Ze vliv centra je vyrazné redukovan. To stejné plati pro parametr §. Parametry «a;
jsou vzajemné zavislé, ale nezavislé na velikosti sféry vlivu centra. Oba parametry kontroluji sklon kfivky
ODDF funkce (Halas et al., 2014). Vérnost, s jakou kfivka popisuje prostorové interakce, je vyCislena
koeficientem determinace (R?), ktery je stanoven pfi vypoétu ODDF funkce pomoci metody nejmensich
¢tvercu jako

2_1_ 5%

R?=1 5 (4)
kde S, je rezidualni a S, celkovy soucet Ctvercl. Kfivka ODDF popisujici prostorové interakce v dojizdce do
zameéstnani se da povazovat za spolehlivou, kdyz koeficient determinace je v horni ¢tvrtiné intervalu 0 — 1,

tedy od 75% vy3e (Friesl, 2014).
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Srovnani ODDF obci pro regionalizace 2001 a 2011

V prvni fazi byly srovnany parametry a prubéh ODDF funkce mezi obcemi a jejich centry podle vysledku
SLDB 2001 a 2011 (Obr. 5., Tab. 1.). Vysledky pro rok 2001 byly pfevzaty z &lanku (Halas et al., 2014), ze
kterého studie vychazi. Vysledky pro rok 2011 jsou vypocitavany z proloZeni exponencialni funkce body
grafu metodou nejmensSich &tvercu. V pfipadé Olomouce se koeficient determinace vyrazné nezménil a
v obou pfipadech je prolozena funkce spolehliva pro popis prostorové interakce. U Ostravy doSlo
k vyraznému zvySeni koeficientu determinace a tim zvySeni spolehlivosti ODDF funkce pro vyjadfeni
prostorové interakce mezi Ostravou a jejimi okolnimi obcemi. Toto zpfesnéni autofi pfisuzuji rozSifeni sféry
vlivu vychazejici z vysledk( regionalizace 2011. Sféra vlivu regionalniho centra Ostravy byla v roce 2011
celistvéjsi, jelikoz tfi obce Moravskoslezského kraje spadly pod uroveh 25 tisic obyvatel a uz netvofi
samostatna stfediska. Z velké ¢asti byla pfifazena plvodni sféra vlivu téchto obci oblasti Ostravska. To mélo
za nasledek narlst dojizdky do Ostravy a vy$Si hodnoty intensity interakce s Ostravou, diky ¢emuz doslo ke
zvySeni spolehlivosti kfivky ODDF, i kdyz samotné parametry a; f se zménily jen nepatrné.

Parametr B byl vybradn pro hodnoceni sily interakce mezi krajskym méstem a jeho okolim (Halas et al.,
2014), protoze je stabilnéjSi nez parametr «a. V pfipadé, Ze je vySSi nez 2, existuje silna interakce
regionalniho centra s jeho okolni sférou vlivu. V pfipadé, Ze je nizSi nez 1, je tato interakce nizka.

Na zménu parametrd a a § mezi roky 2001 a 2011 a tvar kfivky mél nejvétsi vliv zmény poétu obyvatel
dojizdéjicich za praci do Olomouce. Nejvétsi zména byla pro obce v rozmezi 10 — 50 km od Olomouce, kde
doslo k poklesu poméru poctu dojizdéjicich za praci a do Skol do Olomouce k celkovému poctu dojizdéjicich
zdané obce. Tato zména méla za nasledek zménu tvaru kfivky v této stfedni vzdalenosti a ke zméné
parametrd a; B (zejména parametr B).

PFi posuzovani kfivky ODDF a jejich parametrl je nutné zaméfit se také na sklon kfivky, tedy jak se méni
prostorova interakce s rostouci vzdalenosti (graficky podobné jako Obr. 7a., 7b.). Pokud porovname dosah
interakce u obou stfedisek pro uroven intenzity 0,3, zjistime, Ze v pfipadé Olomouce je pouze cca 20 km,
zatimco u Ostravy 25 km,

Tab. 1. Srovnani parametrd ODDF obci regionalizace 2001 a 2011 (hodnoty pro 2001 - Halas et al., 2010)

a (2001) a (2011) B (2001) B (2011) R2 (2001) R2 (2011)
Ostrava 0,0080 0,0067 1,5506 1,5887 65,4 81,7
Olomouc 0,0065 0,0098 1,7519 1,5577 84,1 83,3
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Obr. 5. Srovnani ODDF pro SLDB 2001 a 2011
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ODDF SLDB 2011 pro regiony Ostravska a Olomoucka

Pro regiony Ostravska a Olomoucka (Obr. 4.) byla vypocitavana ODDF pro vSechny obce v obou regionech,
respektive u obci, které mély obyvatele dojizdéjici do daného centra regionu. U téchto obci byla vyjadiena
intenzita interakce do obou center (Obr. 4.) a vyjadfena kfivka ODDF. Vysledky jsou rozdilné (Tab. 2., Obr.
6a., 6b.), ovlivnéné rozdilnou regionalizaci, ale i zménami intenzité vztaht. Pro vypocet vzdalenosti z obci
byla pouzita kromé& cestni vzdalenosti po silniéni siti z databanky RSD CR i vzdalenost euklidovska
(vzdusna).

Tab. 2. Parametry ODDF podle obci regionu Ostravska a Olomoucka dle SLDB 2011

a (cestni)  a (vzdusna) B (cestni) B (vzdusna) R? (cestni) R? (vzdu$na)
Ostrava 0,0064 0,0061 1,6321 1,7961 84,1 88,1
Olomouc 0,0071 0,0153 1,7123 1,5506 87,2 82,6
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Obr. 6a., 6b. Pribéh ODDF v Ostravé (a) a v Olomouci (b)

Ostrava Olomouc

Obr. 7a., 7b. 3D vizualizace pribéhu ODDF v Ostravé (a) a v Olomouci (b)

Nejvétsi vliv na vyslednou funkci ma vybér zplsobu stanoveni vzdalenosti do regionalnich center. Kfivka
ODDF pfi vyuziti cestni vzdalenosti do Ostravy ma posunuty dosah do vzdalenosti 142 km, oproti maximalni
vzdusné vzdalenosti 108 km. Proto kfivka ODDF cestni vzdalenosti je méné strma a vice odpovida
vysledkim od Halase (Halas et al., 2014). Zpusob dojizdky ma pfimy vliv na tvar kfivky ODDF. Autofi
navrhuji zahrnuti Zelezni¢ni dopravy do vyhodnoceni prostorovych interakci, v pfipadech lokalnich
pfipadovych studii, kdy je nutné posuzovat pfimy dopad vefejné dopravy pfi dojizdéni za praci a do Skol
(oddéleni silniéni a zelezni¢ni dopravy, pokud to data o dojizdce umoznuji). Tvar kfivky je samoziejmé
ovlivnén volbou regionalizace, protoZze vtomto konkrétnim pfipadu vstupuji do prostorovych interakci
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vSechny obce obou regionll (na rozdil od obci vychazejicich z regionalizace pomoci Reillyho gravitanich
modeld). Nicméné pfi téchto velkych vzdalenostech se blizi interakce nule a hodnoty nemaji vliv na
vyslednou ODDF funkci.

Koeficient determinace je u vzdusné vzdalenosti do Ostravy vyssi, protoze neni ODDF funkce ovlivnéna
sinusoitou silniéni sité, nicméné i hodnota 84,1 u vzdalenosti cestni je vysoka (vy3si nez pfi vypoltu ODDF
obci vyc€lenénych regionalizaci obci Ostravska pro rok 2011). Koeficient a se zménil minimalné, ale
koeficient B nadale rostl. Vyssi hodnoty koeficientu B znaci narlist prostorové interakce obci s Ostravou.
Autofi spatfuji vyhody v zafazeni obci spadajicich podle Halasovy regionalizace (Halas et al., 2010) do
mensSich oblasti sféry vlivu v okoli Ostravy, do vypo¢tu ODDF pro Ostravu. Odpovidaji tomu narusty
koeficientd B a R? — tzn. presnéjsi tvar ODDF funkce a jeji kfivky. Nejvice obci se vyskytuje v intervalu
intenzity interakce [0,35 — 0,1]. Trojrozmérny graf ODDF funkce (Obr. 7a., 7b.) pro Ostravu ma kuzelovity
tvar a SirSi podstavu nez graf pro Olomouc. Znaci to postupny sestup intenzity prostorovych interakci
s Ostravou a jeji silny vliv na okolni obce do vzdalenosti 25 km.

Silniéni sit ma na prostorové interakce pfi dojizdce v regionu Olomoucka silny vliv, zejména u vojenskych
Ujezdu jako je Libava (Obr. 1.), ktera je rozlohou dvakrat vétsi nez Olomouc a prljezdna jen v jizni ¢asti
Ujezdu. Nutno podotknout, Ze centroid zastavby pro tuto obci je pfifazen naopak v severni &asti Ujezdu, kde
se nachazi velka ¢ast zastavby. Svou velikosti snizuje intenzitu interakce sousedicich obci a tim ovliviiuje
tvar ODDF kfivky pfi vyuziti cestni vzdalenosti. Koeficient determinace je vyssi pfi cestni vzdalenosti, takze
je kfivka pro tento pfipad pfesnéjsi a funkce ODDF vhodnégjsi. Jelikoz je Olomouc mensi mésto nez Ostrava,
je patrny i menSi radius prostorové interakce s okolnimi obcemi (Obr. 7a, 7b.), silny vliv ma do vzdalenosti 20
km od svého centra.

Zajimavé je zvySeni hodnoty parametru a, jez znaCi snizeni vlivu regionalniho centra na okolni obce.
Nicméné parametr beta vykazoval pfi porovnani zplsobu vypoctu vzdalenosti naopak snizenou hodnotu, a
jak je mozné vidét na obrazku (Obr. 6a., 6b.), tvar kfivky z(stal zachovan, pouze byl ovlivnén zvyseni
vzdalenosti okolnich obci regionu a pfifazenim obci sfér vlivu Prostéjova a Pferova do vypoctu ODDF.

Univerzalni DDF funkce

Univerzalni vzdalenostni funkce (Universal Distance Decay Function, déle jen UDDF) vychazi z ODDF,
vypoctené pro sledované uzemi a centra. Od ODDF se UDDF I[iSi stalym parametrem (3, ktery je vypoéitavan
z parametrd B predeSlych ODDF funkci. Pfi vypoltu ODDF stanovil Halas (Halas et al., 2014) univerzalni
parametr 8 na hodnotu 1,57. Tato hodnota je vazenym priimérem parametrl 8, kde vahou jsou pfislusné
koeficienty determinace. Diky stabilnimu parametru g se méni pouze parametr a pfi pfepoctu z ODDF na
UDDF a ten se méni v zavislosti na velikosti regionalniho centra. Zavislost je nepfimo umérna (parametr « je
nepfimo Uumérny na poctu obyvatel). Halas (Halas et al., 2014) uvadi nejvys&i parametr a v pfipadé obce
Orlova. Jedna se o rozsifeni klasického modelu ODDF k vyjadfeni prostorovych interakci pro interpretaci
zavislosti na pocCtu obyvatel v dané obci pomoci bivariacnich regresnich modeld. V tomto ¢lanku neni UDDF
vypocitavana, protoZze se zaméfuje pfi vypoltech pouze na Ostravu a Olomouc a vypoCet vazeného
parametru 8 nebyl prakazny, jelikoz vychazi pouze ze dvou hodnot.

ZAVER

Hodnoceni prostorovych interakci krajskych mést s jejich zazemim je komplexni uloha. Vyzadujeme-li
zhodnoceni obecné pro celé Uzemi statu (napf. CR), je navrzena regionalizace vhodna pro stanoveni
komplexnich DDF funkci. Zaroven je vhodné pouzit univerzalni DDF funkci, jestlize chceme zhodnotit vliv
vstupnich proménnych (poCet obyvatel, dojizdka) na parametry funkce, abychom mohli stanovit co
nejpfesnéjsi teoretické funkce popisujici sledovany jev (interakci) ménici se se vzdalenosti. V ramci lokalnich
studii vnitrokrajského uspofadani obci a interakci s jejich krajskymi centry se projevuje zejména volba
vypoctu vzdalenosti. Cestni vzdalenost zohlednuje toky obyvatel pfi dojizdce. V téchto lokalnich studiich se
jevi jak lepSi volba v8ech okolnich obci. V pfipadé vymezeni studovaného Uzemi, které by mé&lo v nékterém
ze sméru podlouhly tvar (vzdalenost okrajovych obci by byla velka od regionalniho centra), mél by byt
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v lokalnich studiich dle nazoru autori stanoven radius sledovanych obci (paklize nevyuzZijeme predeslé
vysledky regionalizace, idealné kombinaci obou pfipadu), pro pfesné stanoveni DDF funkci. Autofi povazuji
za vhodné vyuzit pfi lokalnich studiich pfi hranicich studovaného statu vyuzit regionalizace Uzemi za
hranicemi statu, pro stanoveni sfér vlivu v pfihrani¢nich oblastech.

PFi posuzovani ¢asového vyvoje vybranych krajskych mést se ukazalo, ze mezi SLDB doslo k vyznamnému
poklesu intenzity interakce s okolnimi obcemi u Olomouce, naopak u Ostravy doslo k posileni regionalniho
vyznamu.
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