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Abstrakt

Prispévek popisuje vysledky studie dopravniho chovani, feSené v ramci vyzkumného projektu GaCR
(Prostorové simulaéni modelovani dostupnosti). Studie byla zpracovana na zakladé dotaznikového Setfeni
ve mésté Olomouci a Ostravé, v ramci kterého byly sesbirany odpovédi od vice nez 500 respondentl v
kazdém mésté. Sledovany byly udaje rozdélené do 5 oblasti: 1) zakladni udaje, 2) frekvence navstévnosti
jednotlivych cilti, 3) parametry ovliviiujici volbu dopravniho prostfedku, 4) hodnoceni kvality vefejné dopravy
a 5) cestovni denik, kde lidé popisovali jednotlivé cesty béhem typického pracovniho dne a dne o vikendu.
Klicové byly predevSim prostorové aspekty dotaznik( (napf. poCatky a konce nejcastéjSich cest,
nejnavstévovangjsi lokality, atd.), které byly dale zpracovany pomoci prostorovych analyz.

Nejprve bylo provedeno zakladni statistické vyhodnoceni a byly vyhodnoceny souvislosti mezi zakladnimi
udaji osob. Ve druhé ¢asti byly zpracovany prostorové analyzy, pomoci kterych je mozné identifikovat celou
fadu vzor( dopravniho chovani obyvatel. Dosazené vystupy tak zobrazuji celou fadu novych informaci o
chovani, pozadavcich a nazorech obyvatel a mohou velmi dobfe slouzit jako doplfujici zdroj informaci
vyuZitelny pfi optimalizaci hromadné dopravy a v fadé dalSich socioekonomickych aplikaci.

Abstract

The paper describes the results of a study of transport behavior, solved in the research project (Spatial
simulation modeling of accessibility). The study was released on the basis of the survey in Olomouc and
Ostrava, within which were collected responses from more than 500 respondents in each city. Observed
data were divided into 5 areas: 1) Basic data, 2) The frequency of attendance of individual targets, 3)
Parameters influencing the choice of means of transport, 4) Evaluation of the quality of public transport and
5) The travel diary, where people have described various routes during a typical working day and on
weekend. The key parts were spatial aspects of the questionnaire (e.g. the beginnings and ends of the most
common routes, the most visited sites, etc.), which were further processed using spatial analysis.

As a first step, the basic statistical evaluation was performed and the link between the basic data of
individuals was evaluated. For the second part, spatial analysis was used to identify a variety of patterns of
transport behavior of the population. Achieved outputs show a wide range of new information about the
behavior, requirements and opinions of the population and may very well serve as an additional source of
information useful for optimizing public transport and for many other socio-economic applications.
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1. UvoD

Doprava je pro vétSinu obyvatel vyznamnou soudasti jejich Zivota. Na to jaky bude charakter dopravy, ma
vliv cela fada faktor, mezi které patfi napfiklad tvar dopravni sité, pfevazujici typ dopravniho prostfedku,
Cetnost spojl, kvalita pfepravy, atd. Tyto faktory potom spoleéné s transportnimi naklady utvafi prostiedi,
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které ovliviiuje dopravni chovani jednotlivych Ucastnik( dopravy. Proto jsou néktera mésta charakteristicka
napfiklad pfevladajici péSi dopravou, zatimco pro jina je typicky dominantni podil hromadné dopravy.

Planovani dopravy (dopravni prostfedek, kapacita, trasovani, ¢etnost spojll) je velice komplexni proces,
ktery je velmi naroCny na vstupni data a vypocetni postupy. Je sice mozné a dnes jiz i bézné sbirat data o
pohybu obyvatel (napf. Novak, 2010), intenzitdch dopravy (napf. Celostatni scitani dopravy), vytizenosti
jednotlivych spoji nebo poctu prepravenych osob (Setfeni jednotlivych dopravcl nebo koordinator(i — viz
napf. Zajickova 2012), ale informace o osobnich preferencich a nazorech u€astniki dopravy jsou pomérné
ojedinélé (napf. Burian a kol. 2014, Heisig a Burian, 2011). Jednim z diivod( absence takovychto dat mlze
byt pomé&rné obtizny zplsob jejich zjistovani. Casto je totiz nutné tato data sbirat za konkrétni zajmové
lokality se specifickymi pozadavky a jako jedinym realizovatelnym FeSenim se tak jevi pouziti naroéného
dotaznikového Setfeni. Proto je vétSina geografickych vyzkum( v oblasti dopravy zaméfena na
vyhodnocovani prostorovych vazeb v SirSim kontextu a zejména na vétSim uzemi, za které je snadnéjsi
ziskat data (napf. data zjizdnich fadd IDOS). Touto problematikou se dlouhodobé zabyva Institut
geoinformatiky VSB-TUO (napF. Horak a Ivan, 2010; Horak, Tesla, lvan, 2015; lvan, 2009; Ivan 2010; Tesla
a Horak 2015). V soudasnosti je feSen ve spolupraci mezi VSB-TUO (Vysoka $kola bariska — Technicka
Univerzita v Ostravé) a UPOL (Univerzita Palackého v Olomouci) vyzkumny projekt GaCR (Prostorové
simulaéni modelovani dostupnosti), ktery se zabyva modelovanim dopravni dostupnosti v Olomouckém a
Moravskoslezském kraji. Model, ktery v ramci projektu vznika, vyuziva jako jeden ze vstupl pravé podrobné
informace o dopravnim chovani obyvatel, které byly ziskany pomoci provedeného dotaznikového Setfenim.

2. METODA SBERU DAT

Tvorba dotazniku

Pro zjisténi informaci o dopravnim chovani byla pouZita metoda dotaznikového Setfeni. Dotaznik byl
identicky pro obé mésta a obsahoval 19 otazek, které se dale délily do tfi ¢asti. Prvni ¢ast dotazniku
zZjistovala obecné informace o respondentovi, CimZ bylo pohlavi, vék, ekonomicka aktivita, vzdélani, pocet
osob v domacnosti, trvalé bydlisté (&. p. nebylo povinnym polem) apod. V této asti pfevazovaly uzaviené
otazky, respondent vybiral odpovéd z nabizenych moznosti. DalSi &ast tvofilo deset otazek tykajicich se
samotného dopravniho chovani respondenta. Zde se vyskytovaly otazky typu: pocéet automobild v
domacnosti, Cetnost navstévnosti zaméstnani, 8koly, hypermarketu a dalSich zafizeni, faktory ovliviujici
volbu dopravniho prostfedku, ¢as dochazky respondenta na zastavku a jeji nazev, zhodnoceni hromadné
dopravy dle riznych aspektt apod. Tyto otazky byly ve vétSiné pfipadu uzaviené, avSak objevovaly se zde i
oteviené dotazy (nazev zastavky). Treti ¢asti dotazniku byl cestovni denik rozdéleny na dvé diléi Casti dle
typu dne (bézny pracovni a vikendovy den), v nichZ mél respondent prostor pro popsani celého typu dne.
Popisovaly se jak mista startu a konce cesty, tak i ¢as straveny na cesté, pouzity dopravni prostfedek a ucel
cesty.

Pfed samotnym dotaznikovym Setfenim byla na zakladé adresnich bod( a dat ze SLDB 2011 sestavena
pozadovana stratifikace respondenttd dle pohlavi, véku, nejvy$Siho vzdélani a také dle aktualniho
(kontaktniho) bydlisté. Pomoci dat SLDB 2011 byl proveden pfepocet struktury obyvatelstva na pozadovany
pocet dotaznikl. Prostorové vymezeni bylo provedeno na zakladé stejného typu zastavby (centrum, rodinna
zastavba, sidlisté, primyslova a smiSena zastavba) s pfihlédnutim k pocétu obyvatel ve vymezené oblasti.
Hranice téchto oblasti byly vytvofeny agregaci zakladnich sidelnich jednotek. Takto bylo vymezeno celkem
13 oblasti pro Ostravu a 11 oblasti pro Olomouc. Tento zpUsob sbéru dat zajistil statisticky a prostorové
rovhomeérny sbér dat. PoZadovany pocet sesbiranych dotaznik( byl stanoven na 500 respondentt pro kazdé
mésto, coz &ini cca 0,5 % obyvatel Olomouce a 0,18 % obyvatel Ostravy.

Dotaznikové Setieni

Dotaznikové Setfeni probihalo ve dnech 22. - 26. zafi 2014. Nejvhodnéjsi dobou pro sbér dotaznikd byly
ranni hodiny, kdy studenti sméfovali do Skol a pracujici do zaméstnani, a dale pak odpoledni hodiny v
rozmezi od 14:00 do 17:00 hodin, kdy se velka ¢ast lidi vraci dom(. Pro dotaznikové Setfeni bylo vySkoleno
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10 studentd v Olomouci a 13 studentd v Ostravé. VSechny vyplnéné dotazniky byly nasledné tazateli
pfepsany do digitalni podoby do aplikace www.surveygizmo.com, ve které byla vytvofena identicka podoba
dotazniku v elektronické podobé a kde byly nasledné& vSechny tyto dotazniky shromazdovany.

Po prepsani vSech dotazniki do elektronické podoby byla provedena kontrola vékové a vzdélanostni
struktury respondentd a dale pfedbézné vyhodnoceni a analyza chyb. Byly zjiStény vykyvy v nékterych
skupinach pfi porovnani s planovanou strukturou respondentd. V pfipadé Olomouce se nejvice tento
problém tykal vzdélanostni skupiny ,SS bez maturity a niz$i“, v této kategorii chybélo 6 % z celkového pod&tu
dotaznik(l u muzd a 8 % u Zen. Ve skuping, ,VS a VOS* bylo ve skupin& muz( i Zen o 4 % vice, nez se
predpokladalo. Dale pfi porovnani podilu muzd a Zen bylo sesbirano o 0,9 % dotazniku vice od Zen. V ramci
stratifikace dle véku bylo sesbirano o 2,8 % vice dotaznikd v kategorii ,15-24 let“ a 0 0,5 % méné v kategorii

,25-64 let".

V pfipadé Ostravy bylo sesbirano o 4 % vice dotaznik( ve vékové kategorii 15-24 let a naopak 1,9 %
dotaznikld chybélo v kategorii 26-64 let u muzl i Zzen a 3,4 % v kategorii 65+ let u Zzen. Z pohledu
vzdélanostni struktury bylo sesbirano vyrazné méné dotaznik(i v kategorii ,SS bez maturity a niz$i“ (u Zen o
11,2 % méné), naopak vice dotazniku obsahovaly vzdélanostni kategorie ,SS s maturitou“ (0 6,4 % vice u

Zen) a kategorie ,VS a VOS* (0 3,5 % vice u Zen).

Z téchto dlvodd bylo provedeno doplfiujici dotaznikové Setfeni a nékolik dotaznikl bylo také vypusténo
(vétSinou bez vyplnéného cestovniho deniku). Po téchto upravach byly opét porovnany struktury
planovaného a dosazeného stavu a vysledkem bylo snizeni odchylky pod 1 % u témér vSech kategorii.
Vyjimkou byla kategorie ,SS bez maturity a niz$i“, kde byl Ubytek dotaznikd vy$si nez 5 % a také skupina
,VS a VOS*, v niz byl pfebytek v kategorii muzi i Zen zhruba 3 %. Celkovy a koneé&ny podet dotazniki byl

stanoven na 507 pro Olomouc a 534 pro Ostravu.

Zpracovani dat

Sesbirana data obsahovala pomérné velky pocet chyb, které byly zpusobeny pfedevSim nepfesnym
pfepisem dotazniku z papirové do elektronické formy. Data byla opravovana nejprve jednoduchymi opravami
v aplikaci www.surveygizmo.com, dalSi upravy probéhly po exportu kompletni databdze do formatu XLS a
CSV v programu Microsoft Office Excel a Microsoft Office Acces.

Nékteré typy chyb (napf. pfeklepy a nejednotnost zapisu nékterych odpovédi) bylo mozZné odstranit
automatickymi opravami nebo doplnénim, nicméné nejvétSi skupinou chyb byla prazdna pole v
elektronickém dotazniku, ktera bylo nutné dohledat v papirové formé&. Postupné byl porovnavan zaznam v
elektronické i papirové formé a v pfipadé chybéjiciho pole byla odpovéd vyhledana a doplnéna. Pokud se
chybéjici pole nenachazelo ani v papirové formé&, bylo zkontrolovano, zda nelze danou odpovéd logicky
odvodit z jiné otazky. Jestlize ani tato cesta nevedla k potfebnému zjisténi, byla do pfislusného pole zapsana
hodnota ,Nezjisténo*.

Velmi ¢asové naroénym krokem byla Uprava pocatku a cilt jednotlivych cest. Jednalo se o otevienou otazku,
kde se jako odpovéd vyskytoval textovy fetézec obsahujici bud’ adresu nebo alespor jeji ¢ast nebo pouze
nepiimy geokdd v podobé nazvu mista (napf. doma, nemocnice, Skola Heyrovského). Tyto geokddy vznikaly
pfi terénnim Setfeni z ddvodu Uspory Casu, v pfepisu ¢asto dochazelo pouze k pfepsani nepfimého geokddu
misto dohledavani jiz uvedené adresy. Tyto Udaje bylo nutné pfevést do jednotné podoby vhodné pro
geokddovani, ¢ast bylo nutné doplnit dle ostatnich odpovédi (napf. adresa startu v pfipadé bydlisté). V ramci
kazdého respondenta bylo poté automaticky zkontrolovano, ze ve vSech zaznamech se objevuje
nejpodrobnéji zapsana, jednotna adresa bydlisté a dalSich specifickych start a cil(, které se opakovaly.

Nasledné bylo pomoci sluzby Google Geocoding API provedeno geokddovani vSech prostorovych informaci
v databazi s odliSnou Urovni presnosti (adress, street, point of interest, city). Lokalizovano bylo bydliste,
vSechny pocatky a cile v8ech cest v pracovni dny i o vikendu. Celkem bylo lokalizovano 9 959 lokalit.

Dalsim krokem bylo statistické a prostorové vyhodnoceni sesbiranych dat. Jednalo se pfedevsim o hledani
vazeb a korelaci, identifikaci statisticky vyznamnych hodnot a hledani shlukd.
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3. STATISTICKE A PROSTOROVE VYHODNOCENI

Nasledujici statistické zhodnoceni zahrnuje pouze vybrané aspekty dopravniho chovani a nezabyva se tak
v8emi moznymi otazkami. Daraz je kladen na srovnani obou hodnocenych mésta, popisovany jsou jak
zavéry zjisténé ze zakladniho statistického zhodnoceni, tak zavéry zjisténé z analyzy cestovnich denika.
Pokud neni uvedeno jinak, jsou vzdy dvojice hodnot uvadény v pofadi Olomouc, Ostrava.

Zakladni statistické vyhodnoceni

Celkem 43,4 % dotazanych v Olomouci (48,7 % v Ostravé) je z hlediska ekonomickeé aktivity klasifikovano
jako zaméstnanec, 20,5 % (18,2 %) jako dlichodce, tfeti nejpocetnéjSi skupinou jsou studenti (18,3 %, 16,1
%). VétSina domacnosti Olomouce disponuje jednim automobilem (54,2 %), 29,0 % domacnosti nevlastni
zadny automobil a 15,0 % domacnosti vlastni 2 automobily. Tfi nebo &tyfi automobily vlastni pouze minimum
domacnosti z dotazanych. V Ostravé disponuje vétSina domacnosti jednim automobilem (46,3 %), 23,4 %
domacnosti nevlastni zadny automobil. Mirné vyssi je oproti Olomouci podil domacnosti se dvéma
automobily (23,4 %). Tfi nebo ¢&tyfi automobily vlastni pouze minimum domacnosti z dotazanych.

Ze vsech cilll cest ma nejvyssi navstévnost zaméstnani. Celkem 46,0 % (51,3 %) dotazanych navstévuje
zaméstnani denné, 5,5 % (3,2 %) ob den. Skolu nav$tévuje v Olomouci denné 13,0 % dotazanych, obden
4,7 % respondentu, pficemz se jedna predevSim o vysokoSkolské studenty (ve vékové kategorii 18-24 let
navstévuje Skolu obden 23,5 % z nich). Vékova skupina 15-17 let navstévuje Skolu vétsinou (83,3 %) denné
nebo obden (5,6 %). V Ostravé navstévuje Skolu denné 12,7 % dotazanych, obden 3,4 % respondentd,
pfiemz se jedna prfedevSim o vysokoSkolské studenty (ve vékové kategorii 18-24 let navstévuje Skolu
obden 17,6 % z nich). Vékova skupina 15-17 let navstévuje Skolu vétSinou (92,3 %) denné. Rozdily mezi
obéma meésty tedy nejsou statisticky vyznamné. Nejméné Casto navstévovanymi institucemi jsou ufady a
dale potom kulturni, sportovni a zdravotni zafizeni.

Témér polovina obyvatel vyuziva pro pfepravu do zaméstnani ¢i Skoly hromadnou dopravu (45,4 %, 45,9 %),
Druhym nejcetnéjSim zpusobem dopravy je chiize (21,5 %, 10,9 %) a doprava automobilem (21,3 %, 27 %).
Olomouc je tedy charakteristicka vy$Sim podilem péSich cest, v Ostravé je vyraznéji vyuzivan osobni
automobil.

Naprosta vétsSina okolnosti potencialné ovliviujicich dopravni chovani ovliviiuje respondenty v obou méstech
pouze minimalné. Ve vétsiné pfipadu uvedlo vice nez 70,0 % dotazanych, Ze nejsou pfi volbé dopravniho
prostfedku ovlivnéni. Vyjimku tvofi Spatné pocasi, které ovliviiuje v Olomouci 50,1 % dotazanych, v Ostravé
potom 58,1 %. Celkem 26,2 % (28,1 %) dotazanych pfi Spatném pocasi preferuje hromadnou dopravu a
23,7 % (30,0 %) dotazanych voli automobil.

Celkem 83 % (55,2 %) dotdzanych ma zastavku MHD do 5 minut chlze od bydlisté. Do 10 minut dojde na
zastavku MHD 99,5 % (86,5 %) dotazanych. Z rozlozeni hodnot na Obr. 1 je patrné, ze tazatelé byli schopni
do 5 minut dochazky rozliSovat délku dochazky po jednotlivych minutach, zatimco 6, 7, 8 a 9 minut uvedlo
pouze minimum dotazanych, narUst je nasledné patrny az u hodnoty 10 minut (8,9 % dotazanych
v Olomouci, 24,3 % v Ostravé). Relativné vyrazny poc€et osob v Ostravé (3,6 %) uvedlo dobu dochéazky 15
minut. Primérna vzdalenost dochazky na zastavku MHD c¢ini 572 m (692 m). NejvyuzivanéjSimi zastavkami
autobusové &i Zelezniéni dopravy jsou zastavky Olomouc - Hlavni nadrazi a Ostrava - Svinov. Ze srovnani
hodnot pro obé mésta Ize vyvodit, Ze dochazkova vzdalenost na zastavku MHD je v Olomouci kratSi a také
Casoveé rychlejsi.
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Obr. 1. Dochazka na zastavku v minutach — rozdéleni €etnosti pro Olomouc (vlevo) a Ostravu (vpravo)
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Vyhodnoceni cestovnich deniki

V ramci dotaznikového Setfeni bylo v Olomouci sesbirano celkem 2 680 cest (1 839 cest ve vSedni den a
841 cest o vikendu). V pfipadé Ostravy bylo sesbirano celkem 1 510 cest (1 126 cest ve v8edni den a 384
cest o vikendu). Cesty byly vyhodnoceny z hlediska Casu startu, dle frekvence jednotlivych cest, dle
pouzitého dopravniho prostiedku a dle doby a délky cestovani. V Olomouci se jedna pfedevsim o cesty do
zameéstnani (436 cest), za studiem (117 cest), na nakup (620 cest), za sportem (143 cest), za zabavou (81
cest), za kulturou (94 cest), na navstévu (75 cest), spojené s dopravou ¢lena rodiny (47) a navratem domu
(922 cest). V Ostravé se jedna o cesty do zaméstnani (271 cest), za studiem (105 cest), na nakup (226
cest), za sportem (64 cest), za zabavou (31 cest), za kulturou (35 cest), na navstévu (71 cest), cesty spojené
s dopravou ¢lena rodiny (24) a navratem domu (598 cest).

Jednotlivé cile cest dle dlvodu jsou zobrazeny na Obr. 2 a 3. Bodové znaky jsou doplnény pomoci tzv. ,heat
mapy*, ktera je vysledkem metody jadrovych odhadt (kernel density). Kromé vizualizace jednotlivych bodu je
tak mozné pomérné snadno identifikovat nejcastéji navstévované oblasti (bild mista v tésné blizkosti bod().
Samostatné jsou potom na Obr. 6 a 7 dle jednotlivych cest dle u¢elu zobrazeny jednotlivé ,heat mapy*“.
Z obrazku je mozné identifikovat rozdilna jadra, tedy rozdilné oblasti s nej¢etnéjsimi cili cest dle jejich ucelu.

Cesty ve vSedni den do zaméstnani a za studiem maji v pribéhu rana pomérné rovnomérny pribéh. V 5
hodin zacina 15,2 % (33,2 %) cest, v 6 hodin 15,2 % (30 %), v 7 hodin 30,2 % (20,2 %) cest. Ze srovnani
hodnot vyplyva, ze v Ostravé jsou cesty za praci realizovany v dfivéjSich hodinach nez v Olomouci. Vétsina
cest je realizovana pomoci MHD (34,6 %, 36,1 %), chizi (34,9 %, 17,2 %), a automobilem (18,6 %, 28,0 %).
Cesty do zaméstnani jsou realizovany predevsim MHD (25,3 %, 38,2 %) a automobilem (24,7 %, 35 %).
Olomouc je tedy charakteristicka vy§Sim podilem pési dopravy a niz§im podilem automobilové. Zastoupeni
MHD je v obou méstech velmi vyrovnané. Jednotlivé cile cest dle divodu jsou zobrazeny na Obr. 4 a 5.

Nejvice cest je Olomouci ve vSedni den realizovano za u€elem navratu domu (pramérné 12,4 cest za mésic,
podil 41,4 %). Dal8i v pofadi jsou potom cesty do zaméstnani (12,4 cest za mésic, podil 41,4 %), na nakupy
(8,5 cest za mésic, podil 14,4 %), za studiem (16 cest za mésic, podil 8,1 %), za ucelem sportu (7,8 cest za
mésic, podil 3,3 %) a cesty za uelem dopravy Clena rodiny (14,7 cest za mésic, podil 3,1 %). V Ostravé je
nejvice cest ve vSedni den realizovano za ucelem navratu domd (primeérné 13,3 cest za mésic, podil 38,5
%). Dalsi v pofadi jsou potom cesty do zaméstnani (18,1 cest za mésic, podil 30, 4%), na nakupy (8,7 cest
za meésic, podil 9,7 %) a za studiem (14,7 cest za mésic, podil 10, 3%). Ostatni cesty maji nizsSi podil nez 3,0
% na celkovém poctu cest.

Primérna doba cestovani je 16,9 min (23,8 min). Cesty do zaméstnani trvaji primérné 20,4 min. (24,6 min).
Priimérné doby cestovani dle pouzitého dopravniho prostfedku jsou nasledujici: automobil (17,9 min., 23,2
min), chiize (12,3 min., 14,1), a MHD (18,6 min., 26,3). Primérna délka cest realizovanych ve vSedni den je
3071 m (5 118 m). Pro nejc¢astéji pouzité dopravni prostfedky jsou primérné délky nasledujici: automobil (3
646 m, 4 554m), MHD (3 085 m, 5 411 m), a chlize (2 533 m, 5 531 m). Ostrava je tedy ve srovnani
s Olomouci charakteristicka del8imi a logicky také déle trvajicimi cestami.

4. ZAVER

Vysledky uvedené ve vySe zminéném vyhodnoceni popisuji pouze malou &ast ze ziskanych informaci
z dotaznikového Setfeni. Zjisténi uvedena v tomto ¢lanku se omezuji pouze na obecna srovnani, na kterych
Ize v3ak velmi dobfe ilustrovat rozdilné nebo naopak podobné &i identické aspekty dopravniho chovani
obyvatel Olomouce a Ostravy. Dosazené vystupy tak zobrazuji celou fadu novych informaci o chovani,
poZadavcich a nazorech obyvatel a mohou velmi dobfe slouZit jako doplfiujici zdroj informaci vyuZitelny pfi
optimalizaci hromadné dopravy a v fadé dalSich socioekonomickych aplikaci.

Data sesbirand v projektu GaCR vramci popsaného dotaznikového S$etfeni Ize dale analyzovat dle
podrobné&jdiho Clenéni, napf. dle véku, pohlavi nebo ekonomické aktivity. Tohoto postupu vyuZivaji autofi
Clanku pro stanoveni vstupnich hodnot do vytvafeného simulacéniho modelu.
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Obr. 2. Nej¢astéjsi cile cest v Olomouci z hlediska divodu
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Obr. 3. Nej¢astéjsi cile cest v Ostravé z hlediska ddvodu
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Obr. 4. NejCasté&jsi cile cest v Olomouci z hlediska dopravniho prostiedku
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Obr. 5. Nej¢asté&jsi cile cest v Ostravé z hlediska dopravniho prostfedku
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Obr. 6. Nej¢asté&jsi cile cest v Olomouci (A - zaméstnani, B - 8kola, C - nakupy, D - sport, E - zabava, F -
vSechny cesty). Bilé plochy oznacuji mista s nejvysSi navstévnosti.
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Obr. 7. Nej¢asté&jsi cile cest v Ostravé (A - zaméstnani, B - $kola, C - nakupy, D - sport, E - zabava, F -
vSechny cesty). Bilé plochy oznacuji mista s nejvyssi navstévnosti.
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