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Abstrakt

Hodnoceni dopravni dostupnosti zaméstnavatel patfi mezi nejdilezitéjSi analyzy dostupnosti. Jednim
z komplikujicich faktorl je pozadavek sménného provozu. Pak je potfebné provadét opakovani méreni
dostupnosti a dostupnost cile vyhodnotit az na zkladé jistého spojeni dil¢ich hodnoceni.
V Moravskoslezském kraji asi 1/3 zaméstnancl pracuje na smény. Dojizdéni na rlzné smény pak
predstavuje zakladni stavy, které je tfeba vyhodnotit, protoZze dostupnost zaméstnavatele musi byt zjisténa
pro vSechny smény, na které zameéstnanec dojizdi. Na pfikladu mista s nejvét§im poétem zaméstnancu,
kterym je v Ostravé primyslova zéna Hrabova, je demonstrovan rozdil hodnoceni pro dil¢i a celkova
hodnoceni. Zvlasté pfi pouziti vefejné dopravy musi byt kvuli velkym rozdilim v obsluznosti provedeno uplné
vyhodnoceni vSech potfebnych stavu.

Abstract

Transport accessibility evaluation of employers with work shifts. Transport accessibility evaluation of
employers is considered as one of the most important accessibility analysis. One of the complicated factors
is a requirement of work shifts where the evaluation cannot by based only on one state. If the situation is
changed in time it is necessary to repeat measurements of accessibility and the final target accessibility
evaluate by certain combination of partial accessibility evaluation. In the Moravian-Silesian region about 1/3
of employees work in shifts. Thus employer’s accessibility has to be evaluated for all shifts. The study is
focused on the evaluation of accessibility of the most important work place in Ostrava, the industrial zone
Ostrava-Hrabova, where differences between partial and complete evaluation can be easily demonstrated.
Especially in case of the public transport it is required to evaluate all states due to important differences in
the transport serviceability.
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Uvob

Hodnoceni dopravni dostupnosti zaméstnavatel(l patfi mezi nejvyznamnéjsi aplikace analyz dostupnosti,
protoZze dojizdéni do zaméstnani predstavuje jeden z nejdulezitéjSich typu pravidelné mobility
(mechanickych pohyb(i obyvatelstva), u zaméstnanych se realizuje zpravidla kazdy pracovni den, ve
srovnani s jinymi cili mobility jako je tfeba obchod, ufad &i z&kladni sluzby se realizuje zpravidla na vétsi
vzdalenosti, ma vyznamny dopad na trh prace a jde o socialné citlivé téma.

Pro hodnoceni dostupnosti se pouziva fada ukazateltd a metrik. Jejich typologii vysvétluje napf. Geurs, van
Wee (2004), podrobny pfehled ukazatell pak poskytuje napf. Curtis, Scheurer (2010).

Hodnoceni dopravni dostupnosti se zpravidla rozdéluje podle dopravniho médu. NejCastéji se hodnoti
dostupnost autem (individualni automobilova doprava, dale IAD) ¢&i jinym individualnim dopravnim
prostfedkem. Kromé stale vyznamnéjSiho podilu IAD pro dojizdéni (zejména do zaméstnani) napomaha
tomuto typu analyzy i fakt, Ze jde o relativné dobfe FeSitelnou uUlohu v prostfedi GIS, zejména s vyuZiti
sitovych analyz.

Hordi situace je v pfipadé hodnoceni dostupnosti vefejnou dopravou. Standardni prostfedi v GIS
neumoznuje automatizované provadéni analyz jizdnich Fada vefejné dopravy a nutné proto musi vznikat
rizné aplikacni nadstavby &i pfimo specializované systémy mimo GIS. Pfikladem muze byt tfeba aplikace
TRAM vyvijena na VSB-TU Ostrava (Fojtik et al., 2011). Navic hodnoceni dostupnosti vefejnou hromadnou
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dopravou (dale VHD, pfipadné MHD — méstska hromadna doprava) je komplikovanéj$i nez v pfipadé IAD.
Zavisi na celé fadé faktor(i, které mohou ovliviiovat pozitivné ¢i negativné vyuziti vefejné dopravy a Cast
z nich je silné individualni (napf. vyuziti rezijnich jizdenek, schopnost a ochota dochazky na vzdalengjsi
zastavku, ochota vyuzivat méné vhodna spojeni s vice pfestupy €i v nepohodiny &as). Pfesto je hodnoceni
dostupnosti VHD velmi vyznamné, protozZe jsou na ni ¢asto zavislé nizkopfijmové skupiny.

V CR a SR se hodnocenim geografické dostupnosti VHD v poslednich deseti letech zabyva fada autor(,
jmenujme bez naroku na uplnost Kfizan (2007), Michniak (2008), Marada et al. (2010), Marada a Kvéton
(2010), Ivan (2010), Boruta a Ivan (2010), Seidenglanz (2010), Hudecek et al. (2011), Kraft a Blazek (2012),
Horfak a PSenka (2013), Tesla et al. (2015), Horfak et al. (2015), Vozenilek et al. (2016), Vrabkova et al.
(2016), Zajickova et al. (2016).

Faktory a komplexni hodnoceni dostupnosti zaméstnavateld VHD v zahrani¢i dobfe popisuje napf. Cheng a
Chen (2015). Komplexnim hodnocenim dostupnosti vefejnou dopravou v nasich podminkach se zabyva
pfipravovana monografie ,PROSTOROVE SIMULACNi MODELOVANI DOPRAVNiI DOSTUPNOSTI s
empirickou studii Olomoucka a Ostravska” (Horak et al., 2017b) a také ¢lanek ,Multidimensional evaluation
of public transport accessibility” (Horak et al., 2017a).

V tomto ¢lanku se zaméfujeme na jeden aspekt dopravy do zaméstnani a tim je sménny provoz. Jeho
vyznam vyplyva ze skuteénosti, ze v CR primérné neceld 1/3 zaméstnancll pracuje na smény, pfitom
Moravskoslezsky kraj je tfeti v pofadi a dosahuje téméF presné 1/3 (VSPS, 2014). Clanek demonstruje, pro¢
je nutné vzit pfi hodnoceni v Uvahu i rezim prace u daného zameéstnavatele a idealné i konkrétni pozadavky
(pokud jsou) ve vztahu k pracovni dobé, resp. pfitomnosti na pracovisti.

DOJiZDENi NA SMENNY PROVOZ
Pro demonstrovani podminek dojizdéni a zavislosti na nastaveni ¢asového rezimu byla jako cil dojizdéni
vybrana primyslova zéna Hrabova v Ostravé

Primyslova zéna Ostrava-Hrabova je strategickou rozvojovou lokalitou s rozlohou 110 ha. Zéna ziskala za
roky 2004, 2005, 2007, 2009 a 2010 ocenéni Ministerstva primyslu a obchodu v soutézi o primyslovou
nemovitost roku. Jde o0 z6nu s velkym ekonomickym a socialnim pfinosem, kdy pocet vytvofenych
pracovnich mist na plochu je v porovnani s ostatnimi zénami v CR jeden z nejvy$sich (Ostrava, 2016). Poget
nové vytvofenych pracovnich mist v zéné& Ostrava—Hrabova vroce 2014 dosahl 6 998. NejvétSim
zaméstnavatelem je zde Sungwoo Hitech, dal8i jsou PEGATRON Czech, Brembo, GE Money Multiservis,
CTS Corporation, Goodyear, UPS, Ringier Print, Henniges Automotive, ABB Robotics, Rossignol, Blackmer,
ITT a dalsi. SungWoo Hitech, s.r.o. je jihokorejska firma, zabyvajici se vyrobou Casti automobilovych
karosérii. Ve firmé bylo v roce 2014 pfiblizné 1470 pracovnich mist. Zaméstnanci maji osmihodinovou
pracovni dobu, ale i dvanactihodinovou, které se nékdy stfidaji podle potfeby (napf. najezd nové linky).
Osmihodinova pracovni doba je v intervalech 6:00-14:00-22:00-6:00, dvanactihodinova zacina v 6:00 a v
18:00. Rovnéz druhy nejvyznamnéjSi zaméstnavatel v zé6né, Pegatron Czech s.r.o. (firma s vlastniky z Tchaj-
wanu se zaméfenim na vyrobu a montaz PC, asi 530 zaméstnancl) vyuziva pro deélnické profese
dvousménny provoz v ¢ase 6:00-14:00-22:00 a uplatfiuje se poZzadavek byt pfitomen na pracovisti nejméné
15 min pfed zac¢atkem. Nové na zacatku roku 2017 pfibyl do primyslové zény zavod na vyboru Li-lon
startovacich autobaterii.

K testovani bylo vyuZito simulaéniho systému, ktery umozZzfiuje nastavit poZadavky dojizdéni, vyhledat a
vyhodnotit spoje VHD. Kromé& VHD byla integrovana i pé3i dochazka, protoZe z nékterych blizkych mist je
mozné dochazet péSky a rovnéz se péSi dochazka na a ze zastavky MHD/VHD stava souclasti cesty.
Dojizdéni se vyhodnocuje jako suma vSech cest v dany den, které souvisi se zaméstnanim, {j. typicky cesta
do zaméstnani a po skonCeni prace zpét. Pfitom se hodnoti fada parametrli — doba dojizdéni (v¢. pésiho
presunu a minimalniho pozadovaného c¢ekani), vzdalenost, poCet pfesedani, vzdalenost pési chulze,
dopravni méd a nékteré dalSi charakteristiky, které vSak nejsou vzdy uréeny (cena zakladni a se slevou).

Startem dojizdéni jsou medianové stfedy ZSJ v zéné obslouzené DPO (zéna XXL).

Z pozadavku zaméstnavatele ale vyplyva, Ze zaméstnanec musi byt schopen pracovat na tfi smény
vymezené Casovymi intervaly 6:00-14:00, 14:00-22:00 a 22:00-6:00. Pfitom je pozZadovan pfichod do



GIS Ostrava 2017 22.—24. 3. 2017, Ostrava

zameéstnani 15 minut pfed zaCatkem pracovni doby. Prakticky se testovaly tfi rizné pracovni dny, kdy
v kazdém mél zaméstnanec jinou pracovni sménu.

Nastaveni pési chlize (v€. dochazky na zastavku) bylo na maximalné 5 km. Hodnotilo se spojeni na uréeny
¢as. Posuzovala se spojeni na jednotlivé smény, z nichZ se nakonec pocital primér za den.

V pfipadé hodnoceni dojizdéni na ranni sménu neni mozné dojizdét pouze z vétsi €asti Bohumina, a
z nékolika izolovanych ZSJ s obecné $patnou dostupnosti, jako je &ast Senova, Déhylova & ZSJ u Globu
v Ostravé-Porubé.

Pokud vSak vyhodnotime dojizdéni na vSechny 3 smény, nedostupné Uzemi se podstatné zvétsi a zasahuje
42% plochy Ostravska, odkud nelze dojizdét do této primyslové zény (nejvyznamnéjsi zaméstnavatel
v Ostravé). Pfitom v tomto uzemi Zije cca 15% obyvatel. Krome jiz dfive uvedenych je to pfedevsim zapadni
Cast uzemi, kde je fada menSich obci nebo Jistebnik. Rovnéz ale nékteré cCasti blizké poloze
zameéstnavatelem jako je Paskov a Oprechtice.

Nedostupnost zplUsobuje zejména situace, ze zpravidla neni mozné se vefejnou dopravou vratit po 22.
hodiné ze zaméstnani doma.

Pokud srovname pouzité mody dopravy, podle oCekavani Ize z nejblizSich ZSJ dochazet pésky. Z dalSiho
okruhu Ize kombinovat dopravu, kdy pro nékteré smény je vyhodnéjsi pouzit MHD a na jiné chuzi.
Dohromady jde asi o0 25 tisic obyvatel, kde se vyznamné podili pési dochazka.

Z dal$iho uzemi jsou lidé zavisli na vefejné doprave.
Pokud srovname obé situace (obr.1), jsou v pouzitém maodu prakticky zadné rozdily.

Zakladnim hodnocenym ukazatelem je doba pfesunu, ktera odpovida celkové dobé cestovani, véetné cesty
tam i zpét, i v€etné péSi dochazky na a ze zastavky vefejné dopravy.

Vysledek pro 3 smény (obr. 2 vlevo) ukazuje relativné pravidelny narlst doby pfesunu od zaméstnavatele,
coz svédCi o tom, Ze v uzemi ztohoto pohledu neexistuji vyznamné heterogenity, které by vytvarely
anizotropni vzor. Pokud srovname s vysledky pro pouze ranni sménu (obr. 2 vpravo), vétSina hodnot je
skoro stejna, resp. na ranni sménu o néco nizsi. U 2 ZSJ v8ak doslo o vice nez 20 minut prodlouzeni doby
presunu pro primér za 3 smény.

Pochopitelné mista s dobou delSi nez 90 minut pro cestovani do zaméstnani jsou jiz pro zaméstnance
znacné nevyhodna a zfejmé bude volit individualni automobilovou dopravu. Pfitom jde o vice nez polovinu
celého uzemi, kde zije priblizné 40% obyvatel. Nejhufe je na tom Hlu€insko a Bohuminsko, ale rovnéz i
pfimo v Ostravé jsou takova velmi $patné dostupna mista, zejména na zdpadnim okraji.

Typ dopravy
® MHDVHD
O MHDipasky
® Neaxisuje
Q  pasiy

A Z8naHrabova
[ zsy_oum_msk _diss
2ana_XXL_ostrava

Obr. 1 Médy dopravy pouzité pro dojizdéni do zaméstnani na tfisménny provoz do zény Hrabova: vlevo
primér za vSechny smény a vpravo pouze na ranni sménu
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Obr. 2 Primérna doba pfesunu mezi bydli§tém a zaméstnavatelem za cely den: vlevo primér za vSechny
smény a vpravo pouze na ranni sménu
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Obr. 3 Pocet pfesedani mezi prostfedky VHD pfi cesté do a ze zaméstnani: vlevo primér za vSechny smény
a vpravo pouze na ranni sménu

V pfipadé dojizdéni na 3 smény se ukazuji i na kratké vzdalenosti velké rozdily v poctu presedani. Nejhorsi
jsou Casti uzemi s vice nez 4 pfesedanimi denné, kde pravdépodobné takové spoje zameéstnanci nevyuzivaji
a voli jiny druh dopravy (IAD). Sou€asné u nékterych z nich se ukazuje, Ze vlastni doba pfesunu nemusi byt
tak extrémni, coz doklada, Ze nelze pouzit jen 1 ukazatel (¢as) pro hodnoceni VHD.

V pfipadé dojizdéni na 1 sménu je vidét vyrovnangjsSi vysledek, zejména ve vnitini &asti Ostravy.
V nékterych pfipadech i o 2 pfesedani denné narUst, v jinych pfipadech zlepSeni situace v pfesedani.

Ze srovnani vyplyva, Ze v nékterych mistech jsou hodnoty vyznamného parametru poctu pfesedani vyrazné
odlisné, pokud jsou uréovany z pouze jedné smény nebo ze vSech 3 smén.

ZAVER

Ze srovnani vyplyva, ze pro pfesné vyhodnoceni situace dojizdéni do zaméstnani je vhodné znat pozadavky
na pracovni dobu, zejména pracovni dobu ve sménach. Pro vyhodnoceni dostupnosti je nezbytné hodnotit
situaci pro vSechny smény. Hlavni rozdily jsou pfedevsim v dostupnosti, protoze dojizdka na nékteré smény
je vyznamnéji limitovana, zejména odpoledni sména.
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Rozdily vSak jsou pochopitelné i ve vyslednych parametrech dopravniho spojeni. Nejde o ploSnou zménu,
ale lokalni rozdily, které zvyraznuji specifické postaveni a problémy nékterych mist z pohledu vyuziti vefejné
dopravy.
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