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Abstrakt

Dostupnost zdravotni péce v akutnich pfipadech je jednim z evropskych standardd, v ¢eské podobé
artikulované zakonem ¢&. 374/2011 Sb., ktery se explicitné tématu vénuje. Zminény zakon hovofi o
organizaci zdravotnické zachranné sluzby (ZZS) a mj. uklada krajiim zpracovani planu pokryti tzemi kraje
vyjezdovymi zakladnami ZZS (plan pokryti). Tento plan stanovuje ¢asovou dostupnost ZZS a musi byt
schvélen a aktualizovan kazdé dva roky. Plan pokryti je tedy zakladnim analytickym materidlem, ktery slouzi
pro dal$i rozhodovani (napf. o lokalizaci nebo relokalizaci vyjezdovych zakladen). Z tohoto divodu je kladen
dlraz na co mozna nejpfesnéjSi rozbor plosného pokryti. K feSeni takového Ukolu se nabizi nékolik
metodickych moznosti (riizné kraje aplikuji rozdilné postupy), pfi€emz zapojeni geografickych informacnich
systémuU je nasnadé z dlivodu rozsahlosti analyzovaného Uzemi. Cilem naseho pfFispévku je prezentace
dosavadni metodiky zpracovani planu pokryti pro Ustecky kraj na zakladé empirickych dat ziskanych ve
spolupraci se Zdravotnickou zachrannou sluzbou Usteckého kraje a Krajskym Gfadem a dale vyhled
v podobé novych datovych zdrojd, které mohou slouzit pro zpfesnéni modelu a diskuze zapojeni dalSich
faktort, které ovliviuji pfesnost vypoctu ¢asu dojezdu.

Abstract

Availability of a health care emergency is perceived as a European standard. On the Czech side, such
availability is expressed by Act No. 374/2011 Coll., that is explicitly dedicated to the emergency health care
service. Act regulates the organizational aspects of emergency service and ordering to process of
emergency coverage plan for Regions (higher administrative unit). Such coverage plan determines the time
necessary for emergency to reach all places in the Region and the marginal time limits, at the same time
plan has to be updated every two years. Coverage plan is therefore a fundamental analytical source used in
further decision making process (e.g. localization of new or relocalization of emergency stations). For this
reason, the plan is expected to be precise. There are more methodical approaches concerning the particular
issue of time coverage (resolved differently among Regions), however, the use of geographic information
system seems to be obvious due to the fact of data availability and rather wider spatial extent of the area
under study. We aim to present the current results of our method and analysis based on the empirical data
kindly provided by Emergency service of Usti region and the Regional Authority of the Usti Region,
furthermore, we aim to discuss the relevance of new data sources that could be of use for refinement of the
model and possibility of incorporation of the factors influencing the precision of the time calculation.
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ZPRACOVANi EMPIRICKEHO MODELU

Dopravni model, tedy ohodnoceny graf reflektujici realitu dopravni dostupnosti (Pefaz, 2006), byl vytvoren
za rok 2017 (CEDA) na uzemi Usteckého kraje, pfitemZ uzemi bylo rozsifeno po celém obvodu
administrativni hranice o 10 km z divodu zpfesnéni vysledkld a dale rozsifeno o silniéni sit Svobodného
statu Sasko. Dopravni model byl sestaven pro vozy zdravotnické zachranné sluzby, které témér nejsou
omezeny dopravnimi pfedpisy a mohou se pohybovat takika libovolné, dle uvazeni fidi¢e. Jednotlivé Useky
silnic byly kategorizovany na zakladé zvolenych parametrl (kategorie komunikace vzhledem
k pfedpokladanému ovlivnéni rychlosti napf. dalnice vs. lesni cesty, tfida komunikace) a v ramci pfedeslého
testovani krajskym dfadem jim byla pfi¢lenéna zakladni (vychozi, obvykla) rychlost. V dal§im kroku bylo
tfeba zvolit faktory ovliviiujici zakladni rychlost. Tyto faktory (vliv sklonu a kfivosti komunikace dle vlastnich
vypoctl) predstavuji limity zakladni rychlosti. Vypocet obou faktort a jejich dopadu na zakladni rychlost
vychazi z praci Louthana (2010) a BartoSe (2012). Vysledky vypocth pak ovliviiuji zakladni rychlost ve
smyslu tabelarnich hodnot definovanych CSN 73 6100 (2008).

Zpracovany model byl dale validovan pro zjisténi efektivity vlastniho modelu a zhodnoceni vlivu sklonu a
kfivosti (pfesnéji deviatility). Rozdil mezi realitou a dopravnim modelem, byl zji$tén pomoci datového setu
realnych dojezdd ambulanénich vozll, poskytnutych ZZS. Datovy set byl pfipraven na filtraci na zakladé
toho, zda vyjezd probihal napfiklad podle sezény (léto nebo zima), denni doba (den/noc), vyjezdova
zakladna (hlavni, vedlejsi) atd. S takto pfipravenymi daty bylo mozné zjistit, v jakém pFipadé je dopravni
model odpovida realnym zaznamdm. Vstupujici faktory vlivu sklonu a kfivosti (deviatility) byly taktéz
podrobeny validaci a statistickému ovéreni.

Predbézné vysledky zpracovani empirického modelu nas vedou k zavériim, Ze:

zranéni, jedna se o prvni vyjezd z hlavni zaklady (tedy vylu¢uje dodate¢né vyjezdy k mistim kde je
potfeba dalSi jednotky po zjisténi naro€nosti incidentu) a celkové do 25 minut dojezdu.

2) Vypocet deviatility vysledky dopravniho modelu spiSe zkresluje a neni zadouci. Ke stejnym zavérdm
na omezeném vzorku dochazi ve své praci Bartos (2012). U vypoctu kfivosti komunikace je tak
pravdépodobné vhodnéjsi vyuzit metody vypoctu kfivolakosti, nikoliv deviatility.

3) Dopravni model je schopen produkovat pfijatelné vystupy pro zachranou zdravotnickou sluzbu
Usteckého kraje. Témito vystupy se rozumi napfiklad obsluZzna zéna zakladen (obr. 1), hledani
nejkratSi cesty nebo zména obsluznosti v pfipadé zablokovani &asti dopravni sité (napfiklad oprava
mostu).
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MOZNOSTI ROZSIRENi DOPRAVNIHO MODELU

Nami pfedstaveny dopravni model, pfes uspokojivé vysledky ve vySe popsanych optimalnich podminkach
(denni doba, ro¢ni obdobi), je limitovan poétem zpracovatelnych faktord ovliviiujicich vypocet vysledného
Casu. V souCasné dobé pokracuje diskuze a testovani dalSich faktor( ovliviiujici dobu cesty jako jsou
meteorologické podminky (Tsapakis et al., 2013) nebo hustota provozu a omezeni na komunikacich (Gu et
al, 2016).

Vedle zapojeni lokalnich faktort pfimo &i zprostfedkované pusobicich na vypocet rychlosti je dal$i otazkou
zapojeni historickych realnych dat o pohybu vozidel zachranné sluzby na jednotlivych segmentech
komunikaci. V nedavné dobé byly pfedvedeny vysledky experimentu (Pidrkowski, 2018; obecné Mori et al.,
2015) diky kterému Ize tato data vyuzit a na zakladé Monte Carlo simulaci zobecnit pro celé datové sady pro
ucely vypoctu zakladnich rychlosti. Podobna data o provozu specifickych vozidel ZZS jsou k dispozici i
rdznych regionech Ceska. Prepokladame, Ze jejich dal$i vytéZeni spole¢né& se zapracovanim metriky
kfivolakosti u jednotlivych segment(l povede k vyrazné presnéj$im vysledkim dopravniho modelu.
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Obr. 1. PFiklad vystupu pro vyjezdovou zakladnu Rumburk
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