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Abstrakt

Studie popisuje nastalé zmény intenzity pfepravy na Ceské Zeleznici v roce 2020 ve srovnani s pfedchozimi
lety. Zpracovano je samostatné vyhodnoceni vyvoje pro osobni a nakladni dopravu na zakladé nékolika
parametrd. Zdrojova data obsahuiji lokalizaci 3 598 dopravnich bod SR70! na Zeleznici. Ke kazdému bodu
jsou pfipojeny udaje o provozu v mésiénich agregacich. Vybranym dopravnim bodim je vénovana zvySena
pozornost a jsou zde identifikovany faktory ovliviujici vlakovy provoz. Zvlastni dudraz je sméfovan
na posouzeni dopadll svétové pandemie. Vyhodnocena data jsou porovnana se statistickymi udaiji
zvetejiiovanymi Ceskym statistickym Gfadem.

Abstract

The study describes the changes in transport intensity on the Czech railway in 2020 compared to previous
years. A separate assessment of passenger and freight transport development is made based on several
parameters. The source data includes 3 598 SR70 transport points on the railway. Traffic data in monthly
aggregates are attached to each point. Selected traffic points are given special attention, and train traffic
factors are identified. Particular emphasis is directed at assessing the impacts of a global pandemic.
The evaluated data are compared with statistical data published by the Czech Statistical Office.
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1. UvoD

Zelezniéni doprava byla v roce 2020 vyznamné ovlivnéna svétovou pandemii. Snizeni mobility obyvatelstva
a uzavirani prumyslu vedlo k poklesu potfeby pfepravy osob a nakladu. Dopady jsou rozeznatelné
ve vnitrostatni i mezindrodni pFfepravé. Druha zminéna byla znacné& ovlivnéna uzaviranim hranic
mezi jednotlivymi staty.

Snizeni mobility obyvatelstva potvrzuji i data spole€nosti Google - Community Mobility Reports (Google, 2020).
Jejich obsahem jsou informace o pohybu uzivatell mobilnich zafizeni, ktefi sdileji udaje o své poloze.
Kromé obecného vyhodnoceni pohybu dochéazi i k individudlnimu posouzeni vybranych zajmovych mist.
Mezi ty patti napfiklad obchody, pracovisté, bydlisté a dalsi. Clanek kolektivu autord (Paszto et al., 2020)
pojednava o vyznamu dat Google Community Reports z hlediska informovanosti obyvatel a prezentuje
vysledky prostorovych analyz chovani obyvatel v ramci Evropy na jafe 2020.

1 Bod SR70 — Dopravni bod vyuZivany pro potfeby informacnich systému. Charakterizuje misto na dopravni siti
(v odGivodnénych pFipadech i mimo ni) s jedineénymi vlastnostmi, které utvari Zelezni¢ni sit' z provozniho hlediska. Jedna
se napfiklad o stanice, zastavky, hradla, hrani¢ni pfechody a dal3i. Oznaceni je definovano pomoci kombinace 6 &iselnych
znak(, stanovenych na zakladé pravidel uvedenych v internim predpisu.
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Zména mobility ve stanicich vefejné dopravy v Ceské republice je zobrazena na obrazku 1. Jako srovnavaci
hodnota je brana medianova hodnota pro pfislusny den v tydnu b&hem pétitydenniho obdobi od 3. ledna
do 6. unora 2020. Je zfejmé, Ze nejvyssi pokles byl zaznamenan na pocatku pandemie na pfelomu bfezna
a dubna. V této dobé dochazelo k zavadéni opatfeni pro omezeni Sifeni nakazy. Hodnota poklesu se pohybuje
v blizkosti 60 % v porovnani se srovnavaci hodnotou. V nasledujicim obdobi dochazi k postupnému
uvolfiovani opatfeni a pozitivni vyvoj pandemickeé situace zvySuje pocet osob ve vefejnych dopravnich uzlech.
Béhem léta pak stagnuje pokles mobility pfiblizné okolo 10 %. Zacatkem Fijna nasledné nastava jeji opétovny
pokles az na uroveri okolo 40 %. V listopadu pak dochazi k uvolfiovani opatfeni, které zvySuje urovern mobility
a ta se pohybuje v blizkosti 15% poklesu. Epidemiologicka situace se poté z duvodu zruseni restrikci zacina
opét zhorSovat. To vede k opétovnému snizeni mobility az o 70 % v obdobi Vanoc.
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Obr. 1 Zména mobility obyvatelstva CR ve stanicich vefejné dopravy v roce 2020 dle Google Community
Mobility Reports (Google, 2020)

Zmény nastalé v dopravé a mobilité v roce 2020 jsou prezentovany také v dalSich &lancich. Dopady v silni¢ni
dopravé a miru jejiho ovlivnéni vyhla$enim nouzového stavu v Ceské republice, zkoumaji autofi méfenim dvou
mist na silnicich v Jiznich Cechach na jafe roku 2020 (Bartuska & Masek, 2021). Popis zmé&n a porovnani
mobility jednotlivcl pfed a v pribéhu pandemie se zabyva prace Paszta a kol. (Paszto et al., 2021).

Tab. 1 Celkovy pocet pfepravenych osob na Zeleznici (Eurostat, 2022)

Stat Prepraveno osob celkem [mil. os.]

2015 2019 2020
Ceska republika 176 194 129
Némecko 2 685 2938 1806
Polsko 270 324 -
Rakousko 280 315 191
Slovensko 60 81 49

Snizeni mobility obyvatelstva Uzce souvisi s Ubytkem pocltu cestujicich v Zelezni€¢ni dopravé, ktery je
charakteristicky pro Ceskou republiku i sousedni zemé (tabulka 1). V Rakousku mezi roky 2019 a 2020 doslo
k nejvétSimu propadu, a to o vice nez 39 % celkového poctu prepravenych cestujicich. V Némecku
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pro Polsko nejsou v soucasnosti k dispozici. Pro ilustraci vyvoje zelezni¢ni dopravy pfed rokem 2019 je
uveden i celkovy pocCet pasazért v roce 2015. Mezi roky 2015 a 2019 je charakteristicky nartst poctu
cestujicich ve vSech zde uvedenych zemich. Na zakladé znalosti této skute€nosti je patrné, ze v zadné zemi
nedochazelo k negativnimu vyvaiji jiz pfed pandemii (Eurostat, 2022).

2. PROVOZ NA ZELEZNICNI SiTI V CR

Pro vyhodnoceni intenzity provozu byla pouzita data poskytnuta Spravou Zeleznic, ktera je statni organizaci
spravujici a provozujici Zelezniéni infrastrukturu na Gzemi Ceské republiky. Jejich obsahem jsou informace
o intenzité provozu ve vybranych dopravnich bodech, které maiji jedine¢né vlastnosti a utvari zelezni¢ni sit
z provoznich hlediska. V souc¢asnosti se jedna o 3 598 bod( (dopravni body SR70) a jsou definovany internim
predpisem spravce (Sprava zeleznic, 2021).

® bod SR70
—— Zelezni¢ni trat’

Obr. 2 Rozmisténi dopravnich bodu v roce 2020

Dopravni bod pro potfeby informacénich systému charakterizuje misto na dopravni siti (v odldvodnénych
pfipadech i mimo ni) s jedineCnymi vlastnostmi, které utvafi Zelezni¢ni sit z provozniho hlediska. Jedna se
napfiklad o stanice, zastavky, hradla, hraniéni pfechody a dal8i. Oznaceni je definovdno pomoci kombinace
6 Ciselnych znakl stanovenych na zékladé pravidel (Sprava zeleznic, 2021).

Provoz je v datech rozdélen do nékolika kategorii: osobni a ndkladni pfeprava, pfesun hnacich lokomotiv, jizdy
sluzebnich vlakd udrzby a soupravovych vlakd. Posledni zminéna kategorie zahrnuje informace o presunu
prazdnych vagonu pro pasazéry do odstavného nadrazi nebo mezi stanicemi. Data jsou agregovana
do mésicnich uhrnl podle charakteru pfepravy pro jednotlivé body. Sledované atributy jsou: celkova hmotnost
vlaku, jejich celkovy pocet, primérna hmotnost viaku, primérny pocet naprav, prdmérny pocet vagonu
a prumérna délka vlaku.

Srovnani dat zriznych let komplikuji zmény v umisténi nebo oznaeni dopravnich bodi,
které vznikaji napfiklad rekonstrukci traté. Kratkodoba omezeni provozu je mozné kompenzovat pomoci
medianové hodnoty intenzity dopravy ziskané z pfedchozich obdobi. AvSak pokud se jedna o déle trvajici
propad, pak je nutné bod z analyzy vyfadit. V roce 2020 bylo celkové aktivnich 3 840 bodu (Sprava zeleznic,
2021). Po ocisténi vstupnich dat bylo mozné pro vyhodnoceni vyuzit 3 598 bodu.

Zdrojova data obsahuji informace o intenzité dopravy agregované do mési¢nich uhrnl. Tyto udaje jsou
vyznamné ovlivnény riiznou délkou jednotlivych mésicl. Ke zmirnéni je mozné uplatnit metodu vyrovnani
rozdilného poctu dni, pomoci které dochazi k pfepocétu hodnot na 30 dni podle vzorce (1) (Hanélova & Tvrdy,
2003). Jejim pouziti dochazi ke ztraté &asti dat, ale je mozné vzajemné porovnat jednotlivé mésice a stanovit
trend béhem roku.
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Rozdilny pocet pracovnich dni v jednotlivych mésicich nebyl ve vysledku zohlednén zejména pro vysokou
komplexnost a rozmanitost dopravy na Zeleznici. Napfiklad vyznamna &ast nakladni pfepravy se uskutec¢nuje
v no¢nich hodinach a béhem svatkdl, které se vyznacuji nizSi prepravou cestujicich. Diky tomu dochazi
k uvolnéni kapacity infrastruktury pro jizdy pomalych vlak( s nakladem. Osobni pfeprava je pak intenzivni
béhem patku a nedéli, kdy lidé cestuji k rodiné a za praci. V pfipadé pfepoctu hodnot na pracovni dny by mohlo
dojit k vyznamnému zkresleni vysledku a odchyleni od pGvodnich dat.

Dy (1)
D,

H, =H,

Ho....... ocCisténa hodnota ukazatele
Ha....... neocisténa hodnota ukazatele
Dn....... plUvodni pocet dni v mésici
Do....... pozadovany pocet dni v mésici

Rozdil mezi puvodnimi a pfepocitanymi daty je znazornén na obrazku 3. Jedna se o celkovy pocet osobnich
vlak( ve stanici Ceska Tfebova v roce 2017. Modra linie odpovida pdvodnim datdm a fialova pak ogisténym.
Je patrné, Ze bez upravy vykazuje €asova fada pravidelny mésicni vykyv snizujici objektivitu mezimésicniho
srovnani (Dobesova & Kucera, 2019). Zfetelny je i propad v unoru, ktery mél pouze 28 dni. Po pfepoctu
puvodnich dat (fialova linie) nejsou jiz znatelné mésicni vykyvy, mésice je mozné vzajemné porovnavat a urcit
ro¢ni maximum i minimum.

15 000

14 000

13 000

Celkovy pocet vlaku [-]

e Pvodni data e===Pfepocitana data

Obr. 3 Porovnani celkového poétu osobnich vlakd ve stanici Ceska Trebova v roce 2017 pred a po prepoétu
na stejnou délku mésice

Zpracovani vybranych €asovych fad provozu na Zeleznici v rocich 2016 az 2018, tj. pfed pandemii je
prezentovano v ¢lanku ,Time series of workload on railway routes” (Dobesova & Kucera, 2019).

2.1 Metodika vyhodnoceni zmén v zelezni¢ni dopravé

Nastalé zmény provozu na zeleznici v roce 2020 byly identifikovany na zakladé rocnich Uhrnl, kdy se
porovnaly medianové hodnoty jednotlivych atributl z let 2016 az 2019 a odpovidajici hodnoty z roku 2020.
Diky tomuto postupu dochazi v nékterych stanicich ke sniZzeni dopadu mimofadnych situaci na vysledek.
Pro vyhodnoceni byly vybrany tfi atributy, a to celkova hmotnost viaku, jejich celkovy pocet a primérna délka
vlaku. Samostatné vyhodnoceni téchto tfi atributt bylo provedeno pro osobni a nakladni viaky.

Vyhodnocovana data primarné slouzi jako podklad pro stanoveni poplatku za vyuziti Zelezni¢ni dopravni cesty
jednotlivym dopravcum. Z tohoto divodu je Ize povazovat za bezchybna a neni nutné provadét proces ocisténi
od hrubych chyb. Z dat byly pouze odstranény hodnoty o pfesunu hnacich lokomotiv, jizdy sluzebnich viakl
udrzby a soupravovych vlak(. Pfipadné propady intenzity provozu je mozné spojit s mimoradnymi situacemi
nebo vylukami vyplyvajicimi z rekonstrukce traté.
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Provoz ve stanici Mlada Boleslav, kterd se nachazi v blizkosti automobilky Skoda znazorfiuje obrazek 4.
Proudi pfes ni dily pro montaz vozidel a takeé jiz hotové vozy urené k exportu. Osobni doprava pak zajistuje
prepravu zaméstnancu. V letech 2016 az 2019 jsou patrné vyrazné poklesy v obdobi letnich prazdnin (mésic
¢ervenec), kdy byva zastavena vyroba z divodu celozavodni dovolené. Méné vyrazny propad je také zietelny
kazdy rok v obdobi Vanoc (mésic prosinec). V roce 2020 vSak nastava kvuli pandemii Ubytek provozu jiz
v dubnu, kdy automobilka pferu$ila vyrobu a poklesla nakladni doprava. Osobni doprava zaznamenala
nepatrny vykyv. V lété pak nedochazi k tak razantnimu snizeni poctu vlaka jako v pfedchozich letech.
Vypovida to o snaze snizit deficit vyroby pfedchozich mésicl. K poklesu dochazi az opét v prosinci, ale ten je
srovnatelny s hodnotami na konci vSech predchozich roku.
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Obr. 4 Pocet osobnich a nakladnich vlakd ve stanici Mlada Boleslav v letech 2016 az 2020

2.2 Zména celkové hmotnosti viakt

Vyhodnoceni intenzity provozu na zakladé parametru celkové hmotnosti vykazuje u osobnich vlakd na vétsiné
uzemi pokles. Nejzfeteln&jsi je na hlavni trati spojujici Prahu a Ostravu, kde je provoz zajistovan v komerénim
riziku dopravcll. Proto bylo mozné rychle reagovat na aktualni situaci a snizit poCet spoji nebo vagonu.
Doprava na lokalnich tratich je €asto nasmlouvana na z&kladé dlouhodobych smluv, které neni mozné rychle
pfizplUsobit mimofadné situaci, a proto nemusi dojit k zadnym zménam. Poklesy provozu v pohranici je mozné
spojit s omezovanim moznosti pohybu a uzaviranim hrani¢nich prechodu.
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Zména celkové hmotnosti osobnich viakd

v predchozich letech (median 2016—2019) a 2020 [%]
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Obr. 5 Zména celkové hmotnosti osobnich viakd v roce 2020

Pouzity parametr celkové hmotnosti neposkytuje informaci o obsazenosti souprav poctem cestujicich. Sprava
Zeleznic, jako spravce infrastruktury, ani timto Udajem nedisponuje. Neni tak mozné z poskytnutych dat
posoudit vytizeni jednotlivych spoji. Samotni dopravci pak tento Udaj nezvefejfiuji z divodu zachovani
obchodniho tajemstvi.

Vyhodnoceni tohoto parametru u nakladnich vlakll vykazuje vyraznéj$i propad na vétSiné tzemi. Zejména
kvuli omezeni vnitrostatni a mezinarodni nakladni dopravy. Ve srovnani celkové hmotnosti pfepraveného
nakladu v obdobi 2019 a 2020 doslo k poklesu 0 22 % u pfepravy vnitrostatni a u mezinarodni pak pfiblizné
02 % (Ministerstvo dopravy CR, 2022). Celkové mnozstvi pfepraveného nakladu na Zeleznici je uvedeno
v tabulce 2. Je patrné, Ze u mezinarodni pfepravy nastal nejvyraznéjsi vypadek ve druhém kvartéle roku 2020.
Tento propad byl nasledné kompenzovan na konci roku, kde pfeprava meziro¢né vzrostla o vice nez 1 milion
tun (Ministerstvo dopravy CR, 2022).

Tab. 2 MnozZstvi pfepraveného nakladu na Zeleznici v letech 2019 a 2020 (Ministerstvo dopravy CR, 2022)

Pfeprava e Prepraveny naklad celkem [tis. t]

10 2Q 3Q 4Q celkem
vnitrostatni 2019 9 750 9 356 9 003 9190 37 299
2020 8 233 6911 6 825 8 560 30529
mezinarodni 2019 15 644 15979 14 916 14 966 61 505
2020 15 161 13 970 15 000 16 242 60 373

Na Casti uzemi byl také zaznamenan narust celkové hmotnosti nakladnich viak(i (obrazek 6). Jedna se
pfedevSim o Vysoc&inu a okoli Prahy. Mezi mozné pfiiny Ize zafadit uvolnéni kapacity Zelezniéni dopravni
cesty plynouci ze snizeni intenzity osobni pfepravy.
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Zména celkové hmotnosti nakladnich viaki
v piedchozich letech (median 2016—2019) a 2020 [%]
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Obr. 6 Zména celkové hmotnosti nakladnich viakd v roce 2020

Tabulky 3 a 4 ukazuji procentualni zastoupeni bodl v kategoriich vymezenych na zakladé urovné zmény
vyhodnocovaného parametru. Je zfetelné, Ze jednotlivé atributy vykazuji odliSné rozdéleni. K jejich posouzeni
je proto nutné pfistupovat individualné a identifikovat dopady zmén dané veli€iny.

Celkova hmotnost osobnich vlakl vzrostla u 40,6 % vSech dopravnich bodu, poklesla u 57,5 %. Parametr
celkového poctu viakll vykazuje obdobny pozitivni i negativni vyvoj s podilem témér 49 %. Primérna délka
pak zaznamenala v této kategorii dopravy u 34 % bod0 narlist a u 63 % naopak zkracovani souprav.
U nakladni dopravy byl zaznamenan podobny vyvoj v parametru celkové hmotnosti vlaki jako v osobni
pfepravé. Rozdilny trend byl vSak u celkového poctu vlaku, ve kterych nardst vykazuje 38,5 % bodu a pokles
58,5 %. Primérna délka pak narostla u vétsiho mnozstvi bodl nez poklesla, konkrétné 50,4 % vuci 46,1 %.

Tyto udaje poskytuji pouze informaci o zménach v jednotlivych dopravnich bodech. Vybérem hodnot pro urcité
uzemi Ize ziskat pfehled o tom, zda Zeleznice v této lokalité upada ¢i nikoliv. Pro ziskani celkového pohledu
na vyvoj Zeleznice na tzemi Ceské republiky je vhodné pouzit roéni sumy hodnot parametrd.

Tab. 3 Procentualni zastoupeni dopravnich bod( v jednotlivych kategoriich u osobnich vlak
Podil [%]
Zména [%] Srovnav?ny paraomevtr o
hmotnost  pocet  primérna délka

193 156 13,7

I 10,1- 15 5.0 55 37
51-10 7.0 9.9 6.0

01-5 93 17.6 10,5

stagnace 0 1,8 25 2,7
01-5 15,5 19,6 15,3

51-10 12,8 9.6 13,9

pokles 10,1- 15 85 47 10,6

207 150 235

Celkovy pocet osobnich viaku vzrostl mezi roky 2019 a 2020 o 2 %, nakladnich o 10,5 %. Celkova hmotnost
osobnich vlakl vzrostla 0 9,6 %, nakladnich 0 9,3 %. Primérna délka osobnich vlakl se prodlouzila o 11,6 %
a klesla 0 3,2 % u nakladnich. Primérna hmotnost osobniho vlaku v roce 2019 byla 176,4 t a v roce 2020
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189,2 t. Nakladni vilak vazil v primér 1 084,6 t v roce 2019 a 1 096,5 t v roce 2020. Obecné Ize konstatovat,
Ze Zelezniéni doprava v roce 2020 nezaznamenala celkovy propad ve srovnani s pfedchozimi lety. Snizeni
intenzity pfepravy vybranych lokalit bylo kompenzovano naristem provozu v jinych oblastech.

Tab. 4 Procentualni zastoupeni dopravnich bod v jednotlivych kategoriich u nakladnich viaku
Podil [%]
Zména [%] Srovnav?ny paraomevtr o
hmotnost  pocet  primérna délka

303 239 238

nartst 10,1 - 15 3,6 3,5 6,3
51-10 3,8 5,7 8,1

0,1-5 3,8 5,4 12,2

stagnace 0 2,9 3,1 3,5
0,1-5 4,0 5,9 11,8

pokles 51-10 3,4 7,7 9,0
10,1 - 15 7,7 6,6 6,3

405 383 19,0

2.3 Zména celkového poctu vlaki

Na zakladé vyhodnoceni celkového poctu vlaki byl zaznamenan v roce 2020 u osobni pfepravy mirné;jsi
pokles nez u prfedchoziho parametru celkové hmotnosti. Lze tak pfedpokladat, Ze dochazelo k vypravovani
kratSich vlakovych souprav ve stejném casovém taktu. Nejvyznamnéjsi pokles nastal pfedevsim na koridorové
trati Praha — Ostrava a v oblasti hrani¢nich prechodul. Pozitivni vyvoj byl zaznamenan zejména v okoli Ceskych
Budéjovic, Jihlavy a Prahy. Zde v nékterych pfipadech narostl meziro¢né celkovy pocet vlaku o vice nez 50 %.
Tento trend spociva ve vzrustajici oblibé vlakové dopravy a rozvoji zelezni¢ni infrastruktury. Napfiklad Kraj
Vysocina navysil v roce 2020 objednavku regionalni dopravy o 8,8 % (Kraj Vysocina, 2019).

Zména celkového poétu osobnich viaki
v piedchozich letech (median 2016-2019) a 2020 [%]
narist ® vice nez 15
@ 10,1-15
. . @ 51-10
Zeleznicni trat’ 0,15
o0
@ 0,1-5
@ 51-10
® 10,115
vice nez 15

Obr. 7 Zména celkového poétu osobnich vliaku v roce 2020

U nakladni pfepravy doSlo rovnéz v roce 2020 ke snizeni celkového poctu vypravenych vlakl. Nejvyraznég;si
propady jsou lokalizovany zejména do primyslovych oblasti, mezi které patfi napfiklad Ostravsko a okoli
Mladé Boleslavi. Rovnéz byla snizena poptavka po uhli, jez zplsobila vyznamné negativni dopady v oblasti
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Mostecka. Pro predstavu v Ceské republice do$lo k poklesu t&Zby hnédého uhli mezi roky 2019 a 2020 0 21 %
(2019 - 37 466 tis. t, 2020 - 29 497 tis. t), u Cerného pak 0 37 % (2019 — 3 432 tis. t, 2020 — 2 142 tis. t). Rovnéz
doslo ke snizeni dovozu uhli ze zahrani¢i dopravovaného pfedevsim vlakovou dopravou o vice nez 48 %
(2019 — 1 413 tis. t, 2020 - 730 tis. t) (Ministerstvo primyslu a obchodu CR, 2021).

Zména celkového po&tu nakladnich viaki
v predchozich letech (median 2016-2019) a 2020 [%0]
narlist ® vice nez 15
® 10,1-15
@ 51-10
—— Zelezni¢ni trat’ o 0,15
¢ 0
© 0,15
@ 5,1-10
@ 10,1-15
vice nez 15

Obr. 8 Zména celkového poctu nakladnich viaka v roce 2020

2.4 Zména pramérné délky viaku

Vyhodnoceni parametru primérné délky vlaku poskytuje informace o prodluzovani ¢i zkracovani souprav.
SniZeni pocétu vagonu je charakteristické zejména pro pfipady, kdy neni na trhu dostateéna poptavka
po pfepravé nakladu nebo cestujicich a zaroven je nutné zachovat pravidelny ¢asovy takt spoji. Zejména
v osobni dopravé jsou dopravci nuceni dodrZovat sjednané pocéty linek. Redukci poétu neobsazenych vozu
Ize dosahnout snizeni provoznich nakladu.
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Obr. 9 Zména pramérné délky osobnich vlakd v roce 2020
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Obr. 10 Zména pramérné délky nakladnich vlak( v roce 2020

Ve vyhodnoceni tohoto atributu u osobnich vilakil je patrné, Ze ke zkracovani souprav dochazelo v roce 2020
na velké ¢asti uzemi republiky. Specifickd je situace na koridorové trati Praha — Ostrava, kde nebyl tak vyrazny
propad jako pfi vyhodnoceni parametru celkového poctu viakua. Je to dano tim, ze zde u souprav nedochazelo
ke snizovani poctu vagon(, ale rovnou byly celé spoje ruSeny. Tato skuteénost vSak neovlivnila prGmérnou
délku vlaku. Rovnéz lokalni traté nevykazovaly vyznamny pokles, protoze na nich byly provozovany jednotky
bez moznosti snizeni poétu vozu.
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U nakladni dopravy doSlo souasné ke zkracovani souprav pfedevSim v pohrani¢nich oblastech,
tak i k prodluzovani zejména ve vnitrozemi. Zde Ize pfedpokladat, Ze byla vyuZita uvolnéna kapacita dopravni
infrastruktury po redukci po¢tu osobnich viak.

3. SROVNANI S DATY CESKEHO STATISTICKEHO URADU

Cesky statisticky urad (CSU) zvefejnuje Gdaje v dlouhodobych a aktualizovanych &asovych fadach podle témat
formou Vefejné databaze (Cesky statisticky Gfad, 2022c). Jednim z témat je oblast Doprava, informaéni
a komunikacéni ¢innosti. Za tuto oblast poskytuje za prvé finanéni ukazatele a za druhé naturalni ukazatele.
Finanéni ukazatele obsahuji indexy trzeb za cely segment dopravy. Hodnoty indexu trzeb jsou dostupné pouze
v souctu za Zelezni€ni osobni meziméstskou a Zelezni¢ni nakladni dopravu. Z pohledu naseho zkoumani se
jevi zajimavéjsi naturalni ukazatele, kde jsou samostatné Udaje za osobni a samostatné za nakladni dopravu
podle druhu dopravy. Druhy osobni dopravy jsou rozdéleny na Zelezni¢ni dopravu, vefejnou autobusovou
a leteckou dopravu cestujicich.

3.1 Data CSU o prepravé cestujicich na zeleznici

CSU poskytuje &tvrtletni statistiku prepravy cestujicich Zelezniéni dopravou. Casova fada je dostupna od roku
1995 v udajich za cely rok. Od roku 2000 do roku 2021 jsou Udaje dostupné za jednotliva &tvrtleti kazdého
roku. Momentalné jsou data bez Q4 2021, kdy pro rok 2021 jsou Udaje oznaceny jako pfedbézné. Statistika
udava pocet pfepravenych cestujicich (v tisicich osob), pfepravni vykony (v osobokilometrech) a primérnou
prepravni vzdalenost (v kilometrech), ktera je podilem prepravnich vykoni a poétu cestujicich (Cesky
statisticky Urad, 2022b). Udaje od roku 2019 do roku 2021 ukazuje tabulka 5.

Tab 5. Pieprava cestujicich na Zeleznici dle CSU

x . Preprava Prepravni vykon Pramérna prepravni
R e cestujigich [tis ] [Fr)nil. Oskm] veddloncst [I:I,<m]
2019 Q1 47 197 2379 50,4
Q2 50 053 2909 58,1
Q3 49 221 2995 60,8
Q4 47 740 2 787 58,4
2020 Q1 38988 2 054 52,7
Q2 25934 1137 43,9
Q3 39 053 2149 55,0
Q4 25 167 1144 455
2021 Q1 22 715 969 42,6
Q2 32512 1488 45,8
Q3 38820 2381 61,3

Na obrazku 11 jsou vykreslené ¢asové fady a jejich trend pomoci klouzavych pramérd pro udaje za 20 rokd.
Je pouZito okno o délce 9, tzn. &tyfi pfedchozi Etvrtleti, vlastni hodnota a Ctyfi nasledujici hodnoty. Pfeprava
cestujicich a dopravni vykony maji rlzny rozsah osy y a ruzné jednotky. Z tohoto duvodu jsou udaje
v samostatnych grafech (Arltova & Arlt, 1995).

Dlouhodobé vzdy druhé &tvrtleti roku vykazuje nejvyssi pocet prfepravenych osob na rozdil od tfetiho Ctvrtleti,
a zaméstnancll v obdobi prazdnin. Pfi vykresleni dlouhodobé ¢asové fady Etvrtletnich ukazatell je zfejmé,
Ze trend prepravy cestujicich v letech 2000 az 2019 zaznamenal pokles kolem roku 2010 vlivem krize v roce
2008. Od roku 2010 mél pocet cestujicich stoupajici tendenci az do roku 2019, kdy se hodnoty dostaly
na urover roku 2002. Pfepravni vykony nezaznamenaly znatelné vykyvy a zejména v obdobi 2012 az 2019
rychle rostly. Znamena to, ze se dlouhodobé prodiuzovala délka cesty, kterou pasazéfi vykonavali.
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Obr. 11 Casova fada piepravy cestujicich (nahore) a prepravniho vykonu (dole) v letech 2000 az 2021

Pro analyzu zmén dobfe poslouzi vypocet mezirocniho tempa ristu, coz je pomér hodnot stejnych Ctvrtleti
ve dvou po sobé jdoucich rocich. Tempo kvartalniho meziroéniho ristu Ize spoditat jako k = y; / yi.4, kde t je
odpovidajici ¢tvrtleti (Hanc¢lova & Tvrdy, 2003). Vyvoj mezirocniho tempa rdstu od roku 2018 do roku 2021 je
zobrazen na obrazku 12. Udaje tempa (indexu) réstu jsou relativni hodnoty. Pfi hodnoté vétsi nez 1 dochéazi
k rdstu poctu cestujicich oproti pfedchozimu roku a pfislusnému ctvrtleti. Pfi hodnoté mensi nez 1 dochazi
k poklesu poétu cestujicich, ¢i pfepravnich vykonu.
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Obr. 12 Casova fada meziroéniho tempa riistu pfepravy cestujicich a pfepravniho vykon(i

Pfi detailnim zkoumani pandemického roku 2020 lze zjistit, Ze v obou pfFipadech (pfeprava cestujicich
i pfepravni vykony) nastal pokles v prvnim ¢tvrtleti (Q1) roku 2020 zhruba o 10 %, kdy byl pouze mésic bfezen
ovlivnén omezenimi v prvni vingé epidemie v CR. Mnohem vice bylo ovlivnéno druhé &tvrtleti, kdy podet



GIS Ostrava 2022 - Smart City - vize arealita 16. — 18. 3. 2022, Ostrava
prepravenych osob oproti druhému &tvrtleti roku 2019 vyrazné klesl témeéf na polovinu, a to z 50 mil. na 26 mil.
cestujicich. Pfepravniho vykon v roce 2019 klesl na 40 %. Znamena to, Ze cestujici cestovali pouze
na mnohem kratSi vzdalenosti, coz bylo patrné ovlivnéno i niz§im pocétem sluzebnich, turistickych
a zahrani¢nich cest. Treti Ctvrtleti vykazuje pFeprava cestujicich asi 25% pokles oproti hodnotam
dosahovanym v pfedchozich letech. | tak predstavuje treti ¢tvrtleti nar(ist pfepravy cestujicich a dostava se
na nejvys8i hodnotu v celém roce 2020 (viz tabulka 5). To je zajimavé vzhledem ke konstatovani,
Ze v predchozich letech ma teti &tvrtleti vzdy nejnizsi hodnoty v pfisludném roce. Ctvrté &tvrtleti roku 2020 se
pohybovalo v obdobnych hodnotach druhého Ctvrtleti jak u poctu cestujicich, tak u pfepravnich vykonu.
Z uvedeného vyplyva, Ze po jarnim vyrazném omezeni pohybu osob nedoslo k oziveni cestovani vlakem.
Jednak to bylo opétovnym &asteEnym uzavienim Skol (vysoké Skoly byly uzavfeny upIné) na podzim roku 2020
a také narlstem prace zaméstnancll z domova. Je zde i vliv zmény dopravniho chovani, kdy cestujici volili
jiny druh dopravy, zejména presli z vlakové na automobilovou dopravu. Lze konstatovat, Ze ani v prvnim
a druhém c¢tvrtleti roku roce 2021 se nevratily pocty pfepravenych osob na plvodni hodnoty pfedchozich let
a zlstava tak vyrazny propad v osobni dopravé. Tempa rUstll obou ukazatelll rostou v roce Q2 roku 2021
nad hodnotu 1, coz znamena narlst prepravy cestujicich i pfepravnich vykon(. Je tfeba si ale uvédomit,
Ze druhé cétvrtleti roku 2021 se porovnava oproti roku Q2 2020, kdy hodnoty obou ukazateld dosahovaly
absolutniho minima.

3.2 Data CSU o zelezniéni nakladni dopravé

Pro nakladni dopravu poskytuje CSU data ve stejném ¢asovém rozsahu jako vy$e zminéna data pro pfepravu
o pfepravé véci vtunach, ktera jsou soultem hodnoty na vnitrostatni a mezinarodni pfepravy véci.
Mezinarodni pfeprava véci je dale vycCislena na slozky: objem dovozu, vyvozu a tranzit, vSe v tis. tun. Ve stejné
struktufe je vnitrostatni a mezinarodni Zelezni¢ni doprava vyc€islena prepravnim vykonem, ktery je méfen
v tunokilometrech. Navic jsou v tomto detailu dostupné i pramémé hodnoty prepravni vzdalenosti (Cesky
statisticky Ufad, 2022a). Z pohledu porovnani nakladni Zelezni¢ni dopravy na dopravnich bodech
a statistickych dat budou pouzity pouze celkové ukazatele pfepravy véci a prepravniho vykonu. | kdyz jsou
poskytovana data o vnitrostatni a mezinarodni pfepravé, ktera je detailngji lenéna na tranzit, dovoz a vyvoz,
nelze je vztahnout ke konkrétnimu dopravnimu bodu SR70 u nékterého hrani¢niho pfechodu, ¢i zemé a urcit
podil vnitrostatni a mezinarodni dopravy.

Tabulka 6 zobrazuje vyfez dat od roku 2019 do Q3 roku 2021, kdy data za &tvrté Ctvrtleti roku 2021 jsou zatim
predbézna. Primérna prepravni vzdalenost se pohybuje mezi 154 az 182 km se shodnym primérem
a medianem 166,5 km za celé obdobi 20 roku. Rok 2020 se v jednotlivych &tvrtletich pohybuje v tomto
dlouhodobém rozmezi i kolem pridmérné hodnoty. To naznacuje, ze v primérna prepravni vzdalenosti véci
nebyla nijak vychylena oproti pfedchozim letim.

Tab. 6 Preprava véci na zeleznici dle CSU

. Preprava Prepravni vykon Priimérna prepravni
Rok  Ctrtleti f il Tis]  bil oskm) . vzdalenost [km]
2019 Q1 25 368 4 259 167,9
Q2 25 280 4 009 158,6
Q3 23833 3918 164,4
Q4 24 046 3884 161,5
2020 Q1 23 233 3912 168,4
Q2 20 869 3527 169,0
Q3 21898 3665 167,3
Q4 24 863 4033 162,2
2021 Q1 23 986 3995 166,6
Q2 24 622 4144 168,3
Q3 23520 3794 161,3

Na obrazku 13 je ¢asova fada pfepravy véci a pfepravniho vykonu od roku 2000 do Q3 roku 2021. Obé fady
jsou prolozeny klouzavym prumérem s délkou okna 9, tj. 9 Ctvrtleti. Je patrné, ze vykyvy pfepravy véci
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v pribéhu let jsou mnohem vys$Si nez u osobni prepravy (obrazek 13). Pokles v roce 2009 jako reakce na krizi
v roce 2008 je mnohem vétsi nez u osobni prepravy. Také trend narUstu na pivodni hodnoty z let 2002 — 2004
trval az do roku 2018. Znatelné poklesy jsou v roce 2020 pfi srovnani s rokem 2019, ale pokles neni tak
hluboky jako v letech 2010, 2011 nasledkem krize roku 2008.

na pGvodni hodnoty a nebyl zaznamenam pokles vlivem pandemickych opatfeni v CR a v sousednich statech,
mezi kterymi probiha mezinarodni pfeprava.
29000

27000

un]j

+ 25000

23000

o

Pfeprava véci [tis

15000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

m—— Pleprava vEad celkem  sm=Trend

5000

4300

£
(=]
[=]
(=}

Tunokilometry [mil.]
(4%
(%3]
[ ]
(=]

1"
(=]
[=]
(=}

2500
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

e PFEQIEVNT WWKONY s Trenil
Obr. 13 Casova fada piepravy véci (nahote) a prepravniho vykonu (dole) v letech 2000 az 2021

P¥i detailnim rozboru roku 2020 nam opét pomuze vySetfeni tempa rustu k, které srovna mezikvartalni hodnoty
roku 2020 oproti roku 2019. Na obrazku 14 jsou vykreslena tempa rastu od roku 2018 do roku 2021. Tempo
ristu jak prepravy véci, tak pfepravnich vykonl je v roce 2018 a Q1, Q2 roku 2019 je nad hodnotou 1,
tudiz dochazelo narlstu pfepravy véci a vykonu. Jiz od Q3 a Q4 roku 2019 dochazelo k poklesu rastu (méné
nez 1). Nejvyssi pokles pfepravy véci byl v Q2 roku 2020, a to 0 17 %. Pfepravni vykon klesl jen 0 12 %. Vliv
na pokles mélo patrné zastaveni vyroby v nékterych podnicich v dobé prvni viny pandemie a tudizZ i sniZeni
prepravy zdrojovych materiald a vyrobkd. V nasledujicim Q3 byl pokles o necelych 10 % jak v pfeprave,
tak vykonu. Ctvrté &tvrtleti Q4 roku 2020 se dostalo dokonce v tempu ristu nad hodnotu 1 a odpovida
v absolutnich hodnotach roku 2018. Znamena to, Ze druhéa pulka roku 2020 nebyla zasazena pandemickymi
opatfenimi a pokles v prvni ¢asti roku byl dorovnan. Hodnoty v roce 2021 vykazuji tempo rdstu nad hodnotu 1
a i absolutni €isla znamenaji navrat k obvyklym hodnotam predchozich let.
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Obr. 14 Casova fada meziroéniho tempa riistu prepravy véci a prepravniho vykond

Ze statistickych dat CSU vyplyva, Ze osobni doprava na Zeleznici v CR byla zasaZena pandemii
a protiepidemickym opatfenimi vice nez nakladni zelezni¢ni pfeprava véci.

4. ZAVER

Prispévek popisuje zmény v osobni a nakladni dopravé v detailu dopravné vyznamnych bod SR70 pro celou
Zelezniéni trat Ceské republiky. Provoz na Zeleznici v roce 2020 byl vyznamné ovlivnén svétovou pandemii
kvlli zavadénym restrikcim a opatfenim. DoSlo zejména ke sniZzeni mobility obyvatelstva a omezeni
priimyslové vyroby jejichz vysledkem byl pokles potfeby osobni a nakladni pfepravy na zeleznici.

Hodnoceni dopravy na zakladé dat z dopravnich bodd SR70 slouzi v této studii pfedevS§im pro posouzeni
vyvoje Zelezni¢niho provozu v konkrétnich lokalitach. Vyuziti relativnich hodnot neumozriuje zhodnotit celkovy
trend zmény pro Uzemi Ceské republiky, a to zejména kvali rozdilné drovni dopravy na jednotlivych tratich.
Stejny procentualni pokles na hlavni koridorové trati a trati lokalni mdze u absolutnich hodnot vykazovat
extrémni rozdil. Pro tento ugel bylo vyuzito dat CSU s informaci o celkové hmotnosti pfepraveného zbozi
a celkovém poctu osob. Jejich vyhodou je odstranéni vlivu rozdilné vahy hnacich vozidel a vagonda,
protoZe obsahuji Udaje pouze o skute€ném pfepraveném nakladu. Vyhodnoceni parametru celkové hmotnosti
vlakl, poctu viakd a primérné délky viaku odhalilo vyznamné lokalni propady, které jsou vSak v celkovém
méfitku kompenzovany narUsty v jinych oblastech.

Vyhodnocenim dat CSU bylo zji§téno, Ze vyraznéjsi pokles nastal u pfepravy osob nez u nakladu. Vyznamny
propad byl identifikovan v nakladni dopravé b&éhem prvni poloviny roku 2020. Postupné v8ak dochazelo k jeho
snizovani a koncem roku se jiz hodnoty pfepravy véci i pfepravniho vykonu véci vratily na dlouhodobé
priméry. Osobni pfeprava rovnéz vykazovala nejvétsi pokles na zacatku roku 2020, avSak zde se vratit
na hodnoty z pfedchozich let nepodafilo. Pokraovani tohoto negativniho vyvoje je patrné i v roce 2021,
zejména kvuli pretrvavajicim dopadim pandemie a narustu obliby individualni automobilové dopravy.

5. PODEKOVANI
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technologii “ (IGA_PrF_2022_027) za podpory interni grantové agentury Univerzity Palackého v Olomouci.
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