Dochadzka do zamestnania so zameranim na modal split

Uvod

Dochéadzka do zamestnania tvori najvyznamnejSiu ¢ast ludskej mobility. To potvrdzujad aj vysledky
zo SLDB 2011, az 1 155 982 ekonomicky aktivnych osdb dochadza do zamestnania denne mimo
obec svojho obvyklého bydliska.

Tato praca sa blizSie zaobera prave touto problematikou vratane problematiky modal splitu, teda
delby prepravnej prace v osobnej doprave v obciach v ramci celej CR.

Co ovplyviiuje modal split?

Modal split je ovplyvhovany rdéznymi aspektami. Mnoho ekonomicky aktivnych oséb siaha po
vyuzivani individualnej dopravy (dalej ID) aj napriek dobrému dopravnému spojeniu verejnou
hromadnou dopravou (dalej VHD), ¢o sa stava v mnohych pripadoch neekonomické a
neekologické. Dvoma aspektami sa tato praca aj zaobera. Jedna sa o mieru dostupnosti resp.
obsluznosti obci, a stupen automobilizacie v obciach, ktory aj logicky sam o sebe vypoveda, Ze
¢im vySSiu hodnotu nadobuda, tym viac osdb zakonite vyuziva aj osobné automobily k preprave.
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Data
Pri vyhodnocovani situacie v roku 2011 boli pouzité data so SLDB 2011, k vyhodnoteniu podielu
dochadzajucich verejnou hromadnou dopravou, podielu vychadzajlcich individualnou dopravou a k
vyhodnoteniu dochadzkového potencidlu. Dalej data z databaze dopravnych spojeni k
vyhodnoteniu dostupnosti na ranni zmenu a data z Centralneho registra vozidiel k vyhodnoteniu
stupna automobilizacie.

Data zo SLDB 2011 Data z databaza Data z Centralneho
- Aktualnost k 26. marcu dopravn)’Ich registra vozidiel

2011 ) spojeni - Data k dispozicii online
- Zber pomocou formularov, . Vyhotovend  VEBTU v na strankach MVCR

prvy krat aj elektronicky
. - Obsirna Struktdra dat

- Osoby ¢lenené podla:

* vzdelania,

* ekonomického sektoru do
ktorého dochadzaju,

* dopravného prostriedku,
ktory na svojej ceste

Informacie o poctoch os.
automobilov v obciach

Ostrave v roku 2006
- Obmedzena na zaznamy:
* doba cestovania je kratSia CR 5 , )

ako 90 mindt, - Aktualnost k 10. aprilu

* pocet prestupov je max. 2011
3, -—
* prijazd do 60 minat od
zaCiatku zmeny,

vyuzivaja, : !
« Gasu, ktory stravia OanFf SdIOOJaV _d(t)k120
cestovanim, minut od zadiatku zmeny.

- Aplikacia pre
vyhladavanie postavena
na technologii klient-
server

- Serverova ¢ast MS SQL
server 2008

- 720 000 zaznamov

- Aktualnost k 8. marcu
2011
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Metodika spracovania dat

* podla veku.
165 347 zaznamov

vané formou nepravého kartogramu, stuhového kartodiagramu a bivariacného kartogramu.
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Rozsiahle tabulky dat boli agregované za pomoci MS Excel a MS Access 2010. Nasledne boli pomocou 6 miestneho identifi-
katoru pripojené na geometrickl zlozku. V prostredi ArcMap 10.1 boli vypocitané prisluSne ukazatele, ktoré boli vizualizo-

v roku 2011
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HLAVNE DENNE PREPRAVNE TOKY EKONOMICKY AKTIVNYCH \

VYUZIVAJUCICH VEREJNU DOPRAVU V OBCIACH CR
k 26. marcu 2011

Pocet prepravenych EA oséb do zamestnania
v jednotlivych prudoch:
(EA - ekonomicky aktivni,
ID - individualna doprava)
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Data: SLDB 2011
Poskytovatel: Cesky Statisticky urad

Stuhovy kartodiagram znazornuje absollutne pocCty prepravenych osbéb verejnou dopravou. Znazornuje toky kde dochadza k presunu 100 a viac osob.
Najviac tokov sa suUstreduje do vyznamnych aglomeracii (Praha, Brno, Ostrava a dalSie). Vedie Praha kde denne dochadza 137 892 osbb, dalej
Brno (58 282), Ostrava (36 366) a dalSie. NajvytazenejSie toky s Kladno-Praha (6 650 0s6b), Havifov-Ostrava (6 039), Milovice-Praha (1 947).
Treba poznamenat, Ze do najvyznamnejsich aglomeracii vzdy viac ako polovica dochadza za pomoci individualnej dopravy.
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VEREJNA HROMADNA DOPRAVA a dochadzka do obci
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ZAVISLOST VYUZIVANIA INDIVIDUALNEJ DOPRAVY
NA STUPNI AUTOMOBILIZACIE V OBCIACH CR
v roku 2011

Podiel vychadzajucich individualnou dopravou
z celkového poctu vychadzajucich do zamestnania

Stupeii automobilizacie je pocet

os. automobilov na 1000 obyvatelov A
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Stuperi automobilizacie
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v roku 2011

Miera dostupnosti vyjadruje podiel obci do 100 km
euklidovskej vzdialenosti z ktorych je moznost dochadzat
na6.7.a 8. hodinu

Podiel dochadzajucich verejnou hromadnou dopravou
z celkového poctu dochadzajucich do zamestnania

nizkou mierou dostu-
pnosti (0-10 %) a z
nizkym podielom do-

chadzajucich 0-33 %. 2
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Krajska hranica

330-500 o0s. automo-
bilov na 1000 obyva-
telov (79 % obci)

Stupen automobiliza-
cie rastie smerom na
zapad a taktiez s nim

miest smerom na pe-
riféria krajov dostu-
pnost klesa a s nou
aj vyuzivanie VHD

= O nieco lepSia situ-

Podiel vychadzajucich IAD

—— Krajska hranica

aj vyuzivanie individu-
alnych prostriedkov
Najviac obci s nizSim
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podielom vyuZivania

ID je opat na Morave
Da sa teda tvrdit, ze
stupen automobiliza-
cie v urCitej miere
ovplyvhuje vyuZivanie
ID

Zaver

CR sa da z hladiska skiimanej problematiky a dosiahnutych vysledkov rozdelit na dve ¢asti, na Moravu a zostatok CR. Z jednoduchého
dovodu, Zlinsky, Moravskoslezsky, Olomoucky a Juhomoravsky kraj dosahuju bud nadpriemerné alebo podpriemerné vysledky, zalezi
od Studovaného javu a jeho prinosu pre spoloénost, &i uZ pozitivneho alebo negativneho. Z hladiska obsluhovania dopravy v CR sa
javia s najvySSou dostupnostou na rannd zmenu prave obce tychto Styroch krajov vratane vyznamnych aglomeracii ako Praha, Plzen,
Usti nad Labem, Ceské Budé&jovice, Hradec Kralové, Pardubice, Jihlava. Dochadzajici do tychto aglomeracii ale nevyuZivaji potencial
dostupnosti, podiel vyuZivania VHD dosahuje max 50 %. Podiel vyuzZivania VHD na Morave je o 5-10 % vy38i od priemeru v CR, ktory

v v o

dosahuje podiel vyuZivania 64,5-69 %. Vyznamnu rolu urcite zohrava aj stupen automobilizacie, ktory je nizSi ako v inych regiénoch.
Ostatné obce v ostatnych krajoch spadaji pod hranicu priemeru 73,6%. Najviac obci s vysokym podielom ID sa koncentruje v
pohraniénej oblasti s Nemeckom. Specifickym pripadom je Praha, ktora je z hladiska vychadzky mierne nad priemerom a podiel
dochadzajucich VHD je vysoko nadpriemerny, az 40,7 %. Hlavné dochadzkové toky smeruja do vySSie spomenutych vyznamnych
aglomeracii. Na Casti z nich dokonca prevlada premiestnovanie za pomoci VHD, hlavne do Prahy a do Brna. Najviac EA os6b dochadza
do Prahy, Brna a Ostravy, kde ale vo velkej Gasti tokov prevlada vyuZzivanie ID nad vyuzivanim VHD.
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