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ANOTACIA

Tato bakalarska praca sa zameriava na dochaddzku do zamestnania v roku 2011
a del'bu prepravne;j prace.

Vyhodnocuje podiel dochadzajucich do obci verejnou hromadnou dopravou
a podiel vychadzky z obci individudlnou dopravou. Podiely jednotlivych typov dopravy su
porovnavané s javmi ako je miera dostupnosti obci a stupent automobilizécie, ked'ze do
istej mieri del'bu prepravnej prace ovplyviiuju. Dalej skima dochadzkovy potencial do
obci, so zameranim na hlavné toky, na ktorych dochadza k presunu 100 a viac
ekonomicky aktivnych oséb. Taktiez popisuje pouzité¢ zdroje dat, data zo SLDB
a databazu dopravnych spojeni.

KIUCOVE SLOVA: automobilizicia, databaza dopravnych spojeni, del'ba dopravne;
prace, dochddzka do zamestnania, dochadzkovy potencial, dostupnost, SLDB,
individudlna doprava, verejna doprava

ANOTATION OF THESIS

The bachelor thesis is focused on commuting to work in 2011 and modal split.

It evaluates the rate of commuters to municipalities by public transport and the rate
of commuters who use their individual means of transport from municipalities. The rates
of specific means of transport are compared with the phenomena like the degree of
accessibility of municipalities and the degree of motorization because, in some respects,
they influence modal split. Furthermore, it researches commuting potential to
municipalities focusing on the main flows, which are used by 100 and more economically
active persons. It also describes used data sources, data from SLDB and database of
transport connections.

KEYWORDS: motorization, database of transport connections, modal split, commuting to
work, commuting potential, accessibility, SLDB, individual transport, public transport
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1 UVOD

Dochadzka do zamestnania tvori jednu z najvyznamnejSich Casti I'udskej mobility.
Medzi hlavni typy geografické mobility obyvatel'stva patri tradi¢ne radend migracia

a dochédzka obyvatel'ov za pracou [8].

Ceska spolo¢nost sa podiela na medzinarodnej delbe prepravnej prace
a medzindrodnom obchode a ddva mobilite vysoké ohodnotenie [1]. Neustale zmeny
fyzickej a sidelnej Struktiry miest vykazujii nielen v Ceskej republike, ale aj samotne;
Eurépe jasny trend. Vyuzivanie ID vzrasta, to mé za nasledok poskodzovanie zZivotného
prostredia, predovsetkym v mestach kde dochadza k zvySenej koncentracii emisii [4], d’alej
sa prejavuje nedostatocnd kapacita niektorych usekov dopravnej infrastruktury, hlavne
v ¢ase dopravnej Spicky, o ma v mnohych pripadoch dopad na celkova dobu cestovania, a
to je aj jeden zhlavnych aspektov pri volbe dopravy. Dalej sem patri bezpeénost,
ekonomickost’ cestovania, dostupnost’ obci, v neposlednom rade samotnd zamestnanost’
spolu s inymi menej podstatnymi faktormi. Zatial' ¢o podiel vyuZivania ID stipa, skor
preferovand VHD a jej vyuzivanie behom 90. rokov 20. storocia znacne pokleslo a dodnes
klesa. Preto sa dnes povazuje za vel'mi dolezité udrzat’ vysoky podiel VHD na DPP. Tento
pokles je dany hlavne nedostatoénym pokrytim hlavnych dochadzkovych tokov,
nehovoriac o vedlajSich. V praxi ide skor o nedostato¢ni dostupnost’ (do mnohych obci
neexistuje dopravné spojenie), neuplne spojenia, kedy existuje spojenie do miesta
pracoviska resp. inej obce avSak spojenie naspdt’ po zmene neexistuje, vtedy je osoba

natend pouzit’ ID, €o je pre socidlne slabé skupiny vylucené.

Novodobou viziou v mnohych krajinach je zlepsenie podielu VHD na DPP a tym
minimalizovat’ vyuzivanie ID. Cielom je vyuzit' vSetky dopravné prostriedky a zjednotit’
ich do jedného dobre fungujuceho celku. Tomu vSak predchddza koordinacia dopravnych
systétmov arovnako tak aj vzdjomna kooperacia medzi organiziciami zastreSujucimi

prislusny typ dopravy v danom regione.
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2 CIELE PRACE

Cielom tejto bakalarskej prace je vyhodnotenie dochadzky do zamestnania v roku

2011 so zameranim na DPP.

Bude sa zameriavat’ hlavne na podiely jednotlivych druhov dopravy v obciach CR.
Praca bude jednotlivé podiely, ¢i uz ID alebo VHD porovnavat s prisliachajiucimi javmi.
Podiel ID bude skimany z hl'adiska stupna automobilizacie a podiel VHD z hl'adiska uz
spominanej dostupnosti. Dostupnost’ bude rieSend na rannu zmenu, teda dochadzka na
6.,7., a 8. hodinu. Na koniec prace bude analyzovand dochadzka z hl'adiska absolutnych
podtov prepravenych osdb na hlavnych tokoch medzi obcami CR. Predbezna analyza dat
hovori o vel’kom mnozstve tokov (radovo desat'tisice). V priebehu prac bude stanovena
hranica (absolutny pocet 0osob) od ktorej budu toky zndzornené vizudlne do mapy formou
stuhového kartodiagramu. Podiely v jednotlivych obciach budi zobrazené formou

nepravého kartogramu.

Hlavné ulohy prace su zachytené v nasledujucich bodoch (3. a 4. bod je obsiahnuty

vo vysSie uvedenom texte.

1. Zoznamenie s datovymi zdrojmi — SLDB 2011 a databaza dopravnych spojeni

2. Vyber analyzovaného tzemia

3. Analyza dat o dochddzke do zamestnania v roku 2011 so zameranim na modal split
4. Analyza dochadzkového potencialu s vyuzitim verejnej hromadnej dopravy

5. Vyhodnotenie tedrie a reality v danych oblastiach
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3 RESERSE LITERATURY

3.1 Dochadzka do zamestnania

Problematikou dochadzky do zamestnania za zaoberalo v minulosti mnoho autorov,
kedy v 80. rokoch 20. st. boli v Nemecku vyhodnocované prvé analyzy [5]. V poslednych

rokoch je tato téma preberana hlavne z ekonomického a ekologického hladiska.

Dochadzka do zamestnania sa d4 chapat’ z roznych hl'adisk. Cela problematika
zacina efektivnym a korektnym zberom dat o dochadzke, resp. v tomto pripade SLDB.
V minulosti sa tymto zaoberal Macka [5], ktory sa vyjadruje vSeobecne k problematike

SLDB v roku 1961 a k problémom s nim spétym.

Dochadzkou do zamestnania sa zaoberd aj mnoho diplomovych a bakalarskych
prac. Napriklad Sotonova [7] sa zaobera dochddzkou do zamestnania v Stredoceskom kraji
arozobera ju v kontexte udrzitelnosti. Hovori o tom, Ze so zvySujucou nezamestnanostou
rastie aj dopyt po praci, ale v mnohych pripadoch sa pracovna prilezitost’ nachadza mimo
bydliska ¢o vedie k vyuzivaniu dopravy. Taktiez dizerta¢na praca Cekala [8], sa zaobera

dochadzkou do zamestnania v kontexte transformace medzi rokmi 1991 a 2001.

Okrem spomenutych zdrojov boli hlavne vyuzité zdroje pochadzajice z organizacii
ako CSU (metodika tykajiica sa SLDB 2011), CENIA (vyvoj DPP v CR) ¢i EUROSTAT
(Vyvoj DPP, stupiia automobilizacie v CR a v EU27 — 27 &lenskych $tatov).

3.1 Modal split a aspekty s nim spaté

Modal split alebo tiez DPP. Touto problematikou sa okrajovo zaujima vela autorov.
Autori Schmeidler [1], Hudecek [20], Brtthova-Foltynova [4] sa zaoberaju vo svojich
publikaciach prave ekonomickymi, ekologickymi, socidlnymi a geografickymi aspektami,
ktoré ovplyviiuju DPP. Schmeidler rie§i mobilitu, dostupnost’ a automobilizaciu
z globalneho hladiska, ale aj v CR. Problematikou dostupnosti sa zaobera Hudedek v ramci
projektu ,,Analyza vyvoje akcesibility v Cesku v obdobi 1921-2020“. Cleni ju na tri

roviny:

e dostupnost’ a jej dopady na organizaciu osidlenia a vyznam stredisk,
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e zmena vysSie uvedenych vztahov behom transformac¢ného procesu, medzi
SLDB 1991 — 2001,

e tretia rovina diferencuje tieto suvislosti.

Briithova-Foltynova sa venuje veobecne DPP v CR, ale aj v krajinach Eurépy a su¢asnym
trendom v doprave. Sterba a Pastor [6] riesia dopravnu infrastruktiru na uzemi a CR a

vyzdvihuji podmienky, ktoré by mala spliiovat’ dopravna infrastruktira (kap. 4).

Podrobnejsie sa venuje DPP Drdla [9], ktory hovori o dopravnej politike v CR a
porovnava ju s Eurdpou. PodrobnejSie sa venuje prave ukazatelom, ktoré vyznamne
ovplyviiuju DPP, ako podet prepravenych osob, stupeii automobilizacie. Uvadza taktiez ich
historicky vyvoj. Venuje sa aj dostupnosti a aspektom, ktoré v mensej miere ovplyviiuju

DPP.

Tato praca sa zameriava podobne ako uvedena literatira prave na dochadzku do
zamestnania a na DPP ana aspekty, ktoré ju do znafnej mieri mo6Zzu ovplyviiovat.
Konkrétne stavia do popredia aspekty ako dostupnost’ a stupent automobilizacie. A naproti
uvedenym autorom riesia dochadzku do zamestnania so zameranim na DPP v obciach CR.
Spomenuti autori rieSia problematiku teoreticky, pohl'adom do minulosti alebo uvadzaju
priklady na vys$Sich uzemnych celkoch alebo v eurdpskych Statoch popripade len vo

vyznamnych aglomeraciach.
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4 MODAL SPLIT

Podiel jednotlivych druhov dopravy na celkovom vykone dopravného sektoru
vyjadruje DPP. Zmeny tohto indikatoru st doélezitymi faktormi, ktoré vypovedaji

o nastaveni a efektivite environmentalnych a dopravnych politik [4].

Vyraznu rolu zohrava hodnotenie kvality dopravného systému, ktoré zakaznika
ovplyviiuje do istej mieri pri volbe dopravy. Ako uvadzaju Stérba a Pastor [6], dopravné
systémy su vysoko komplikované objekty s nelinearnymi suvislostami. Hodnotenie
roznych dopravcov, sieti, tras, liniek a vozidlového parku a ich diferencovanych systémov
riadenia mdze prebiehat’ od hora dole alebo naopak, v kazdom pripade by sa vSak malo

pracovat’ s nasledujiicimi v§eobecnymi kritériami dopravnych systémov:

e rychlost,

e vykonnost,

e tvorivost’ siete,

e bezpecnost,

e pohodlnost’,

e pravidelnost’,

e presnost,

e Unosnost’ pre Zivotné prostredie,

e cenova dostupnost’.

4.1 Z minulosti delby prepravnej prace v CR

Nielen CR, ale aj iné krajiny Eurdpy vykazuju jasny trend v DPP. Od 90. rokov 20.
storoc¢ia postupne narastd podiel vyuzivania ID az dodnes, aj ked’ dnes uz sa skor hovori o

stagnovani, zatial’ ¢o vyuzivanie VHD je na tstupe.
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Graf 1 Prepravné vykony osobnej dopravy v CR [mld. oskm]
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Zdroj: www.issar.cenia.cz, primdrne data MD CR

Ako je vidno z grafu 1, celkové prepravné vykony osobnej dopravy za posledné
roky v CR stagnuj, hodnoty st uvedené v osobokilometroch v miliarddch, o znadi

prepravu jednej osoby v osobnej doprave na vzdialenost’ jedného kilometra.

Podiel VHD v roku 2011 na prepravnych vykonoch osobnej dopravy sa pohybuje
najvyssie spomedzi 27 §tatov EU. Podiel automobilového vykonu &inil v roku 2011 v CR
72,6 % (tab. 1), podiel vlakového vykonu 7,6 % a podiel autobusového vykonu spolu
s MHD ¢inil 19,9 %. Zdroj dat je EUROSTAT, tabulka 1 zaznamendva 27 Statov

s vynimkou vstupu Chorvatska do EU v roku 2013 (v sucasnosti teda 28 ¢lenskych Statov).

Tabulka 1 Porovnanie prepravnych vykonov v CR a EU27 v roku 2011

Stat
Druh vykonu N
CR v [%] EU27 v [%]
Automobilovy 72,6 84,1
Vlakovy 7,6 7,1
Autobus. a MHD 19,9 8,8

Zdroj: Eurostat
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V roku 2012 stupli prepravné vykony Zeleznic v CR o 8,3 %, a MHD o 3,5 %. VyuZivanie
zeleznic stupa so zapojenim do IDS v mestach. Vyrazny prepad ID v roku 2010 ma za
nasledok dopravna politika (vid® popis nizSie) pre roky 2005 — 2013. V stcasnosti je
pripravena dopravna politika pre obdobie rokov 2014-2020.

Tato politika stanovuje poziadavku na smerovanie k optimalizacii dopravnych
systémov pri priprave legislativnych i ekonomickych néstrojov regulacie dopravy a rozvoja
infrastruktury. V ramci tychto systémov budi a teda su rozvijané tie druhy dopravy, ktoré
su SetrnejSie k zivotnému prostrediu, a to tak, aby vyhovovali poziadavkam udrzate'ného
rozvoja a pritom vychidzali z finanénych moznosti verejnych rozpoétov CR. Medzi
zakladné preberané témy tejto dopravnej politiky rovnako patri harmonizéacia podmienok
na trhu dopravy, rozvoj a ozZivenie zeleznicnej dopravy, modernizécia, zlepSenie kvality
cestnej dopravy, obmedzenie vplyvov dopravy na spominané zZivotné prostredie, rozvoj
mestskej, primestskej a regionalnej dopravy v ramci IDS a zameranie vyskumu na dopravu
bezpecnu, dopravne spolahliva a environmentalne Setrnii dopravu. Jednou z prierezovych
priorit je "Obmedzovanie vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a verejné zdravie v sulade

s principmi udrzate'ného rozvoja" [13].
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5 DOPRAVA

Doprava je definovand mnohymi formulaciami. Jednu z nich uvddza Hobza [2],
doprava je odvetvie narodného hospodarstva, ktoré realizuje premiestiiovanie osob a veci a
umoziuje tak ekonomicky rozvoj spolocnosti i v§eobecné zvySovanie Zivotnej Urovne. Je
zabezpecCovana réznymi podnikatel'skymi subjektami, ktoré su navzajom prepojené v
pomerne zlozity dopravny systém. Dopravné organizacie, ktoré pdsobia v tomto zlozitom
systéme, potom moézu byt ré6zne zamerané len na urciti Cast’ prepravnej prace a sluzieb s
flou suvisejucou, alebo realizovat’ cCinnost v rdmci niekolkych casti dopravnych

podsystémov.

Dopravu mozno rozdelit na nakladn, osobni a dopravu sprav [3]. Nasledne

osobntl dopravu mozno rozdelit’ podla tabul’ky 2.

Tabul’ka 2 Rozdelenie osobnej dopravy

TYP

Hromadna | Individualna

Automobil,
= | Sukromna | Carpooling motocykel,
8 bicykel
z
o
)

-
0

. Autobus, .
0| Verejna viak, MHD Taxi

Zdroj: Viastd tvorba
Carpooling je spdsob rieSenia osobnej dopravy, kedy sa zvyCajne dve a viac 0osob dopravia
na miesto v jednom dopravnom prostriedku, zvy€ajne v osobnom automobile.
Vyzdvihnutie kazdého cestujuceho je planované tak, aby automobil absolvoval co

najkratSiu cestu teda spotreboval ¢o najmenej pohonnych latok.
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Doprava predstavuje prostriedok k napliiovanie potrieb mobility. Premiestiiovanie

prebieha za tcelu dopravnych prostriedkov po dopravnych cestach [1].

Priestorovii mobilitu (mechanicky pohyb cloveka) mozZeme rozdelit podla

Maryésa a Vystoupila [11] do Styroch zdkladnych skupin:

Migracia (stahovanie) obyvatel’stva,

- je pohyb, ktory sa viaze na trvali zmenu bydliska.
Docasné zmeny pobytu

- alebo tiez sezonna migracia (zmena bydliska na urcity cas).
Dochadzka do zamestnania

- je pohyb EA medzi miestom pracoviska a bydliska
Nepravidelné docasné pohyby obyvatel'stva

- zaucelom rekredcie, nakupov, sluzieb atd’.

K dosahovaniu geografickych cielov ako napriklad miesta pracoviska, miesta

rekreacie, nakupného centra a pod. vyuzivaji osoby niektory z druhov dopravy (VHD

alebo ID). Vynimku tvoria geograficky blizke ciele, ktoré su v niektorych pripadoch

dosahované peSou chddzou.

5.1 Hromadna a individualna doprava v CR

Pokial’ by sme sa mali vSeobecne zamerat’ na Staty strednej a vychodnej Eurdpy,

moézeme pozorovat niektoré¢ zhodné rysy zmien v dopravnej politike a dopravnych oboroch

v tychto Statoch:

2014

e snaha o dosiahnutie svetovej trovne v technologii dopravy,

e nutnost’ Celit’ nepriaznivym nasledkom dopravného procesu na Zivotné
prostredie,

e privatizicia aj v doprave; zniZovanie role S§tatu na minimalnu nutnu
mieru,

e snaha o udrzanie racionalnej del'by vykonov v doprave a preprave,

e snaha o udrzanie vézby jednotlivych druhov dopravy,
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e zaostavanie harmonizacie podmienok pre prevadzkovanie dopravy

podla europskej legislativy [9].

Pri analyze vyvojovych trendov ID a VHD je nutné brat do uvahy viaceré
ukazatele ako je prepravny vykon (spomenuty v kapitole 4 a 4.1), pocet prepravenych
0s0b, hybnost” obyvatel'stva i stupen automobilizacie, ktorym sa tiez pre rok 2011 tato

préaca podrobnejsie zaobera v kapitole 9.
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6 DOCHADZKA DO ZAMESTNANIA

Pojem dochadzky za pracou je chapany ako proces, pri ktorom EA osoba pravidelne
prekracuje hranice obce svojho obvyklého bydliska za ucelom dopravenia sa do zamestnania v

inej obci [17].

Medzi EA osoby st zahrnuté vsetky osoby, ktoré uviedli na S¢itacom liste osob, ze
patria medzi zamestnané osoby, zamestndvatelov, samostatne cinnych, pracujicich
dochodcov, pracujucich Studentov a ucilov, Zeny na materskej dovolenke v trvani 28 resp. 37
tyzdnov, osoby v zakladnej, nahradnej alebo civilnej vojenskej sluzbe, vo vizbe a vykone

trestu alebo osoby nezamestnané [12].

Dochadzka obyvatel'stva do zamestnania predstavuje vyznamny socialny jav, ktorého
rozsah, vzdialenosti, smery a formy reflektuji ekonomicku Struktiru daného regionu.
Odpovedaju na jednej strane dosiahnutému stupiiu koncentracie obyvatel'stva (resp. sidelné

rozdrobenosti) a na druhej strane rozmiestneniu pracovnych prilezitosti [7].

Dochadzka do zamestnania tvori najvyznamnejSiu Cast’ I'udskej mobility. Macka [5]
popisuje vysledok SLDB 1961, kedy bolo zistené, Ze plnych 43 % (CR 40 % a SR 52,8 %)
vsetkych pracujucich dochadza do zamestnania a oznacil rozsah tohto pohybu za ohromny.

V nasledujtcej tabul’ke je uvedeny vyvoj dochadzky do zamestnania za obdobie 1961-2011.

Tabul’ka 3 Vychddzka do zamestnania za obdobie 1961 - 2011

z toho vychadzajucich
v tom

zame- do inych z okresu do z obce
rok stnani z obce obci bre];z inych do b;;z do SR | dozahra-

(viis.) | (vtis.) okresov zaffd- | okres | inych | #a@0ra- | do nicia

(v tis.) nieia ov | krajov | Mt
(V tIS.) kraja (V tIS) (V tIS.)
(v tis.)

1961 4 007 1588 990 591 357 234 1582 6100 -
1970 4 983 1769 1182 581 373 208 1763 5300 -
1980 5363 1 689 1117 565 361 204 1683 6 408 -
1991 5298 1756 1213 529 342 186 1742 5208 8472
2001 4734 1726 1 066 635 314 320 1702 24 773
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‘ 2011 ‘ 4904 l - ‘ - l - | - ‘ - ‘ - | 18004

Zdroj: roky 1961 — 2001 [7], rok 2011 — data so SLDB 2011

Udaje o dochadzke su mierne skreslené z dovodu pouzitych inych metodik pri
Scitani a taktiez kvoli uzemnym ¢leneniam, ktoré za toto obdobie prebiehali. Pokles medzi
rokmi 1991 a 2001 je spdsobeny rozmahajicim sa sukromnym podnikanim v tej dobe. Tiez
sa dd povedat, Ze za toto obdobie sa mierne zvySila vychadzka EA do inych krajov
ataktiez sa zvysila aj cestovna vzdialenost. Udaje pre dochadzku pre rok 2011 su

podrobnejsie popisane v kapitole (7.2).

Ako uz bolo spomenuté, dochddzka do zamestnania je v dne$nej dobe hojne
preberanou problematikou. Sucasny trend vyzaduje Coraz vicSie naroky na priestorovu
mobilitu nielen EA, ale aj ostatnych osdb. Tato problematika je vSak vel'mi komplikovana

ked’ze do nej vstupuje mnoho faktorov, priCom jednym z nich je aj dopravna infrastruktira

(kap. 8)[7].

6.1 Faktory ovplyviujuce dochadzku do zamestnania

Faktory, ktoré ovplyviiuji dochddzku do zamestnania sa daju rozdelit do dvoch

skupin. A to na $tatistické a redlne faktory.

Tabul’ka 4 Prehlad faktorov

Typy X - . . X . . .
faktorov Co zvysSuje objem dochadzky Co znizuje objem dochadzky
Zapocitanie pracujucich cudzincov s dlhodobym Nezapodcitanie oséb na rodiCovskej
. pobytom dovolenke
Statistické o j ‘ ]
vplyvy Rozpad a zluovanie obci Zy}/seple nedopoctu obyvatelov pri
sCitani
Rozdielne posudzovanie predchadzajuceho Narast poCtu odpovedi s nezistenym
zamestnania pri vojakoch miestom pracoviska
Ponuka novych prac. miest v atraktivnych Strata prac. miest v oblastiach skér
regionoch, celkové vyssie diferenciacia medzi silno koncentrované priemyslove;j
regionmi a polnohospodarskej vyroby
Realne
vplyvy Rast poétu 0sdb dihodobo Zijicich mimo trvalé , .
bydlisko Narast nezamestnanosti
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Vstup silnych populaénych ro¢nikov na trh prace

Rozvoj malého a stredného
podnikania

Pokles poctu Zien na ozajstnej materskej dovolenke
vplyvom niZ8ej poérodnosti

Zhor$enie dopravnej infrastruktury
Vv niektorych regiénoch

ZlepSenie dopravnej infrastruktury v niektorych
regionoch

Redukcia spojov VHD na dedinach,
rast nakladov na dochadzku

Rozvoj automobilizacie na dedinach, zvazanie
zamestnancov

Obmedzenie objemu medziregionalnej migracie

Subjektivne faktory (individualna volba medzi
pracou a volnym ¢asom, ochota pracovat,
,<demotivujuci efekt" socialnych davok, a pod.)

Subjektivne faktory (individualna
volba medzi pracou a volnym
¢asom, ochota pracovat,
~demotivujuci efekt” socialnych
davok, a pod.)

Zdroj: [7]

To ¢o ovplyviiuje dochadzku do zamestnania st ale aj I'udia sami. St osoby, ktoré

volia zamestnanie kvoli dobe dochadzania, resp. aby cesta trvala ¢o najkratsie 1 cez to, ze

praca nebude odpovedat’ ich kvalifikécii [7]. Naopak st I'udia, ktori st ochotni cestovat’ aj

na dlhé vzdialenosti len kvoli zamestnaniu. Tieto EA osoby vyuzivaju k tomu nejakého

dopravného prostriedku. A prave touto problematikou sa zaobera aj tato praca — DPP

v osobnej doprave pri dochddzke do zamestnania v roku 2011.
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7 ZDROJE DAT - METODIKA

Praca sa zaoberd problematikou dochadzky do zamestnania v roku 2011
a zameriava sa pri tom na DPP. Aby analyza dochadzky prebehla ¢o najobjektivnejsie, je
nezbytné sa zamerat’ aj na iné zdroje dat, nielen na SLDB 2011 (kap. 7.1). Okrem tohto
zdroja su v praci pouzité aj zdroje pre vypocCet dostupnosti resp. obsluznosti, stupna
automobilizacie a v neposlednom rade databaza geografickych dat DATA200 pre tvorbu
map dopravnej infrastruktury, ktoré priblizuji problematiku dopravnej obsluznosti. Vsetky
data boli agregované za pomoci MS Excel a Access, vizualizované boli v ArcMap 10.1 od

firmy ESRI.

7.1 Data zo SLDB 2011

Séitanie I'udi, domov a bytov sa uskutoénilo na celom uzemi CR podla zékona ¢&.
296/2009 Zb., o s¢itani P'udu, domov a bytov v roku 2011. Udaje boli zistované podla
stavu k rozhodnému okamihu, ktorym bola polnoc z 25. na 26. marca 2011. S¢itanie
organizoval, riadil akoordinoval CSU, ktory zabezpeloval pripravu a prevadzanie
sCitania, a spolupracoval s ustrednymi spravnymi Uradmi, obcami a hlavne so zmluvne
zaistenymi dodavatel'mi sluzieb, lebo prevazna Cast’ prac stvisiacich so s¢itanim bola po
novom zabezpecovand dodéavatel'sky. Scitanie v jednotlivych scitacich obvodoch
zaistovali s€itaci komisari.

SLDB 2011 v CR respektovalo z hl'adiska obsahu a pouZitej metodiky Doporuéenie
Komisie eurdpskych Statistikov (CES) ku scitaniu okolo roku 2010. Splnilo rovnako
poziadavky Nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 763/2008 zo dna 9. jula
2008, o SLDB, ktoré ukladalo &lenskym $tatom Eurdpskej Unie povinnost zorganizovat
sCitanie v jednotnom referen¢nom roku 2011 a poskytnit’ udaje zo s€itania v stanovenom

rozsahu, metodickom vymedzeni, termine a predpisanej forme.

Obsah scitania (subor zistovanych udajov) bol stanoveny zékonom ¢. 296/2009 Zb.
Vsetky osoby mali povinnost’ poskytnit’ udaje zistované s¢itanim v rozsahu a spdsobom

stanovenym tymto zakonom.
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Sc¢itanie sa vztahovalo na kazdu fyzickd osobu, ktora mala v rozhodny okamih
trvaly alebo povoleny prechodny na tizemi CR, aj na kazdu d’alsiu fyzicka osobu, ktora

bola na izemi CR v rozhodujuci okamih pritomna.

Okrem udajov ziskanych od obyvatelov prostrednictvom scitacich formuldrov
(tradi¢ny cenzus, obr. 1, cely formular je v prilohe 3 — S¢itaci list osoby) boli pri s€itani po
prvy krat vyuzité vo vicSej miere tiez administrativne zdroje dat — Register scitacich
obvodov abudov alInformacny systém evidencie obyvatelov. Vyuzitie udajov zuz
existujucich informaénych systémov verejnej spravy pre predvyplnenie scitacich
formularov, spracovanie a pripadné doplnenie dat zo scCitania, stanovil rovnako zakon ¢.
296/2009 Zb. Vedrla klasickych formularov v listovej podobe bolo pri s¢itani po prvy krat
umoznené tiez elektronické vyplnenie s¢itacich formuldrov. VSetky udaje zo SLDB 2011
boli spracované podl'a uzemného a spravneho &lenenia §tatu platného v CR k 26. marcu
2011 [15].

Obrazok 1 Cast scitacieho formuldra

I pracovisie
0 kazdodenni dojizd'ce nebo dochazce do zaméstnani nebo Skoly uvedte:
22. Dopravni prostredek Livedi= dopravni prostedekiprostredky, kiere obvykle pouZivale pri jedné cests do zamesinani nebo Skoly,
autobus (kromé MHD) automabil - spolucestujici motocykl
mésiska hromadna doprava viak jiry
automobil - fidic koto Zadny (pouze pésky)
23. Doba trvani dojizdkyldochazky Uvedte, jak diouho Vam trvd jedna cesta do zamésinani nebo Skoly,
do 14 min. 15 - 29 min. 30 - 44 min. 45 - 59 min. 60 - 88 min 90 a vice min.
Uvedte, jak casto dojizdite z obce svého bydlisté do obce pracovisté:
24. Frekvence dojizdky do mista pracovisté nebo Skoly denné tydné 1 - 2x mésicné jinak

Zdroj: CSU

7.1.1 Struktara dat

Data zo SLDB 2011 o dochadzke boli obdrzané z CSU. Struktara dat je pomerne
Clenita a obsiahla.

Dochadzkové prudy su zaznamenané dvojicou obci, ktoré su identifikované
jedine¢nym 6-miestnym kédom, pre lepsiu prehl'adnost’ aj samotnym nazvom obce. Dalej
doplilujice informécie — kraj, okres, charakter vychadzky/dochddzky atd’. (Podrobnosti

vid. priloha 1). Samotné dochadzkové prady st charakterizované absolitnymi poc¢tami
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prepravenych fyzickych osob, bud’ do zamestnania alebo do $koly. Dalej si osoby delené

podra:

e vzdelania,

e ckonomického sektoru do ktoré¢ho dochadzaju,

e dopravného prostriedku, ktory na svojej ceste vyuzivaju,
e (Casu, ktory stravia cestovanim,

e podla veku.

Tabulka 5 Ddtovy model pouzitych dat

Nazov Identifikator Datovy typ Popis

Vychodzia obec OBECZ Integer 6-miestny kod

Cielova obec OBECDO Integer 6-miestny kod
Kombinacia dvoch 6-miestnych

Kéd pradu kod_prudu Text kédov vo formate vychodzia obec-
cielova obec

Autobus DOJPPRADOL Integer Pocet prepravenych EA 0sOb medzi
obcami autobusom

Viak DOJPPRADOS Integer Pocet prepravenych EA os6b medzi
obcami vlakom
Pocet prepravenych EA, ktoré na

Automobil-Sofér DOJPPRADO3 Integer ceste do prace Soféruju os.
automobil

Automobil- Pocet prepravenych EA osob,

DOJPPRADO4 Integer prepravenych v os. automobile

spolucestujuci Sy o
P ) (spolucestujuci, nie Sofér)

Pocet prepravenych EA os6b medzi

Bicykel DOJPPRADOG Integer obcami bicyklom

Pocet prepravenych EA osob medzi

D D
Motocykel OJPPRADO7 Integer obcami motocyklom

Zdroj: CSU, viastnd tvorba

Data boli agregované za pomoci programov MS Excel a Access 2010 (taktiez aj
v ostatnych pripadoch) a nasledne boli pripojené na geograficku zlozku obci v programe
ArcMap 10.1. Data pozostavali celkovo z vySe 178 tisic zdznamov. Agregované boli data
bez vychadzky do iného §tatu, ¢ize iba vychadzka z obce do obce v ramci CR. Tychto

zédznamov bolo 165 347, ¢o odpoveda celkovému poctu kombinacii obci, kde prebieha k
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presunu EA os6b. Podrobnejsie informécie, ako je popis atributov a kompletna Struktura

dat, je uvedeny v prilohe 1 — Struktira dat zo SLBD 2011.

Okrem tychto dét boli z CSU stiahnuté aj data o poétoch obyvatel'ov v jednotlivych
obciach CR k datumu 1. januara 2011. Tieto data boli v neskorsej faze pouzité k vypoétu

stupia automobilizacie.

Graf 2 Zastupenie jednotlivych druhov dopravy

Percentualne zastupenie vyuZivania dopravnych

prostriedkov v roku 2011

60
+
= 50
£
H.4D
-=
£ 30
8
o 20
=
=
E o i B N | ==
& Autobus Wlak Automobil - Automobil - Motocykel — Bicykel

spolcest. sofér

Druh dopravného prostriedku

Zdroj: CSU, viastnd tvorba

Graf 2 je vytvoreny z agregovanych dat zo SLDB 2011. Najviac EA 0s6b vyuZiva
prave ID, az 69,5 %. D4 sa predpokladat, Ze vicSina EA vyuziva automobil pri ceste do
prace a zaroven cestuju sami. Zostatok 30,5 % EA vyuziva VHD. Nevyuzity zostava
potencial Zelezniénej dopravy, vyuZiva ju len zhruba kazdy 10. EA. V ramci celej CR

denne vychadza do zamestnania mimo bydliska (mimo obec) celkovo 1 155 982 EA o0sdb.

7.2 Databaza dopravnych spojeni

V roku 2006 bola po prvy krat Vysokou Skolou banskou pripravend Databaza
dopravnych spojeni (t.j. databaza pre vymedzovanie spadovych uzemi dopravnej

obsluznosti) pre potreby Integrovaného informaéného portalu MPSV CR a dal§ie ¢innosti
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MPSV a UP. Obsahuje cestovné poriadky pre autobusoviu a Zelezniént dopravu. V roku
2008 bola rozsirena o d’alSie udaje. Databdza sa aktualizuje po kazdej zasadnej zmene
cestovnych poriadkov (avizované terminy zmien). Poslednd aktualizdcia prebehla

k 13.6.2011. Data, ktoré boli obdrzané od veduceho prace su aktudlne k 8. marcu 2011.

Databdza je obmedzena iba na zaznamy teda na spojenia medzi obcami, ktoré

spifiaju podmienky:

e doba cestovania je kratSia ako 90 minut,
e pocet prestupov je max. 5,
e prijazd do 60 minit od zaciatku zmeny,

e odjazd spoja do 120 minut od zaciatku zmeny.

7.2.1 Aplikacia pre vyhladavanie

Vyhladévanie medzi vSetkymi dvojicami obci je vel'mi ¢asovo narocné (do 70 km
euklidovskej vzdialenosti ide o zhruba 7 milionov kombindcii a d’alSich 5,5 miliénov
kombinacii vo vzdialenosti 70 - 100 km). Pre zrychlenie vypoc¢tu a minimalizaciu Casu
potrebného na vypocet, bolo nezbytné tento vypocetny proces distribuovat’ medzi viac
pracovnych stanic, kde sa jednotlivé casti vyhodnocuju paralelne. Donedavna sa
rozdelovanie na casti realizovalo manualne pomocou programov DOK a NEWDOK.
Rovnakym spdsobom sa vysledky zjednocovali do skupin k d’alSiemu spracovaniu.
Pochopitel'ne takéto spracovanie vysledkov bolo jednak ¢asovo narocne a citlivé

k chybam. Nové rieSenie tuto manudlnu pracu plne automatizuje [19].

Nova metdda je postavena na technoldgii klient-server, kde serverova Cast’ tvori
databdza MS SQL server 2008 spolu s viacerymi pocitaémi a Specidlnym softwarom na
vyhl'adavanie dopravnych spojeni — TRAM postavend na platforme .NET. Databdza
uchovava vsetky kombindacie obci a tiez uchovava vsetky najdené spojenia. Klientsku cast’
tvori sada viac ako 50 pocitacov s viac ako 200 jadrami. Algoritmy pre vyhladdvanie su
optimalizované kvoli zapojeniu viac jadier do vypoctu. 200 jadier dokéze vyhladat’ 13 mil.

kombinacii do 24 hodin od zadania, v davkach po 700 zaznamoch.
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Obrazok 2 Princip distribuovaného vyhladavania spojeni

|Klient - detail

|

I | Jizdni Whledé'ﬁl'
rady 1| ani spoju

klient

klient

Zdroj: online, www.gis.vsb.cz

7.2.2 Struktura dat

Data, ktoré boli obdrzané od vediceho prace a boli vyuzité k zhodnotenie
dostupnosti obci). Déta pozostavali z dvoch suborov formatu *.xls. Dohromady sa jednalo
ovySe 720 tisic zdznamov s 24 atribatmi (vid. priloha 2 - kompletnd Struktara dat
z databazy dopravnych spojeni). Z 24 atributov bolo vybranych 5 pre d’alSie spracovanie

(tab. 5).

Tabul’ka 6 Ddatovy model agregovanych dat

Nazov Identifikator Datovy typ
Obec (Start) KODOD Char
Obec (ciel) KODDO Char
Cislo spoja na 6. hod SPOIJT6 Integer
Cislo spoja na 7. hod SPOJT7 Integer
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Cislo spoja na 8. hod SPOJT8 Integer

Zdroj: Databdza dopravnych spojeni, viastna tvorba

Nasledne bolo nutné data agregovat, tak aby ztroch poslednych atributov
(posledné tri riadky ztab. 5) vznikol jeden atribut. Tento atribit musel v sebe niest
informaciu o tom ¢i z vychodzej obce existuje spojenie do cielovej obce. Postup bol
nasledovny. Zo spojeni na 6., 7., a 8. hodinu sa utvorilo zjednotenie to znamena, ze pokial
z jednej obce je moznost’ vycestovat’ rano o 6:00 do druhej obce, znamena to, ze spojenie
na rannu zmenu medzi obcami existuje. Analogicky plati tento vzt'ah aj pre ostatné pripady
(7:00 a 8:00), takisto aj ked’ existovali spojenia napr. na 6. a 8. hodinu. Vynimku tvori iba
pripad kedy spojenie neexistuje ani na jednu zuvedenych hodin, vtedy bola obec
vyhodnotena ako nedostupna a teda nezapocitala sa do absolitneho poctu obci z ktorych

ide dochadzat’ do vybranej obce.

Takto vznikli vstupné data pre analyzu dostupnosti na ranni zmenu s dvoma
atributmi. Atribit KODDO sluzil na pripojenie ku geografickej zlozke obci
a novovzniknuty atribut PocetObci, ktory bol pouzity k vyhodnoteniu dostupnosti (kap.
10). Atribut pozostaval z ¢iselnych udajov (pocty obci z ktorych ide dochéadzat’) alebo

z hodnoty null (neda sa dochadzat’ zo Ziadnej obce).

7.3 Data z Centralneho registra vozidiel

Data z Centralneho registra vozidiel st vyuzité pre vypocet stupnia automobilizacie
vroku 2011 spolu sdatami spominanymi v predchadzajucej kapitole, data o poctoch
obyvatel'ov v obciach CR. Déta o poétoch osobnych automobilov boli ziskane zo stranok
Ministerstva vnttra CR (http://www.mvcr.cz). Déata boli stiahnuté k datumu blizkemu
s¢itaniu, v tomto pripade k 10. aprilu 2011. Struktira dat obsahovala zaznamy za kazdi
obec CR. Surové data obsahovali Gidaje o poétoch osobnych, nakladnych automobiloch,
motocykloch a pod. Prebytocné atribtity boli odstranené a zostali tak iba tri atriblty, ktoré

su uvedené v tabul’ke 7.
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Tabul’ka 7 Ddta o poctoch automobilov

Nazov Identifikator Datovy typ
Poverena obec poverenaObec Text
Obec nazovObec Text
Pocet os. automobilov pocetOA Integer

Zdroj: Centralny register vozidiel, viastna tvorba

Prip4janie dat na geograficki zlozku prebehlo s miernymi problémami, ked’ze
v datach z Centrdlneho registra nebol potrebny atribat, v tomto pripade 6-miestny
identifikator. Pripojenie prebehlo pomocou atributov s textovou hodnotou (poverenaObec
anazovObec). Pri pripdjani boli zistené urcité nekonzistentné pripady v ndzvoch obci,
ktoré boli odstranené. Zvycajne sa jednalo o chybajucu resp. prebyto¢nu diakritiku. Pri
pripdjani bolo treba brat’ do uvahy, Ze niektoré obce maji rovnaké nazvy. Pripojenie teda
prebehlo za pomoci dvoch atributov paralelne, poverenaObec anazovObce (obce

s rovnakym ndzvom maju inli poverent obec, tym vznikaju jedine¢né kombindcie).
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8 VYBER ANALYZOVANEHO UZEMIA

Praca analyzuje dochadzku EA o0sob do zamestnania v ramci celej CR na trovni
obci. Analyza sa zameriava na vSetky obce, nielen na vymedzeny region a obce v iom. To
hlavne z hladiska vyhodnotenia situacie DPP v roku 2011 v celej CR na najnizej a teda aj
na najvypovednejSej hierarchickej urovni tzemného clenenia. Analyza sa v konecnom
dosledku zameriava aj na urovne krajov, kde sumarizuje skupinu obci patriacich pod
spravny obvod kraja. Oc¢akava sa, Ze pohrani¢né obce v krajoch budu znacne ovplyviovat
analyzu. Tento problém suvisi s financovanim a zaistovanim dopravnej obsluznosti
prislusnymi krajskymi tGradmi, ich objedndvanim u dopravcu, dohoda o zaisteni

»cezhrani¢nej* obsluznosti atd’. [19].

Tabul’ka 8 Zakladné charakteristiky zaujmového iizemia

Ceska republika

Rozloha 78 867 km?

Pocet obci 6 251

Pocet okresov 76 + Praha

PocCet krajov 14

Pocet obyvatelov 10 505 445

Pocet dochadzajucich EA 1 155 982
Zdroj: CSU

Udaje o poéte obci, okresoch, krajoch a obyvatel'och sa vztahuji k 31. decembru

2011. Udaj o poéte EA sa vztahuje k vysledkom SLDB 2011 k 26. marcu 2011.

Okrem spominaného zlého zabezpecovania dostupnosti obci na perifériach krajov,
ovplyviiuje vyslednu dostupnost’ aj fakt, ¢i obec lezi v blizkosti vel'kej vodnej plochy, ¢i
lezi v hornatejSej oblasti apod. Dochddza preto k vymedzeniu pojmu dopravna

dostupnost’, ktora vo vyznamnej miere ovplyviuje situdciu DPP v CR.

Dopravna dostupnost’, alebo inak povedané obsluznost’ (pri verejnych dopravnych
prostriedkoch), je hlavnym produktom dopravného systému, nielen v CR, ale aj

v ostatnych krajinach sveta, ktory urcuje vyhody lokality vzhl'adom k vSetkym ostatnym
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lokalitdm. Vyrazne sa podiela na rozvoji Gizemia, a je dolezitd pre podnikatel'sky a verejny
sektor v CR. Casto je vnimand ako vyznamny faktor ovplyviujici kvalitu Zivota.
Dopravna infrastruktira ma vyznamnu ulohu v priestorovom rozvoji, jednoducho
povedané, ze dostupné oblasti si produktivnejSie a konkurencie schopnejSie ako oblasti
odlahlé a izolované. Ocakava sa teda, ze oblasti s lepSim pokrytim a teda aj s hustejSou
dopravnou infraStruktirou buda v konecnom dosledku rozvinutejSie. Nasledujuci obrazok

demonstruje dopravnii infrastruktiru v CR.

Obrazok 3 Dopravna infrastruktira

DOPRAVNA INFRASTRUKTURA V CR
k 14. februaru 2011
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Zdroj: Data200 — CUZK, viastnd tvorba, stav k 14.2.2013

Dopravna infrastruktiara v CR sa radi na jedno z poprednych miest v Eurdpe. Priemerna
dl7ka ciest na 1km? rozlohy v CR je 0,7 km [21]. Pokrytie je relativne rovnomerné, aspoi z
hladiska ciest I, II. a IILtriedy. Co sa tyka dialnic a rychlostnych ciest, tvoria 2 % z
celkovej dizky ciest v CR. V porovnani s &lenskymi $tatmi EU, ktoré maju priblizne

rovnaky pocet obyvatelov (Portugalsko, Belgicko, Mad’arsko, Rakusko), je siet’ dialnic

2014 23



Jan Karas: Modal split pro dojizd’ku do zaméstnani v roku 2011

menej ako polovicnd. Najvacsi prirastok dialnic je zaznamenany za obdobie 2000-2010,
kedy bolo postavenych 233 km dialnic, to je 46,6 % viac. Aj napriek tomu dialnice spolu s
vyznamnymi cestami uskutoénuju najviac prepravného vykonu v CR [21]. Najvyznamne;jsi
tah v CR je dialnica D1 medzi Prahou a Brnom. Dalej je dialni¢na vystavba ststredena
hlavne v okoli Prahy a v Stredo¢eskom kraji, da sa teda predpokladat, ze v tejto oblasti
dochddza k vyznamnym presunom nielen EA v osobnej doprave, ale aj k presunom

v ndkladnej doprave.

Graf 3 Zastipenie ciest v CR
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Zdroj: RSD, stav k 1.1.2013

Na DPP sa podiela, aj ked” v menSej miere aj Zeleznicnd doprava (Obr. 4).
Zelezni¢na infrastruktira v porovnani s ostatnymi krajinami EU ma hustejsiu $truktiru.
Tak napriklad oproti Portugalsku 5,6-krat, Grécku 5,1-krat ¢i Belgicku 2,4-krat. Od roku
2006 sa dizka Zeleznic v CR znizuje. V roku 2011 dosiahla Zelezni¢na siet’ dizky 9 572
km, to je v porovnani s rokom 2005 o 42 km menej. Dizka Zeleznic &ini primerne na 1 km?
tizemia 0,12 km. Co sa tyka prepravnych vykonov, v roku 2012 bolo Zeleznicami
prepravenych 172 mil. cestujicich (7200 mil.oskm) [22]. Nasledujuci obrazok zobrazuje
pokrytie CR Zeleznicami.
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Obrazok 4 Zeleznicnd infrastruktira

ZELEZNICNA INFRASTRUKTURA V CR
k 14. februaru 2011
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9 STUPEN AUTOMOBILIZACIE

Ako uz bolo spomenuté v predchadzajucich kapitolach, stupenn automobilizéacie je
jeden z faktorov, ktory ovplyvituje DPP. Okrem stupiia automobilizacie pozndme aj stupen
motorizécie. Jednd sa ukazatel’, ktory okrem osobnym automobilov pocita aj so vSetkymi
ostatnymi motorovymi vozidlami, hodnota sa potom javi vysSia ako pri stupni

automobilizacie. S tymto ukazatel'om sa ale praca nezaobera.

Stupen automobilizacie je definovany ako pocet osobnych automobilov na 1 000
obyvatelov. Osobnym automobilom sa v tomto pripade rozumie motorové vozidlo uréené
na prepravu cestujucich. Spadaji sem teda osobné automobily, taxi ainé prepravné
prostriedky, ktoré maju prepravnt kapacitu menSiu ako 10 cestujicich (vratane vodica)

[23].

V niziie uvedenom grafe 4 je uvedeny vyvoj stupiia automobilizacie v CR a v EU
(27 ¢&lenskych §tatov) za obdobie 1991-2011. Pre CR ale aj pre europsky region je
evidentny postupny ndrast poctu automobilov na 1 000 obyvatelov. Informécie boli
dostupné maximalne do roku 2011 a poslednych 5 rokov pre EU27 nebolo dostupnych
(nebol dostupny ani odborny odhad).

Graf 4 'yvoj automobilizdcie

Vyvoj stupiia automobilizaciev EU a v CR
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Zdroj: EUROSTAT, viastna tvorba
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9.1 Stupen automobilizacie v roku 2011

Stupeni automobilizacie bol vyhodnoteny z dat stiahnutych z Centralneho registra
vozidiel CR. Data st aktualne ku ditu 10. aprila 2011, &o zhruba odpoveda datam zo SLDB
2011. K vypoétu boli potrebné poéty obyvatelov z CSU. Akttalnost’ tychto dat je ku 1.
januaru 2011. Pocet registrovanych osobnych automobilov k tomuto diiu dosiahol
4516 475.K 1.1.2011 bol pocet obyvatel'ov 10 486 731. Co je zhruba 430 os. automobilov
na 1 000 obyvatelov. Co odpoveda aj informaciam z EUROSTAT-u.

Nasledujuca Cast je venovana vypoctu stupiia automobilizacie vo vsetkych obciach
CR a nasledne ich vizualizacii v podobe mapy. Popis agregacie dat bol popisany v kap.
7.3. Nasleduje teda vypocet, ten bol prevedeny v programe ArcMap 10.1 z dvoch

atribitov. Vzorec pre vypocet vyzera nasledovne:

POA
StA = * 1000
StA ... stupen automobilizacie
POA ... pocet osobnych automobilov
PO ... pocet obyvatelov

Po vydeleni poctu os. automobilov a poctu obyvatelov je nezbytné vynasobit’ podiel
konstantou 1000, kvoli tomu aby vysledok teda pocet automobilov bol vztiahnuty k poctu

obyvatel'ov 1 000 v kazdej obci.

Nasledne bol atribit stupei automobilizacie vizualizovany metdédou nepravého
kartogramu. Intervaly jednotlivych tried boli uré¢ené podl'a distribucie dat a aby mapa ¢o
najlepSie vystihovala skuto¢nu situaciu. Volba intervalov je velmi dodlezitd cCast pri

zobrazovani dat vo forme mapy.
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Obrazok 5 Stupen automobilizacie

STUPEN AUTOMOBILIZACIE V OBCIACH CR
v roku 2011

Stupen automobilizacie:
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Autor: Jan KARAS
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Siradnicovy systém: S-JTSK
Détum: 27.2.2014

Data: SLDB 2011, Centrélny register vozidiel
Poskytovatel: Cesky Statisticky Grad. MVCR

Zdroj: M VCR, viastnd tvorba

Podty obei v intervaloch: 113-350 (920 obcf), 351-400 (1580), 401-450 (1744), 451-550
(1855), 551-879 (252).

Z uvedeného vystupu mozno sledovat’ nizsiu automobilizaciu
v Moravskoslezskom, Zlinskom, Olomouckom a Juhomoravskom kraji, menej znatelnu

v severozapadnych krajoch spolu s Pardubickym a Vysocinou.

Tabul’ka 9 Stupert automobilizacie

Regién Priemer Median
Hlavné mesto Praha 519 519
StredocCesky kraj 451 447
JuhodCesky kraj 457 455
Plzerisky kraj 474 470
Karlovarsky kraj 404 398
Ustecky kraj 428 424
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Liberecky kraj 429 427
Kralovéhradecky kraj 444 445
Pardubicky kraj 418 412
Vysoc€ina 419 412
Juhomoravsky kraj 389 375
Olomoucky kraj 363 358
Zlinsky kraj 363 355
Moravskoslezsky kraj 364 303
Ceska republika 423 430

Zdroj: M VCR, viastnd tvorba

Uvedena Statistika je pocitana za obce. Priemer stupiia automobilizécie sa pohybuje

v obciach CR 430 automobilov na 1 000 obyvatelov. Pod hranicou priemeru sa javia obce

cvwr

-----

da sa teda predpokladat, Ze v tomto kraji bude viac obci s niZSou automobilizciou aZ na
niekol'ko vysSich hodndt resp. obci (pocet obci 13) v rozmedzi 500-700, ktoré radikélnejSie
zvySuju priemer. Ostatné obce v krajoch s vynimkou Hlavného mesta Praha st nad
priemerom, v rozmedzi od 420 az takmer 480 osobnych automobilov na 1 000 obyvatel'ov.
Hlavné mesto Praha figuruje vo vypocte v roli obce, ale v kone¢nom hodnoteni za kraje je
tiez vysoko nad priemerom, a vzhl'adom k svojej rozlohe a poctu obyvatel'ov disponuje
s markantnejSie vySSim stupfiom automobilizacie takmer 520 automobilov na merna
jednotku obyvatel'ov. Stupent automobilizacie v Prahe je ovplyviiovany aj zvySenou
registraciou firemnych osobnych automobilov.

Co sa tyka krajskych miest s najvy$$im stupfiom automobilizécie disponuje opit
v CR, disponuje oproti ostatnym mestam iba s 288 automobilmi na 1 000 obyv. Ostatné

mesta st usporiadané podl'a vysky stupna automobilizacie v grafe 5.
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Graf 5 Stuperi automobilizdcie v krajskych mestach CR
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10 DOSTUPNOST V OBCIACH CR

Praca sa zaobera blizSie aj dostupnostou obci na rannu zmenu. V tejto kapitole
vyhodnocuje agregované data spomenuté¢ v kap. 7.2.2. K vypoctu relativnej dostupnosti
bola potreba dvoch udajov. Pocet obci z ktorych mozno dochadzat’ do cielovej obce
a celkovy pocet obci do 100 km euklidovskej vzdialenosti. Nutnost relativizovat
dostupnost’ vyplyva z geografickej polohy kazdej obce (pohoria, vodné plochy, pohrani¢né

oblasti, vojenské priestory).

Pocet obci do 100 km bol ziskany vlastnymi vypoctami v programe ArcMap 10.1
desktop takisto ako aj vSetky mapové vystupy. Postup bol nasledovny:

1. Prevod polygonovej vrstvy na bodovii — vzniknutd bodovad vrstva
predstavovala centroidy obci (funkcia ,,Feature to point™).

2. Buffer bodovej vrstvy — okolo vSetkych bodov bola vytvorend obalova zéna
do vzdialenosti 100 km. Takto vznikla nova polygénova vrstva (niesla
atribity svojich potomkov resp. vrstvy obci). Funkcia je implementovana
pod nazvom ,,Buffer®.

3. Nasledne v poslednom bode bola prevedena operacia priestorového spojenia
vrstiev resp. polygénovej vrstvy (bod €. 2) a bodovej vrstvy (bod ¢.1). Po
spojeni vznikol novy stipec v polygénovej vrstve s podtom centroidov

v kazdom bufferi — tento atribut obsahoval idaje o poctoch obci do 100 km.

Po ziskani poc¢tu obci do 100 km bola na tito geografickt zlozku pripojend tabulka
s udajmi o poctoch obci z ktorych mozno dochédzat’. Nésledne bola vypocitana relativna

hodnota ukazatel'a dostupnosti podl'a vzorca:

rp = —29 100 [%]

= — %k 0
obce100

RD ... relativna dostupnost’

PDO ... pocet dostupnych obci na rannti zmenu (6., 7. a 8 hod)

obcel00 ... pocet obci do 100 km
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Po vypocte relativnej dostupnosti boli tidaje zobrazené do mapy. Opét’ pomocou
ArcMap 10.1 a metédy nepravého kartogramu. Intervaly boli volené starostlivo podla

distribucie dat (vid'. obr. 6).

Obrazok 6 Dostupnost' v CR na rannii zmenu

DOSTUPNOST OBCi CR VEREJNOU HROMADNOU DOPRAVOU

NA RANNU SMENU
k8. marcu 2011
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Zdroj: Databadza dopravnych spojeni, viastna tvorba

Pocty obci v intervaloch: nedostupné obce (16), 0,1-2 (646), 2,1-5 (2578), 5,1-10 (2433),
10.1-15 (564), 15,1-39,4 (114)

Ako je na prvy pohl'ad zrejmé, dostupnost’ obci v CR nepresahuje 39,4 %. Naopak
viac ako polovica obci je v intervale 0-5 % z toho 16 obci je uplne nedostupnych. Tieto
obce sa koncentruji vo vi¢sich poétoch po celej CR, s vynimkou Jihomoravského
a Zlinskeho kraja kde je pocet obci snizkou dostupnostou najnizsi. Najviac obci
s minimalnou dostupnostou sa javi vsevernych CcCastiach Moravskoslezského
a Olomouckého kraja, slabé pokrytie spojeni je v geografickom strede CR na styku

Pardubického, StredoCeského kraja a kraja Vysoc€ina. ZI4 dostupnost’ je pozorovana aj v
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pohrani¢nej oblasti s Rakuskom az casti s Nemeckom, kde sa nachadzaju aj dve
nedostupné obce z celkového poctu 16. S vysSou dostupnostou 15 % a viac, disponuju
prevazne vyznamné aglomeracie ako Praha, Brno, Ostrava, Plzen, Hradec Kralové, Zlin
ainé. Od tychto centier smerom k hraniciam kraja dostupnost’ klesa, ¢o ma za nasledok

ako bolo na zaciatku spomenuté financovanie dopravy v odl'ahlych obciach.

TabuPka 10 Sumarizicia dostupnosti za kraje a CR

Region Priemer v [%] Median v [%]
Hlavné mesto Praha 39,41 39,41
StredocCesky kraj 4,66 4,13
JuhodCesky kraj 52 4,47
Plzerisky kraj 4,59 3,77
Karlovarsky kraj 5,54 5,38
Ustecky kraj 5,1 4,71
Liberecky kraj 4,49 4,2
Kralovéhradecky kraj 6,26 5,87
Pardubicky kraj 4,54 3,93
Vysod&ina 4,99 4,59
Juhomoravsky kraj 7,47 6,85
Olomoucky kraj 6,02 5,41
Zlinsky kraj 8,6 8,25
Moravskoslezsky kraj 8,1 7,57
Ceska republika 5,64 4,94

Zdroj: Databdza dopravnych spojeni, viastna tvorba

Z tabulky 10 je evidentné, ze obce v piatich krajoch maju vyssi priemer ako je
priemer za vietky obce CR, vynimku tvori Hlavné mesto Praha, kedze je zaradena do
vypoctu ako obec a vo vyslednej tabul’ke je v tlohe kraja aj obce zaroven. Vo vsetkych
uvedenych krajoch nepresahuje medidn priemer, takZe to svedci o tom, Ze vacsiu Cast’ obci
k krajoch tvoria prave tie podpriemerné. NajlepSia dostupnost’ je v obciach, ktoré sa

nachadzaju vo vychodnej Gasti CR, teda na Morave.
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11 ANALYZA DAT ZO SLDB 2011

Cielom nasledujucich podkapitol 11.1 a 11.2 bude vyhodnotenie dochadzky do
zamestnania, pricom sa analyza bude zameriavat’ na DPP v osobnej doprave v roku 2011
vo vSetkych obciach. Ako uz bolo skor spomenuté, dochddzku do zamestnania ovplyviiuju
rozne aspekty. Pocnic dopravnym systémom, cez dopravcu, ktory zabezpecuje dopravu
v prislusnom regidne, v neposlednom rade vlastnou nezamestnanostou az k narocnosti
dnesného cestujiiceho. Dé sa povedat’, ze dnes aj napriek dobrému spojeniu medzi obcami,
vyuziva znatel'nd Cast’” dochadzajucich individudlne dopravné prostriedky. Niekedy je to

vSak nevyhnuteI'né — vhodné spojenie neexistuje a dochadzajici musi siahnut’ po ID.

Nasledujice podkapitoly 11.1 a 11.2 su venované analyze dat zo SLDB 2011,
konkrétne DPP. VHD je analyzovana z hl'adiska dochadzky do obci aID z hladiska
vychadzky z obci CR. Analyza dit sa teda bude zaoberat oboma smermi. Je dolezité
rozozndvat’ tieto pojmy. Na obrazku 7 st vysvetlené tieto pojmy. Na obrdzku a) je
zobrazenéa dochadzka z okolitych obci, zatial’ ¢o na obrazku b) je zachytend vychadzka do

okolitych obci.

Obrazok 7 Dochadzka a vychadzka
™ r

a) b)

OBEC1 f

OBEC 2

STARTOVNA
< opec o

OBEC 3 [}

/

CIELOVA
—e- sl —

OBEC
OBEC 4

Zdroj: Viastna tvorba
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11.1 Podiel verejnej dopravy na del'be prepravnej prace

Podiel verejnej dopravy na celkovom vykone v osobnej doprave bol pocitany pre
smer dochadzky do konkrétnej obce z okolitych obci. Verejnou dopravou sa v tomto
pripade rozumeju vlaky a autobusy, v praci sa neberie do ivahy MHD. Z toho dovodu, Ze
pri d’alSej analyze sa budu davat’ do Sirsich suvislosti data zo SLDB 2011 a data z databazy
dopravnych spojeni, ktoré nezahfiiaja MHD. Predide sa tak skreslenym vysledkom
analyzy, kedze MHD vyznamne prispieva k DPP (vid’ graf 1). Po pripojeni dat (tab. 5) na
geometrickll zlozku pomocou identifikatoru KODDO, prebehli vypocty absolutnych
hodndt poctu osob, ktoré sa kazdy deit dopravuji do konkrétnej obce, individudlnou alebo
verejnou dopravou (atributy PVHD a PID). Do atribitu PID boli zapocitané osoby
prepravené os. automobilom (Sofér alebo spolucestujici), motocyklom a bicyklom. Na
zaklade tychto dvoch atributov bol vypocitany podiel dochadzajiacich verejnou dopravou

podla vzorca:

PoVHD FVHD 100 [%]

(0] = * 0
PVHD + PID

PoVHD ... podiel VHD

PVHD ... pocet EA dopravenych VHD

PID ... pocet EA dopravenych ID

Dalsim krokom bola vizualizicia ukazatela PoVHD (obr. 8) formou nepravého

kartogramu. Intervaly tried boli volené ¢o najvhodne;jsie.
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Obrazok 8 Podiel VHD na celkovej dochddzke do zamestnania

DENNA DOCHADZKA EKONOMICKY AKTIVNYCH

DO ZAMESTNANIA VEREJNOU DOPRAVOU V OBCIACH CR
26. marcu 2011

Podiel EA vyulivajicich verejnu dopravu
z calkového podlu EA dochadzajocich
do obce v [%]:
[EA - akonamicky aksvni)
LR
B t0.1- 250
B 51500
| EIRRST
| EESRRET
BB coec bex dochidziy
—— Hrajskd hrarica

Augar, Jan KARAS
VEES - TU Ostrmug
Somadnicoy system’ S-JTSH
Datum: 2712014

Data: SLDG 2011
Poshkytoeatal- Gesky Satistcky orad

Zdroj: CSU, viastna tvorba

Pocty obci v intervaloch: obce bez akejkol'vek dochadzky (561), 0 (1509 obci), 0,1-10
(767), 10,1-25 (2046), 25,1-50 (1320), 50,1-75 (83), 75,1-100 (65).

Situacia v obciach CR sa javi z cela monoténne, neda sa hovorit’ o lokalne vyrazne
sa zhlukujucich obciach s nizkym resp. s vysokym podielom VHD. Za pozdvihnutie stoji
azda to, Ze v obciach vychodnej ¢asti CR dochadza k ubytku obci s nulovym podielom
VHD, ktoré su inak rozmiestnené po celom tuzemi CR. S najvys$sim podielom VHD
z pohl'adu disponuju obce vo vychodnych krajoch teda na Morave a v severnych regiéonoch
(Liberecky, Ustecky a Karlovarsky kraj). Zaujimava je spadova oblast spominana
v predchadzajucej analyze dostupnosti (pohrani¢na oblast’ s Rakuskom a Nemeckom), kde
blizko hranice bola nulovd aZz minimalna dostupnost’, to sved¢i bud’ o tom, ze VHD je
naozaj v tejto Casti vyuzivana, alebo sa jedna o dochadzajucich na poobednu resp. no¢nt
zmenu, ale to uz vtejto praci nie je vyhodnotené. Pri ndvdznosti na predchadzajicu

analyzu treba podotknut, Ze 1 napriek dobrej dostupnosti obci blizko vel’kych aglomeracii,
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nedochadza k znac¢ne zvySenému podielu VHD. Obci s nulovym podielom vyuzivania
VHD s vynimkou obci bez akejkol'vek dochddzky je 1509, o demonstruje, ze zhruba
kazda Stvrta obec je bez dochadzajucich VHD, nevylucuje to ale dochadzku osob, ktoré nie
su EA, ale tym sa uz tato praca nezaobera. Naopak prave do tychto obci dochadza 100 %
EA za pomoci ID. Opacény pripad tohto kartogramu by vizualizoval podiel ID. Tak
napriklad obce s dochadzkou 0,1 — 10 % VHD, by sa javili ako obce s 90,1 — 99,9 % ID.
Jedna sa v podstate o doplnok do 100 %.

Tabulka 11 Sumarizicia podielu VHD za obce v krajoch CR

Region Priemer v [%] Median v [%]
Hlavné mesto Praha 40,69 40,69
StredocCesky kraj 13,92 11,3
Juhocesky kraj 12,93 10,53
Plzensky kraj 12,11 9,09
Karlovarsky kraj 19,83 19,12
Ustecky kraj 17,69 15,46
Liberecky kraj 18,86 20,0
Kralovéhradecky kraj 14,11 11,32
Pardubicky kraj 13,66 11,11
Vysod&ina 13,92 10,0
Juhomoravsky kraj 21,99 20,0
Olomoucky kraj 24,23 22,22
Zlinsky kraj 24,36 22,22
Moravskoslezsky kraj 26,94 26,09
Ceska republika 17,0 14,29

Zdroj: CSU, viastnd tvorba

Z uvedenych vysledkov je zrejme, Ze podiel VHD do obci v CR je v priemere na
urovni 17 %. Treba poznamenat, Ze vysledky nezahriiuji mestski hromadna dopravu.
S najvy$§im podielom disponujii obce zo 4 krajov v vychodnej ¢asti CR, d’alej obce z
Karlovarského, Usteckého a Libereckého kraja, ktoré maja ako jediné median hodnét nad

priemerom, ¢o znac¢i viac obci s vy$§im podielom a menej s tym niz§im. Hlavné mesto
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Praha bolo do vypoc¢tu zahrnuté ako obec preto nie je citel'na na priemere. Praha sa javi

ako obec/kraj s vysokym podielom VHD, nad 40,5 %.

11.2 Podiel individualnej dopravy na del'be prepravnej prace

Podiel ID bol pocitany pre smer vychadzky, teda z konkrétnej obce do okolitych,
nie ako v predchadzajucom pripade, ktory sa zaoberal podielom VHD. Vychadzka
a dochéadzka su dva odlisné javy (vid’ obr. 7).

Postup prac bol analogicky k predchadzajucej tlohe (s rozdielom, ze pripojenie na
geometrickll zlozku prebehlo pomocou identifikdtoru OBECZ) a taktiez vypocet podielu

ID bol obdobny, podla vzorca:

PID

PolD = *
PVHD + PID

100 [%)]

PoID ... podiel ID
PVHD ... pocet EA dopravenych VHD
PID ... pocet EA dopravenych ID
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Obrazok 9 Podiel ID na celkovej vychadzke do zamestnania

DENNA VYCHADZKA EKONOMICKY AKTIVNYCH

DO ZAMESTNANIA INDIVIDUALNOU DOPRAVOU V OBCIACH CR
k 26. marcu 2011

Podiel EA wyudivajacich individualnu dopravu
z celkového poftu EA vychadzajicich

z obee v [%]:

{E& - akonomichy shibeni ) 0. 5008
50,1 - 8500

B ss.i - o000
I a0 - oo o0

— Hrapha hianica

Auar Jan KARAR
VES - TU Osbraun
Edradnioovy system S-JTSK
Didtum: 27 12014

Date: SLOS 2011
Foskytovaal: Gesky Satistchy orag

Zdroj: CSU, viastnd tvorba

Polty obci v intervaloch: 0-50 (141 obci), 50,1-65 (1227), 65,1-80 (3204), 80,1-100
(1779).

Z mapového vystupu je mozno pozorovat’ ako je pre Cloveka ddlezity automobil,
motocykel alebo bicykel. Podiel vyuzivanie ID na ceste do zamestnania je vo vacSine obci
CR nad 50 %, konkrétne v 98 % vsetkych obci. V skratke to znamena, ze kazdy druhy
zamestnany vychadza do zamestnania (mimo obec, mimo miesto bydliska) ID kazdy den.
D4 sa hovorit' o akejsi gradacii z vychodu CR na zapad, az k vymedzenym oblastiam
v Usteckom a Plzefiskom kraji. V obidvoch pripadoch sa jedna o pohrani¢né oblasti takze
to mdze suvisiet’ so zlou obsluznostou tychto obci. Obce s mensim podielom, pod 50 % sa
vo vicSich poctoch sustreduja hlavne v Juhomoravskom, Stredo¢eskom kraji a severnej
Casti Olomouckého kraja. Opidt” doplnok tohto kartogramu, ako v predchadzajucom

pripade, by zobrazoval podiel vychadzky z obci VHD.
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TabuPka 12 Sumarizicia podielu ID za obce v krajoch CR

Regién Priemer v [%] Median v [%]
Hlavné mesto Praha 75,54 75,54
StredocCesky kraj 74,01 74,39
Juhoc&esky kraj 77,45 77,14
Plzerisky kraj 79,52 80,0
Karlovarsky kraj 76,8 76,24
Ustecky kraj 78,58 79,07
Liberecky kraj 75,43 72,92
Kralovéhradecky kraj 77,65 77,48
Pardubicky kraj 75,54 75,47
Vysocina 75,35 75,0
Juhomoravsky kraj 64,56 63,96
Olomoucky kraj 66,6 66,67
Zlinsky kraj 67,09 66,92
Moravskoslezsky kraj 68,83 68,91
Ceska republika 73,61 73,7

Zdroj: CSU, viastna tvorba

Ako je vidno z tabul’ky, odhady sa naplnili, najvyssi podiel ID je prave Usteckom
a Plzeiiskom kraji, takmer 80%, ¢o vypoveda, ze 4 z 5 pracujlcich k dosiahnutiu ciel’a
vyuziva ID. Markantnej$i rozdiel od ostatnych sa sleduje v obciach opat’ pri Styroch
vychodnych krajoch teda na Morave, ktoré st hlbsie pod hranicou priemeru CR, o 4,7 az
do 9 %. Ostatné obce v krajoch st v rozmedzi od 74 do 78 % vyuzivania ID. Median
hodnét je zhruba pri kazdom regione rovny aritmetickému priemeru, ¢o by malo

nasvedcCovat’ rozdeleniu blizkemu normalnemu.
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10 DOCHADZKOVY POTENCIAL S VYUZITIM VHD

Této Cast’ prace sa zaobera vyznamnymi tokmi EA medzi obcami s vyuzitim VHD
a z Casti aj ID. K vyhodnoteniu situacie boli pouzité¢ data zo SLDB 2011 (kap. 7.1.1), kde
su zaznamenané vSetky toky od 1 dochddzajuceho az po maximalny pocet dochadzajucich
za pracou. Celkovo v CR bolo k roku 2011 aZ vyse 178 000 tisic aktivnych pradov, z toho

165 tisic medzi obcami v CR a zostatok do inych krajin sveta.

Ako je zretelné z legendy, v mape st zobrazené toky kde prebieha k dochadzaniu
100 EA a viac pomocou VHD. Zobrazenych je 418 tokov z celkového poctu. Zaznamenat’
vSetky toky by bolo vel'mi obtiazne a urcéite neprehladné, ked’ze s postivanim hranice
vyberu nadol neiimerne stupa aj pocet tokov. Prady boli vyselektované na zéklade poctov
dochadzajicich za pomoci VHD. Je potreba poznamenat, Ze na vyznacenych tokoch
prebieha sucasne aj preprava EA za pomoci ID. Prudy st kvalitativne odliSené farbou.
V pripade Cervenej farby sa jednd o prudy, kde prebieha sicasne premiestiiovanie za
pomoci VHD aj ID (prvd podmienka), ale poc¢et osdb prepravenych VHD je nizsi ako
pocet prepravenych oséb ID na tychto pradoch (napr. ¢erveny prud — VHD = 101, ID =
521). Pri zelenej farbe plati prva podmienka, ale pocet prepravenych EA za pomoci VHD
je vyssi ako pomocou ID (napr. VHD = 521, ID = 101).
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Obrazok 10 Dochadzkovy potencial s vyuzitim VHD

HLAVNE DENNE PREPRAVNE TOKY EKONOMICKY AKTIVNYCH

VYUZIVAJUCICH VEREJNU DOPRAVU V OBCIACH CR
.-k 26. marcu 2011
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Vicsina tokov (obr. 10) je ststredend do vyznamnych aglomerécii, v tomto pripade
do krajskych miest ako Praha, Brno, Ostrava, Plzeni, Olomouc, Ceské Budejovice, Hradec
Kralové, Pardubice. Ostatné krajské mestd v porovnani suvedenymi neplnia
pravdepodobne az taku vyraznu strediskovu Cinnost’. Prikladom obce resp. mesta, ktoré
neplni tlohy vyznamného strediska zdujmu je Tfinec v Moravskoslezskom kraji, cez to
vSetko sem vedu vyznamné toky EA z okolia, pravdepodobne kvoli priemyselnej vyrobe.
V nasledujucej tabulke 13 st obce s najvysS§im poctom dopravenych z okolitych obci,

sumarizuje vSetky prady, ¢ize od 1 dochadzajtceho.

Tabul’ka 13 Obce s najvyssim poctom dochadzajucich

Obec VHD [%] ID [%] Celkovo
Praha 40,7 59,3 137892
Brno 45,0 55,0 58282
Ostrava 32,3 67,7 36366
Plzen 32,0 68,0 24441
Olomouc 38,3 61,7 20286
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Ceské Budsjovice 27,2 72,8 18655
Hradec Kralové 30,8 69,2 16108
Pardubice 29,8 70,2 13958
Mlada Boleslav 25,8 74,2 12838
Jihlava 26,0 74,0 11511
Zlin 34,2 65,8 10854
Liberec 30,9 69,1 8976
Opava 38,9 61,1 7780
Usti nad Labem 33,4 66,6 7724
Trinec 44 4 55,6 7619
Uherské Hradisté 37,7 62,3 7362
Kolin 31,9 68,1 7018
Prerov 43,5 56,5 6898
Karlovy Vary 28,9 71,1 6830
Sumperk 36,2 63,8 6421
Ceska republika 69,5 30,5 1155982

Zdroj: CSU, viastnd tvorba

Nasledujuca tabul’ka poukazuje na najvyznamnejsie toky v CR, kokrétne 20 tokov.
Vsetky toky by bolo obtiazne podat’ v tabul’ke kedZe ich je rddovo 10-tisice. Jedna sa opit’

o toky kde vo véc¢sine pripadoch dochadza k presunu vécsej ¢asti EA pomocou VHD.

Tabul’ka 14 Hlavné dochadzkové prudy VHD

Obec (Start) Obec (ciel) VHD [%] ID[%)] Celkovo
Kladno Praha 52,3 47,7 6650
Havifov Ostrava 38,9 61,1 6039
Milovice Praha 64,9 35,1 1947
Celakovice Praha 57,5 42,5 1844
Neratovice Praha 55,7 44,3 1820
Kralupy nad Vitavou Praha 59,4 40,6 1656
PFibram Praha 58,7 41,3 1563
Beroun Praha 46,7 53,3 1953
Blansko Brno 58,2 41,8 1502
Ri¢any Praha 435 56,5 1904
Frydek-Mistek Ostrava 34,7 65,3 2366
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Kolin Praha 67,1 32,9 1189
KuFfim Brno 41,4 58,6 1925
Cernosice Praha 54,9 45,1 1409
Lysa nad Labem Praha 68,3 31,7 1101
Roztoky Praha 48,6 51,4 1454
Uvaly Praha 57,6 42,4 1221
BeneSov Praha 56,6 43,4 1232
Brand. n. Labem -St. Boleslav Praha 38,3 61,7 1786
Trebic Dukovany 71,2 28,8 940

Zdroj: CSU, viastna tvorba

Vicsina pradov kon¢i v Prahe, vécSia Cast' z nich je dominantnych po stranke
vyuzivania VHD (prevySuji vyuZivanie ID). Ostatné toky kon¢ia v Ostrave, Brne a
prekvapivo v obci Dukovany, kde sa nachddza jadrovéd elektraren. Tieto toky uz
neprevysuju ID. Je nutné ale vyzdvihnut' dva toky, kde prebicha k najvacsiemu presunu
EA v ramci CR. Jedna sa o tah Kladno-Praha a Havifov-Ostrava kde sa kazdodenné
presunie miniméalne 6 000 EA. To je zhruba 3-nasobok od d’alSieho najvytazenejSieho

tahu Frydek-Mistek-Ostrava.
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11 ZHRNUTIE SITUACIE V ROKU 2011

Tato kapitola je venovana zhrnutiu predchadzajuci analyz do dvoch zévere¢nych
analyz, ktoré sumarizuji situdciu DPP anavdznost DPP na vybrané ukazatele, miera
dostupnosti a stupeit automobilizacie. Jedna analyza Studuje podiel VHD z hl'adiska
dochadzky EA z okolitych obci do konkrétnej obce a zaroven sa prihliada aj na relativnu
mieru dostupnosti v tychto obciach. Vysledky oboch analyz su vizualizované opat’ formou
mapy, presne metédou kartogramu (jedna sa o bivariaény kartogram, ktory zobrazuje 2
javy — podiel dochadzajucich VHD a mieru dostupnosti). Podotyka sa, ze druha analyza je
vyhodnocovana pre opacny smer, jedna sa o vyhadzajucich z konkrétnej obce do okolitych
obci ID (vid. obr. 7, kap. 11). Pri podiele vychadzajici sa skima navédznost’ na stupeni

automobilizacie.

11.1 Analyza podielu dochadzajucich VHD a dostupnosti

Na nasledujiicej] mape (obr. 11) je zobrazeny podiel dochadzajucich VHD (kap.
11.1) spolu s relativnou mierou dostupnosti (kap. 10). V mape sa nachadza 8 typov obci.
Ako vyplyva z legendy (vpravo hore na obr. 11 — tvar matice), na horizontalnej ose je
zaznamenana relativna miera dostupnosti (na 6.,7. a 8 hodinu) ana ose vertikalnej je

zaznamenany podiel dochadzajucich s vyuzitim VHD.

Rozdelenie do intervalov prebehlo nasledovne. Ked’ze miera dostupnosti nadobtida
nizkej variability (0-39,4 %) a rozdelenie dat je pravostranné a znac¢ne asymetrické, bolo
narocné tieto hodnoty rozdelit’ na tri intervaly. Preto st hodnoty rozdelené z praktického
hl'adiska na nizke (0 - 10 %), stredné (10,1 - 20 %) a vysoké (20,1 — 39,4 %). V pripade
Statistického rozdelenia do intervalov by sa jednalo o rozdelenie z obrazka 6 (kap. 10).
V tomto pripade sa praca, ale zameriava na stranku zd6raznenia miery dostupnosti v praxi

na nizku, strednt a vysoku.

Co sa tyka podielu vyuzivania VHD nastal podobny pripad. Opét’ pravostranné
rozdelenie aj ked’ s vd¢Sou variabilitou. Zapri€inil to fakt, Ze vo vdcSine obciach je podiel

dochadzajiicich VHD nizky (0 — 33 %). Opit’ v kapitole 11.1 je uvedené korektnejSie
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a podrobnejsie rozdelenie do intervalov. Inak st hodnoty rozdelené na nizke (0 — 33 %),

stredné (33,1 — 67 %) a vysokeé (67,1 — 100 %).

Obrazok 11 Podiel dochadzajiicich VHD a dostupnost

ZAVISLOST VYUZiIVANIA VEREJNEJ HROMADNEJ DOPRAVY
NA MIERE DOSTUPNOSTI V OBCIACH CR
oo v rOku 2011 Miera dostupnosti vyjadruje podiel aboi do 100 km

euklidovskej vzdialenosti z ktorjch je moZnost’ dochadzal
R naB.7.a8 hodinu

L5 4 Padiel dochadzajicich vereinou hromadnou dopravou
7 calkového pottu dochadzajicich do zamesinania

Podial dochadzajic VHD

Misra dostupnost
Krajska hranica

Autar; Jan KARAS
VEB - TU Ostrava f
Suradnicovy systém: S-JTSK b
Datum: 4.3.2014 Wl

Data: SLDBE 2011 \.q
Poskytovatel. Cesky Eatisticky urad L L J 78

Zdroj: CSU, databdza dopravnych spojeni, viastnd tvorba

Ako je na prvy pohlad zreteI'né velka cast’ obci, az 80 %, sa javi s nizkym
podielom dochadzajucich 0-33 % a zaroven s mierou dostupnosti 0-10 %. Tychto obci je
5084 z celkového poctu 6 351. Tieto obce sa vyskytuju vo vsetkych krajoch, najviac vsak
v strednej a zapadnej Gasti CR, naopak najmenej na Morave a zarovefi vacsinou na
perifériach krajov (nizka dostupnost’, nizky podiel dochadzajucich VHD). Vynimku tvoria
niektoré kraje, konkrétne pohranicné oblasti s Pol'skom, Slovenskom a z Casti
s Nemeckom, kde je zvySeny podiel vyuzivania VHD. Obce s opacnym charakterom sa
nevyskytuju (obce s dostupnostou 20,1-39,4 % a s podielom dochadzajtcich 67,1-100 %).
O obciach so strednou dostupnost'ou sa dd hovorit’ v 10 % pripadoch. Pocet tychto obci so

zvySovanim hranice podielu VHD klesa (534->116->1). Obce s najvyssou dostupnostou
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a s podielom dochadzajucich VHD do 67 % su vacSinou vyznamnejSie aglomeracie ako
Praha, Brno, Olomouc, Usti nad Labem, Ostrava, Plzefi a iné spolu s obcami v blizkosti.
Zaroven do uvedenych aglomeracii Praha, Brno, Olomouc, Usti nad Labem dochadza za
pomoci VHD 33,1-67 % zamestnanych. Obce s vysokym podielom (67,1-100 %)
dochadzajtcich za pomoci VHD je len par (72 obci).

DOSTUPNOST OBCi NA RANNU ZMENU,
DOPRAVNA A ZELEZNICNA SIET VCR

v roku 2011 Doprava Dostupnost' v [%]:

1.

Lt

e ikt o rychl. cast o .20
i ——— Comn b ey {21:50
Cestn i nedy s - 100

Zeleznice B .- 120

B, | ELERE-Fl

,'1‘, T ischosv I nedosiupna chaec
s Kbl hirmnden

Ausar Jan KARAR
VEB . TU Osimum
Siradnicowy system’ S5-JTSK
Dturn: 13,4 2014

Data Datsbaza dopravmych spoeni, DATAZOD
Poshytowasal: MPSY CR, SUZK L i

Zdroj: CUZK, databdza dopravnych spojeni, viastd tvorba

Nasledujica mapa vznikla prekrytim mapy dostupnosti s dopravnou a zelezni¢nou
sietou. Pri cestach L. triedy spolu s dial'nicami, rychlostnymi cestami a Zeleznicami je
mozno sledovat’ zhlukovanie obci s vy$Sou dostupnost’ou okolo tychto tahov. Popripade
obce leziace v uzloch dopravnej infrastruktury disponuju s vy$Sou dostupnostou (Brno,
Praha, Plzen a pod.), to bude mat’ za nésledok existencia vhodnych dopravnych spojeni na
rannil zmenu, mozno prave aj s vyuzitim tychto koridorov. Pri zvyrazneni ciest II. triedy,

popripade pridani ciest III. triedy sa tento efekt vytraca.
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11.2 Analyza vychadzajucich ID a automobilizacie

Na nasledujicej mape (obr. 13) je zobrazeny podiel vychadzajtucich ID (kap. 11.2)
spolu so stupiiom automobilizacie (kap. 9). V mape sa nachadza 9 typov obci. Ako
vyplyva z legendy na horizontalnej ose je zaznamenany podiel vychadzajacich z obce do
zamestnania za pomoci ID a na ose vertikalnej je zaznamenany stupenl automobilizacie. Je
jasné, ze stupen automobilizacie nie je spaty s tym kol'’ko I'udi dochadza do obce pomocou
ID, ale prave berie do ivahy opa¢ny smer — smer vychadzania z obce. Da sa oCakavat, ze
¢im vacsim poctom os. automobilov disponuje obec, tak tym viac sa bude aj zvySovat

podiel vyuzivania ID pri vycestovani z danej obce.

Kazdy jav je rozdeleny do troch intervalov. Opat’ ako pri predchadzajicom pripade
sa dbalo na praktické rozdelenie do intervalov. Stupenn automobilizicie nie je
relativizovany preto bol rozdeleny nasledovne. Prvy interval 0-333 (max 333 automobilov
na 1000 obyvatel'ov). Tento interval je brany ako nizky. Stredny interval je definovany ako
333-500 automobilov na 1000 obyv. Posledny interval od 500 do 878 automobilov na 1000
obyv. je brany ako vysoky. Co sa tyka podielu vychadzajucich ID, tu sa jednalo skor
o lavostranné rozdelenie (EA vyuzivaju ID najCastejSie pri vychadzani za pracou). Preto
bol aj prvy interval voleny na hranicu 50 %. Nizky podiel teda charakterizuje interval
definovany 0-50 %. Stredny podiel vychadzajucich definuje interval 50,1-75 % a vysoky
podiel je definovany na intervale 75,1-100 %.
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Obrazok 13 Podiel vychadzajucich ID a stupen automobilizdcie

ZAVISLOST VYUZIVANIA INDIVIDUALNEJ DOPRAVY
NA STUPNI AUTOMOBILIZACIE V OBCIACH CR
v roku 2011

Podiel vychadzajicich individudlnou dopravou
z celkového podtu vychadzajicich do zamestnania

Stupef automobilizacie je patet
os. automabilov na 1000 abyvatelov 8
1T

Stuped autemobiliz

i, Podiel vychadzajucich IAD

—— HKrajska hranica

i

Autor: Jan KARAS
V5B - TU Ostrava
Suradnicovy systém; S-JTSK
Datum: 3.3.2014

Data: SLDB 2011, Centrainy register vozidiel
Poskytovatel: Cesky Statisticky trad, MVER

Zdroj: CSU, Centrdlny register vozidiel, viastnd tvorba

Az 45 % obci spadd do intervalu 75-100% vo vyuZzivani ID pri vychadzke do
zamestnania. Co sa tyka stupiia automobilizacie v tychto obciach, tak prevazna véicsina
spadd nad hranicu 333 automobilov na 1000 obyv. Tieto obce sa koncentruji z vychodu
v menSom mnozstve az na zapad kde sa vyrazne zhlukuju. Opédt sa modze hovorit
o Morave, kde je zniZeny pocet obci s intervalom vyuzivania ID 75-100 %. Hovori sa
hlavne o Zlinskom kraji, kde pomerne velku Cast’ tvoria obce s podielom vychadzajucich
50-75 %. Najviac obci (2742) sa javi v strednom intervale pre oba javy. Tieto obce su po
celom tizemi CR (vychod vicsia koncentracia, zapad mensia). Co sa tyka velkych miest
najviac vyCnieva z radu Praha s vysokym stupiiom automobilizicie a taktieZ aj vysokym
podielom vychéadzajucich. Spolu s Prahou maju podobnu bilanciu obce v okolitych krajoch
s vynimkou Moravy. Pocet obci je 547 ¢o je 8,6 %. Obce znizkym podielom
vychadzajucich ID je dohromady 142. Opét’ sa nachadzajii na Morave az na par vynimiek,

ktoré st po celej CR. Vo vigsich poétoch sa nachadzaju aj v okoli Prahy.
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12 ZAVER

»ducasna“ situacia delby prepravnej prace vroku 2011 pri dochadzke do
zamestnania sa stotoziiuje z odhadmi. Podiel vyuzivania ID je markantnejSie vyssi ako
podiel vyuzivania VHD na ceste do zamestnania. Situdcia sa dd nazvat’ sti¢asnou aj ked’ su
vysledky z roku 2011, je nutné brat’ do tivahy, Ze I'udia hromadne nemenia zamestnanie

z roka na rok.

Situacia v obciach CR sa da zhmut podla dosiahnutych vysledkov analyz
nasledovne. CR sa d4 zhladiska skiimanej problematiky a dosiahnutych vysledkov
rozdelit na dve &asti, na Moravu a zostatok CR. Z jednoduchého dévodu, Zlinsky,
Moravskoslezsky, Olomoucky a Juhomoravsky kraj dosahuju bud’ nadpriemerné alebo
podpriemerné vysledky, zalezi od Studovaného javu a jeho prinosu pre spolo¢nost’, ¢i uz
pozitivneho alebo negativneho. Z hladiska obsluhovania dopravy v CR sa javia
s najvysSou dostupnostou na rannii zmenu prave obce tychto Styroch krajov vratane
vyznamnych aglomeracii ako Praha, Plzen, Usti nad Labem, Ceské Budejovice, Hradec
Kralové, Pardubice, Jihlava. Dochadzajuci do tych aglomeracii ale nevyuzivaji potencial
dostupnosti, podiel vyuzivania VHD dosahuje max 50 %. Podiel vyuzivania VHD na
Morave je 0 5-10 % vy3si od priemeru v CR, ktory &ini 17 %. Co sa tyka vyuzivania ID,
ktora dosahuje podiel vyuzivania 64,5-69 %. Vyznamni rolu urcite zohrava aj stupen
automobilizacie, ktory je nizsi ako v inych regionoch. Ostatné obce v ostatnych krajoch
spadaju pod hranicu priemeru 73,6%. Najviac obci s vysokym podielom ID sa koncentruje
v pohraniénej oblasti s Nemeckom. Specifickym pripadom je Praha, ktora je z hladiska
vychadzky mierne nad priemerom a podiel dochadzajicich VHD je vysoko nadpriemerny,
az 40,7 %. Hlavné dochadzkové toky smeruji do vysSie spomenutych vyznamnych
aglomeracii. Na Casti z nich dokonca prevlada premiestiiovanie za pomoci VHD, hlavne do
Prahy a do Brna. Cestujtici dochadzaju vo vacsich poctoch aj z vacsich vzdialenosti (50 km

a viac). Najviac EA 0s0b dochadza do Prahy, Brna a Ostravy, kde aj prevysuje ID.
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